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Boele-nieuws

Ultgave ten dienste van het personeel van

Boele's Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —
Bolnes

tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01804— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

EINDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
KopiJ inleveren voor de 15e van elke maand.

Zonder toestemming van de redactie
mogen geen artikelen, geheel of
gedeeltellk, worden overgenomen.

Het volgende nummer verschijnt In de eerste
week van Maart 1970

Bll DE VOORPLAAT

Zo kwamen de wijzen In de barre winter
uit het Oosten (7 lan. 1970)

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam




EEN ERNSTIG WOORD
IN DE EERSTE UITGAVE |

Veilig werken

VAN 1970

De maand december van het vorig jaar ligt al weer enige weken achter ons en begint
in onze gedachten reeds te vervagen. Toch is het goed nog eens even aan die laatste
maand van 1969 terug te denken. Decembermaand. Voor het bedrijf geen bijzondere
maand, maar voor ons allen persoonlijk en in ons gezin een maand vol van sfeer en
tradities, waardoor deze periode toch ook voor het bedrijf afwijkt van de rest van
het jaar. Die sfeer en die tradities namelijk geven ons toch weer iets, dat als tegenwicht
kan dienen voor onze dagelijkse zakelijke beslommeringen.

December met zijn trio Sinterklaasfeest-Kerstmis-Oudejaarsavond is altijd één van de
gezelligste perioden van het gehele jaar, die door een ieder op zijn eigen wijze wordt
beleefd.

Deze eerste uitgave van ons blad in 1970 staat dan ook nog voor een belangrijk deel
in het teken van de decembermaand en biedt U dus ruimschoots gelegenheid nog eens
in die feestelijke periode terug te blikken.

We willen het daarbij echter niet laten. Integendeel, we willen deze eerste uitgave
beginnen met een ernstig woord. Een ernstig woord over

Een oud, afgezaagd thema misschien, maar nog altijd actueel, z6 actueel zelfs dat het
voor 1970 een HOOFDTHEMA moet zijn.

Is het nu wel nodig om voor de zoveelste keer op dit uitentreure behandelde thema
terug te komen?

Inderdaad! Wellicht is het voor velen van U overbodig, maar toch kunnen we er niet
genoeg op hameren, dat bij alle werkzaamheden, die U verricht, de veiligheid op het
eerste plan moet staan.

Helaas moeten we maar al te vaak constateren, dat er onnodige risico’s worden
genomen. Dikwijls weliswaar, zo op het oog, kleine risico’s, maar... daarin schuilt
juist het grote gevaar: Een ongeluk zit in een klein hoekje. En we behoeven U toch niet
te schetsen hoeveel leed daaruit kan ontstaan?

Steeds weer moeten we er op uit zijn te werken zonder gevaar te lopen. De aard van
het werk van velen van ons brengt nu eenmaal met zich, dat we op stellingen moeten
werken, dat we op schepen, trappen en ladders moeten klimmen, dat we ons werk
in een ongemakkelijke houding en op soms moeilijk bereikbare plaatsen moeten ver-
richten, dat we betrokken zijn bij het transport van zwaar en scherp materiaal enz.
Het zijn allemaal situaties waaraan we gewend zijn, waarmee we als het ware vergroeid
zijn en juist daardoor worden soms de risico’s, die we lopen, over het hoofd gezien.

Het bedrijf laat niets na om dié maatregelen te nemen, welke het veilig werken kunnen
bevorderen. Alle benodigde middelen daartoe zijn op het bedrijf aanwezig, terwijl voor
bepaalde situaties altijd deskundig advies te verkrijgen is (Veiligheidsdienst). MAAK ER
GEBRUIK VAN! Ook al zou het toepassen van die veiligheidsmaatregelen hogere
kosten met zich brengen. Deze wegen altijd wel op tegen het tijdverlies en verlies van
productie, dat ontstaat door ongevallen. De veiligheid gaat inderdaad véér alles.

Met grote voldoening mochten we constateren, dat we met onze preventieve veiligheids-
maatregelen blijkbaar op de goede weg zijn. Gelukkig deden er zich in 1969 in ons
bedrijf geen ongevallen met dodelijke afloop voor en het aantal ernstige ongevallen
bleef beperkt. Het aantal ongeval{en, tengevolge waarvan men een week of langer
moest verzuimen, liep met 10 % terug.

Dit is een verheugend verschijnsel, maar laten we er niet tevreden mee zijn, want niet
alleen moeten we het verlies van productieve uren vermijden, maar bovenal...
persoonlijk leed.

Laten we met elkaar proberen de resultaten, wat de veiligheid betreft, in 1970 verder
te verbeteren. Het kan! En iedereen kan er aan meewerken, in het belang van onszelf,
Vﬁn onsl gezin en ... van onze onderneming. En dat laatste betekent weer . .. voor ons
allemaal! 2
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Onder vaak nogal bizarre winterse om-
standigheden werd het nieuwe jaar in-
gezet, ook dit keer met volop werk.
Er werd op gewerkt om véér Oudejaars-
dag een groot aantal werkobjecten ge-
reed te krijgen, wat dan ook wel gelukte.
Zo ging de Lanrick op 22 dec. van
de werf, trots met haar nieuwe gas-
transportinstallatie.
De ,,Ulysses”, één sektie langer dan bij
haar komst, verliet de werf op 18 dec.
Bouwnummer 1038, de onderlosser, ging
op 19 dec. zeer gehoorzaam te water
(Je moet er niet aan denken, brrr...)
en werd direct naar werf Vuyk gebracht
voor het afbouwen.
Het eerste grote object dat in 1970 aan
e werf kwam, was een goede bekende.
De ,,GEM 1267, het zelfheffende werk-
platform, dar wij een half jaar geleden
onder bouwnr. 1037 afleverden, had zijn
eerste grote karwel achter de rug en moet
nu worden uitgerust voor haar volgende
karwei. In maart ’70 moet zij voor boor-
werkzaamheden naar het Caraibische ge-
bied. Er moet onder meer een enorme
kraanfundatie op worden gemaakt voor
een 250-tons kraan, er komen vloeren en
magazijnen in en de kokers, waarin de
hefpalen staan (de caisson-wells), moeten
worden aangepast aan het nieuwe werk.
Een groot karwei, waarvoor we £ 2'/2
maand krijgen.

De ,,Birk” was ook weer aan de werf..

Zij kwam op zondag de 11e januari en
vertrok zaterdag de 17e van die maand.
Een flinke oppervlakte aan voorpiek- en
stevenplaten werd in die tussentijd ver-
nieuwd. Kras J. Martens met zijn ploeg

had het er wel even druk mee.

De ,,Atlas” van de firma Breejen v.d.
Bout ging op 15 januari naar Terneuzen
voor het eerste graafkarwei na haar ver-
lenging en verbouwing. Ook de emmer-
ladder moest worden verlengd en tevens
werd een nieuwe hulpladder vervaar-
digd.

In recordtjd werd een nieuwe hoofd-
ladder gemaakt voor de Beverwijk 2
(CO 9890).

Het was in de CO-sektor toch wel een
drukke boel. Onder CO 9909 maakten
we 20 stuks grote snaarschijven en vier
grote takelblokken voor Van Hattum
en Blankevoort.

In februari gaat deze toestand op de
»Ir. Snip” van V.d. Tak gemonteerd
worden voor een speciaal karwei.
Speciaal voor de machinefabriek was dit
een belangrijk object.

Hannelore L:

De ,,Hannelore L, een Duitse coaster,
vierde Nieuwjaarsdag met een fikse
brand, terwijl zij in de Rotterdamse
Spoorweghaven lag.

Boele kreeg opdracht om véér half
februari een nieuwe accommodatie en
een stuurhuis op te bouwen en de schade
aan de motorkamer te herstellen. '
Door korte levertijd en scherpe pris
kregen wij tevens opdracht voor om-
vangrijke motorreparaties en het her-
stellen van bodemschade aan het m.s.
»Angantyr”. Zij werd liefderijk in Dok 2
opgenomen.

Dpogor aanleveringsmoeilijkheden kwam
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Zonder ceremonieel, maar heel voorspoedig, ging
bouwno. 1038 op 19 december '69 te water.

de bouw van de drie achterschepen
(CO 9775) voor Giessen-Noord wat
moeilijk op gang, ondanks het feit dat de
scheepsbouwloodsen in korte tijd het af-
schrijf-, brand- en drukwerk er doorheen
draaiden. Inmiddels zijn de lasloodsen
ook op volle toeren gaan draaien op dit
object.

Ook de reparatiesector binnenvaart was
goed van werk voorzien. Zo reparcerden
we een omvangrijke kopreparatie aan de
Mataugerma en werden twee gebroken
tankschepen, de Astrid Louise en de
Calamus, gerepareerd.

De ,,Lanrick” in de Waalhaven na de verbouwing
tot gastanker. ¥

Binnenvaartverlengingen

We ontvingen opdracht om de bin-
nenvaarttankers ,,Shell 15” en ,,Shell
16” beiden met 15 meter te verlengen.
Hiervoor zullen de schepen resp. half
mei en half augustus aan de werf komen.

BOELE
BUITENLANDS NIEUWS

De ,RTG2” is de voormalige
,,Beverwijk 22” van Van Hattum
en Blankevoort. Zij ligt momenteel
bij de Jade-Werft in Wilhelms-
hafen. In november stuurden wij
de ingekorte hoofdladder en de
pontons van de ,Beverwik I
naar deze werf, die voor montage
zou zorgdragen. Jazeker, ook in
Duitsland gaat wel eens wat mis.
Het kwam erop neer dat Van
Harttum en Blankevoort aan Boele
vroeg Om maar VvOOr mensen te
zorgen, Zodat baas De Baat vanaf
eind november met een grote ploeg
ijzerwerkers, lassers en branders
(tot 17 man toe) op genoemde
Duitse werf druk in de weer is om
allerlei ombouw-, onderhouds- en
reparatiewerk uit te voeren. Zij
logeren aan boord van de molen
en beweren geen klagen te hebben
over de kost en inwoning.

De lange busreizen heen en terug
waren niet steeds een pretje. Nogal
»glijerig en glibberig”, volgens
ooggetuigen.

4

De ,,Birk'-kop van twee kanten. Links het op-
mallen door de .,jongens’ van de scheepsbouw-
loods, In dit geval Koedood, Hulsman en Windsant.
Rechts beklimt ). Martens de stellage. De opnamen
zijn van 11 en 10 januari 1970.




Liesbosch'-sectles In de lasloods, Vier stuks van 20 m. en = 120 ton De Hochtief | en Il kampeerden op helling |. Ze werden gestraald, geverfd en
per stuk. (CO 9909) -

H. Slegt met zijn maat H. v. Ruynen (volontair) maken mallen voor de achter-
stevens onder CO 9775.

5 ¥

Op de Duitse coaster Hannelore L. ,,'t Was een lekker fikkie,” zel Fikkie.

Lasser van Rixel zond de snaarschijven (CO 9909) door naar de machinefabriek. ’




Hoe kunnen we ons in het werk tegen
luchtverontreiniging beschermen?

Luchtverontreiniging is tegenwoordig ecen
actueel onderwerp, waarover veel te lezen
valt en waartegen van overheidswege maat-
regelen ter bestrijJding ervan worden be-
raamd. Luchtverontreiniging is één van de
gevaren, die de volksgezondheid bedreigen.
Uiteraard zijn alle vormen van verontreini-
ging kwalijke zaken; 6f dat nu de lucht be-
trefr, het water, de straar, het lichaam of
noem maar op. Verontreiniging van de lucht
is echter rechtstreeks van invloed op de
meest directe levensvoorwaarde: de adem.
Ongerechtigheden in de lucht worden recht-
strecks in één der meest vitale organen ge-
bracht: de longen. En daar helpt geen
moedertjelief aan: we moeten door blijven
ademen. Eten kun je nog eens even uitstellen,
als je denkt dat het geen fris voedsel is.
Maar ademen ... Het belang van het ademen
van zuivere lucht wordt kennelijk onder-
schat. Anders zouden er beslist niet zo veel
stugge rokers zijn!

Tegen de algemene luchtverontreiniging, ver-
oorzaakt door afgevoerde gassen van fabrie-
ken en door het verkeer, kunnen we per-
soonlijk weinig doen. Maar we kunnen wel
zorgen, dat we in werkomstandigheden,
waarbij sterke luchtverontreiniging op kan
treden, ons er tegen beschermen. Want daar
hebben we op het bedrijf de middelen voor.
In de eerste plaats hebben we de rook-
afzuigers, waarvan het gebruik voldoende

bekend is.

Niet altijd zijn- afzuiginstallaties voldoende.
En ook niet altijd kunt U zelf vaststellen of
de ruimte, waarin U moet werken, wel vol-
doende ,,luchtzuiver” is. In geval van twijfel
" dient onze veiligheidsdienst ingeschakeld te
worden, die door middel van meetapparatuur
kan vaststellen of het verantwoord is om in
die bepaalde ruimte te werken.

Het kan voorkomen, dat toch in onzuivere
atmosfeer gewerkt moet worden. Ook daar-
tegen hebben we doeltreffende beschermings-
middelen: de maskers. We hebben twee
soorten:

A. filtcrrqnskcrs,
B. slangenmaskers.

A. Filtermaskers dienen om de luchr, die we
inademen, te filtreren — zuiver te maken.

B. Slangenmaskers dienen om onze adem-
halingsorganen geheel van de ons om-
ringende lucht af te sluiten en daarvoor
in de plaats frisse lucht te geven.

¥

Het filtermasker (zie foto A) bestaat uit een
half masker ' met hoofdbanden, een uit-
ademingsventiel en een aangebouwde alumi-
nium doos met deksel voor her uitwisselen
van inzetfilters. Het masker kan gedragen
worden in combinatie mer een gas- of stof-
bril. Het beschermt tegen stof, verfspuit-
dampen en nevels, dampen van oplos- en
verdunningsmiddelen, dampen van aceton,
alcohol, Eenzine, ether en vele andere
dampen.

U moet echter goed begrijpen, dat deze filters

alleen te gebruiken zijn als er voldoende
zuurstof in de ons omringende lucht aan-
wezig is. Het masker voorzier ons namelijk
niet van nieuwe lucht, het haalt er alleen de
kwade dampen uit. In twijfelgevallen altijd
de veiligheidsdienst raadplegen, natuurlijk
via uw baas of chef.

Op foto B ziet u een slangenmasker. De om-
ringende lucht wordr hierbij geheel buiten-
gesloten en U krijgt goede lucht toegevoerd.
Dit masker moet gebruikt worden in geval-
len, waarbij een grote mate van luchtver-
ontreiniging bestaat. Uiteraard is het gebruik
ervan weer ter beoordeling aan de veilig-
heidsdienst. :

Het systeem van dit slangenmasker is ge-
baseerd op de persluchtvoorziening van ons
bedrijf. U bent als het ware aangesloten op
ons luchtleidingnet (zie tek. D). Tussen aan-
sluitpunt en masker bevinden zich een re-
duceerventiel en filterser. Dit filterser is
nodig, omdat in de persluche altijd olie- en
warterdeeltjes zitten. Die worden er uitge-
haald. Een ademhalingsautomaar zorgr er
voor, dat er alleen lucht toegevoerd wordt

als de gebruiker inademt.

Alle meralen delen zijn vonkvrij uitgevoerd,
zodat het gevaar van her zelf veroorzaken
van ecen explosie of brand is uitgesloten.

Volledigheidshalve vermelden we nog, dat
we voor bijzondere werkzaamheden ook de
beschikking hebben over zgn. Van der
Grintenkappen, waarbij het hoofd, de borst
en de schouders van de gebruiker geheel
beschermd zijn. Ook dit systeem 1s ge-
baseerd op de persluchtvcorziening (zie foto
C). En wellicht ten overvloede nogmaals:
NOOIT RUIMTEN MET ZUURSTOF
VENTILEREN !
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Jubilerende schaver B.v. d. Berg nam afscheid

»1k ben van mening”, zei de burgemess-
ter op vrijJdagmorgen 19 december 1969
in de directiekamer, ,,dat je de gedachte
van je af moer zetten, dat je ,,er naast
gezet” bent, als je mer pensioen gaat. U
met uw 50 dienstjaren, hebt U zo nuttig
gemaakt, dat U nu moet zeggen: ziezo,
ik heb recht op rust. Dat is de normale
gang van zaken.”

,»Jawel burgemeester, dat begrijp ik wel”,
argumenteerde onze schaver, ,;maar toch
blift die gedachte van ,buiten de ge-
meenschap” ergens in je knagen. Als je
50 jaar gewerkt hebt, ontstaat er plotse-
ling een leegte. Bij mij tenminste, hoor!”
't Is de vaak gehoorde klacht van de ge-
pensioneerde, die als het ware het ver-
leden vast wil houden en verlengen. Bjj
onze schaver begon dat verleden, althans
wat Boele betreft, op zijn 15e jaar, toen
hij op de werf bouten ging zoeken. Hij
werd maat bij zijn vader, die ijzerwerker
was, om vervolgens autogeen lasser te
worden. Na enkele onprettige ervarin-
gen in dat vak verhuisde hij naar de
machinefabriek, waar uiteindelijk zijn
vaste bestemming kwam: hij werd
schaver. Dat vak heeft hij ongeveer 40
jaar uitgeoefend.

In de directickamer werd de jubilaris
toegesproken door de heer G. J. Boele.
Daaraan was voorafgegaan een bezoek

In de directiekamer.

aan de jubilaris thuis met directie, be-
drijfsleiding machinefabriek en een af-
vaardiging van de Ondernemingsraad.
De heer v.d. Berg bezat reeds de bronzen
Ere-medaille, die tien jaar geleden bij het
40-jarig jubileum werd uitgereikt. Nu
werd hem, in ruil voor de bronzen, de
zilveren medaille door de burgemeester
op de borst gespeld.

't RAAKTE KANT
NOCH
(VAN DER) WAL

Nog even iets over de Kerst. U weet, dat
we enkele dagen v66r Kerstmis een pak-
ket hebben ontvangen, dat materiéle
luister bijzette aan onze Kerstviering.

Voor de heer M. v.d. Wal dreigde dat
even spaak te lopen, want zijn vriende-
lijke collega’s hadden voor hem een extra
verrassing in perto. De heer V.d. Wal
had zijn pakker in zijn kantoor gezet en
was daarna weer de werf opgegaan. Men
zag het helaas. Snel werd het pakket van

alle heerlijkheden ontdaan en opgevuld
met een bus spuitvet, een blok vies hout,
een baksteen, afijn, tot men zo’n beetje
aan het juiste gewicht kwam. De ver-
pakking werd zorgvuldig in rtakt ge-
laten . ..

En toen de heer V.d. Wal thuiskwam
en verheugd met zijn vrouw her pakket
openmaakte, kwam de dreun. Hij wist de
grap van zijn pestkoppen echter best te
waarderen en is er natuurlijk niet aan te
kort gekomen. Zelfs hebben ze nog be-
hoorlijk in de knijp gezeten, omdat het
slachtoffer het zo speelde alsof hij hoogst
beledigd was. Een kleine wraak was ten-
slotte wel op zijn plaats.

En toen kwam de dreun.

Een groet uit de Indische Oceaan

We ontvingen eind december een brief van de hoofdmachinist
van de Nassau Bay. U weet misschien nog, dat deze zuiger in
maart-april 1969 bij ons een grote reparatie onderging, waarbij .
ook de cutterladder gewijzigd moest worden. Degenen, die er
aan werkten, zowel van werf als machinefabriek, weten nog
wel wat een groot spoedkarwei we er aan hadden. Welnu,
U moet dan de hartelijke groeten van de Nassau Bay hebben
met de beste wensen voor 1970. De zuiger ligt te werken bij het

eiland Seychelles in de Indische Oceaan. Dit schrijft de hoofd-
machinist o.a.:

»Waarde wvrienden,

Hier dan eindelijk een bericht uit Seychelles. Het is een mooi eiland
en het werk loopt prima. In de machinekamer hebben we nog zeer
weinig brokken gehad en ook alle koelwaterpompen zijn best in orde.
Het was een prima reparatie. Veel succes en voorspoed in 1970.”

Aan de kust van het eiland Seychelles.






