= AN LA
— 't.‘\"" -u-'.
7; =0 3! =:e.

By A

AV e

- '“arnl e

- AT o~

NN |

%
e ey e

N N Ee N

EEERCW WEENR BPANT W -

NEBNENZ)

22, - —



Boele’s

Scheepswerven

en Machinefabriek N.V.
Bolnes

Hoofdredakteur:
J. G. van Beek
telefoon toestel 290

Redaktiekommissie (alf.)
M. J. de Bel

E. H. Koch

Ir. M. J v. d Wal

Boele-nieuws

Uitgave ten dienste van het personeel van

Telefoon Rotterdam 010-134862
Telefoon Ridderkerk 01804- 13422

Koplj inleveren voor de 15e van elke maand

Bll DE VOORPLAAT:

schijnt eind juni 1972.

Plaatsing van het stuurhuls op de ,,Orca”

Het gekombineerde junl-jull-nummer ver-

den overgenomen,

Druk: Benedictus - N.D.U. - Rotterdam

Zonder toestemming van de redaktie mogen
geen artikelen, geheel of gedeeltelilk, wor-

BOUWNUMMER 1046

De in onze maart-uitgave vermelde order 1046, zijnde een
grote ponton, vordert al gestaag; het stellingmagazijn en
de kantoortjes van de onderaannemers zijn reeds afgebroken.
Op 7-4-'72 werd de eerste sectie op de helling geplaatst.

HET WERK
IN APRIL.
1972
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De ,,Duke of Norfolk" een ca. 1 maand
oud schip van de Norfolk Line, dezelf-
de rederij waar wij de ,Viper" voor
verbouwd hebben, liep bij stormweer
op de pier van Yarmouth. De flinke
schade aan bakboordboeg en steven
werd bij Boele gerepareerd in ... 4 da-
gen.

De ,,Orca” — ex ,Soya Atlantic" —
heeft inmiddels een nieuw stuurhuis en
een helicopterdek ontvangen. (zie voor-
plaat).

De deuk in de Duke.
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DE ANDERE BOUWNUMMERS

De 1044, het eerste opnemingsvaartuig voor de Koninklijke Marine, vordert goed.
Ils en weder dienende zal de tewaterlating op 11 juli a.s. plaatsvinden.

Op de kop van de helling staat de 1045 in secties gereed om na de tewaterlating
van de 1044 direct aangebouwd te worden.

Over de 1040, het m.s. ,,Grieg”, treft U elders in dit blad uitgebreide informatie
aan.




REPARATIE

Eén van de grootste schepen die in
dok | gedokt zijn deze maand, was het
m.s. ,,Isfonn" dat aan de werf was voor
huidschades en diverse surveys zoals
b.v. aan het roer.

De ,,Tartar Prince” is op 18 april 1972
gaan proefvaren onder de nieuwe naam
wSurveyor'.

Onze binnenvaartafdeling heeft de ver-
lenging van de ,,Gerda José™ reeds ge-
klaard, rest nog slechts het verhelpen
van enkele kopschades.

Aan de werf trof U tevens aan de
,Geert Howaldt” en de ,Bernd Ho-
waldt" die beide van dezelfde Duitse
rederij zijn.

De ,,Geert Howaldt", een flink stuk
werk voor de machinefabriek, betekent
voor de scheepsreparatie tevens ,,spe-
cial survey".

De ,,Skandia” werd aan de werf ver-
kocht aan een nieuwe Griekse eigenaar,
wat vanzelfsprekend gepaard gaat met
naamsverandering. De nieuwe naam is
voor ons moeilijk uit te spreken: ,,Tsi-
mentarchos”'.

De ,Surveyor” — ex ,Tartar Prince” —
passeert de bruggen. Op de achtergrond
de ons welbekende bok ,,ir. J. G. Snip".

En ten besluite van dit globale overzicht
bieden we U, om al vast in vakantie-
sfeer te geraken, een zonnige foto aan
van de ,C.P. Ambassador”, U weet
wel, onze 50e verlenging. 't Schip heet-
te eerst , Beaveroak’. Wij maakten er
een containerschip van.

Toen de ,,C.P. Ambassador" in febru-

_ari j.l. te Quebec arriveerde, woog ze

250 ton meer dan toen ze de thuisha-
ven verliet, De oorzaak was een ge-
duchte ijsafzetting op het voorschip
toen het schip in slecht weer geraakte.
De bovenste containers op dek hadden
een ijslaag van 35 cm. dik!l De foto, die
ons door de rederij werd toegezonden,
werd gemaakt nadat al twee dagen lang
een ploeg werkers bezig was geweest
met ijshakken.

Om in vakantiestemming te geraken.




m.b. ,Jan"”, die aan de vloot van D. v. d. Wetering N.V. werd toegevoegd.

3 mei
1971

3 mei
1972

D. v.d. Wetering N.V. één jaar aan de Prins Johan Friso haven

Op 3 mei 1971 kwam een einde
aan de ,grote trek” van mede-
werkers, machines en verdere
uitrusting van D. v. d. Wete-
ring N.V. vanuit de zo langza-
merhand wat bouwvallig ge-
worden behuizing aan de West-
zeedijk naar de splinternieuwe
werkplaatsen en kantoren op
het terrein tussen de Bunscho-
tenweg en de Prins Johan Friso
haven.

Sedertdien is voor de leiding en
de medewerkers een jaar als
het ware omgevlogen. 't Was
me dan ook, om met Wim Kan
te spreken, het jaartje wel.
Vooral voor die medewerkers,
die een lange staat van dienst
hadden aan de Westzeedijk viel
die overplaatsing niet mee. le
zou zeggen zo'n overgang van
een ouderwetse behuizing met
veel te weinig ruimte en ge-
brekkige outillage naar een ter-
rein dat ,,op de groei gemaakt"
is met ruime werkplaatsen, met
moderne sanitaire en sociale
voorzieningen, zal toch wel door
iedere medewerker met open
armen ontvangen zijn.

Lang niet iedereen ervoer de
verhuizing op deze wijze. Men
moest wennen aan de nieuwe,
voor velen langere reisroute,
de nieuwe werkplaatsen, nieuwe
machines, ja, men was zelfs zo
met de oude situatie vertrouwd
geraakt, dat men ook aan de
nieuwe  geriefelijke  kantine
gewend moest raken. Ook een
ander systeem van werken en
een andere organisatie verels-
ten de nodige aanpassing.
Over dit laatste was vooraf veel
geschreven en veel gepraat,
maar gelukkig toonde, een en-
kele uitzondering daargelaten,
de ,bemanning” van D. v. d.
Wetering N.V. over voldoende
goede wil en aanpassingsver-
mogen te beschikken.

Dat zo'n overplaatsing ook of-
fers vergt bleek ook in dit ge-
val. Hoewel een zeker verloop
in de personeelsbezetting bl
elk bedrijf normaal Is, blj D.
v. d. Wetering N.V. was het

verloop in 1 jaar tijd wel wat
groter dan normaal. Op het mo-
ment van de verhuizing waren
totaal 77 medewerkers in dienst.
Hiervan zijn er sindsdien 32 ver-
trokken (waarbij Baas Doff, die
ons helaas door overlijden ont-
viel). Gelukkig kon men door
een intensieve wervingsactie 69
nieuwe medewerkers aantrek-
ken. Hiervan verdwenen er na
korter of langer tijd weer 20
zodat op dit moment het per-
soneelsbestand 94 bedraagt.
We schreven hierboven dat er
veel was geschreven en ge-
praat. Dat schrijven en praten
was natuurlijk geen hoofdzaak.
Er moest gewerkt worden, de
grote investeringen in het nieu-
we bedrijf moesten nuttig wor-
den gebruikt. En er is gewerkt!
Terwijl we dit schrijven zijn se-
dert 3 mel 1971 meer dan 600
zeeschepen door D. v. d. Wete-
ring N.V. onder handen geno-
men. Hoewel voor het oog deze
karweien, zowel grote als kleine,
in het algemeen niet bijzonder
spectaculair zijn, moet dikwijls
bij de uitvoering van het haven-
reparatiewerk zodanig worden
geimproviseerd en dikwijls on-
der zulke moeilijke omstandig-
heden en met beperkte hulp-
middelen worden gewerkt, dat
de verrichtingen van de mede-
werkers van D. v. d. Wetering
N.V. veelvuldig spectaculair zijn
te noemen.

Sprekende voorbeelden waren
wel de ,Balté”, waar In de
haven een complete hulpmotor
moest worden  uitgenomen,
nieuwe fundatie gemaakt en een
nieuwe hulpmotor geplaatst; en
de inbouw in recordtijd van een
vooraf gereedgemaakte en be-
proefde smeeroliekoeler batterij
voor de hoofdmotor in de
Schwarzheide".

De aard van het bedrijf brengt
met zich mee dat de werkbezet-
ting nog al eens aan schomme-
lingen onderhevig was. Gedeel-
telijk wordt getracht de daaraan
verbonden bezwaren op te van-
gen door het aantrekken van

stopwerk in de werkplaatsen.
Het afgelopen jaar was daar-
voor geen gunstige periode, zo-
dat men vooral de laatste maan-
den in die opzet niet voor
100 9%, slaagde.

Goed voelbaar was ook in het
laatste halfjaar dat bij tal van
Petrochemische bedrijven, waar-
voor de afdeling ,,Veiligheden”
van D. v. d. Wetering N.V. veel
werk verricht, de ,kraan" wat
dichtgedraaid werd. Daartegen-
over stond echter weer, dat op
het gebied van die veiligheden
een aantal nieuwe relaties aan-
geboord kon worden.

Ook de hoeveelheid after-sales-
service werk, (dat wil zeggen
werkzaamheden die D. v. d. We-
tering N.V. uitvoert op grond
van contracten met een aantal
buitenlandse fabrieken van mo-
toren, lieren, compressoren enz.)
onderging een gestadige uitbrei-
ding. Een nieuwe training daar-
voor van een aantal medewer-
kers werd ter hand genomen.
De verkoop van de onderdelen
voor die buitenlandse fabrieken,
langzamerhand een belangrijk
onderdeel uitmakend van de
omzet van D. v. d. Wetering
N.V., vertoonde in de periode
van 3 mei 1971 tot 3 mel 1972
een aanzienlijke stijging. Men
ondervond daarbij wel ernstige
moeilijkheden ten aanzien van
de administratieve verantwoor-

ding van die onderdelen, maar
ook die problemen kwam men
gelukkig te boven.

De uitrusting onderging na 3
mei 1971 ook nog enige uitbrei-
ding. Zo werden een rijdende
kraan, een nieuwe Bedford
vrachtauto, een nieuwe Merce-
desbus en nog 2 Volkswagen-
busjes aangeschaft. Het trans-
port van medewerkers, materia-
len en gereedschap vereist nu
eenmaal een grondige aanpak.
Een versleten werkboot werd
vervangen door de ,,Maarten
Pieter, terwijl ook de m.b. ,,Jan"
aan de vloot van D. v. d. Wete-
ring N.V. werd toegevoegd.
Leiding en medewerkers van
D. v. d. Wetering N.V. hebben
dus wel de middelen ter be-
schikking gekregen om zich in
het 2e levensjaar te ontplooien.
Nu de kinderziekten van het 1e
jaar aan de Prins Johan Friso
haven achter de rug zijn, mag
worden verwacht dat zij door
een gezamenlijke inzet van alle
krachten en een goede samen-
werking, zowel onderling als
met Boele, daarin zullen slagen.
Rest ons U nog te verklappen,
dat inmiddels besloten is dat
D. v. d. Wetering N.V., met het
oog op verdere plannen, bin-
nenkort overgaat tot de bouw
van een nieuwe opslagloods van
85 x 25 m en een nieuwe werk-
boot.

Auto Hobby Club ,,De Bougie”

Per Koninklijk Besluit d.d. 5
april 1972 zijn de statuten van
de Auto Hobby Club ,De
Bougie" van het personeel van
Boele's Scheepswerven en Ma-
chinefabriek N.V. goedgekeurd,
waardoor dus de Auto Hobby
Club officieel als vereniging Is

* erkend.

Het bestuur van de AHC hoopt
zeer binnenkort mededelingen
te doen betreffende de beschik-
king over een garage en de ver-
koop van benzine. Maar voor
het zover is moet eerst nog

aan enige officiéle formaliteiten
voldaan worden.

Wel wil het bestuur van de
AHC nu reeds enige AHC-leden
oproepen die bereld zijn ge-
durende enkele avonden de han-
den uit de mouwen te steken
want er moet nog een heleboel
werk verzet worden om garage
en benzinepomp te realiseren.
Hoe meer vrijwilligers, die daad-
werkelijk willen helpen, hoe eer-
der U van een garage gebruik

kunt maken en goedkoop kunt
tanken.




De ,Grieg” is op zaterdag 22
april 1972 overgedragen aan de
Franse rederij La Compagnie
Générale Transbaltique te Duin-
kerken, een dochtermaatschappij
van La Compagnie Générale
Transatlantique te Parijs. Deze
vooraanstaande rederij heeft
meer dan 40 zeeschepen in de
vaart.

In de volgende uitgave zullen
wij U een fotoreportage aanbie-
den van de doopplechtigheid
en de overdracht. Nu zullen we
met elkaar een wandeling op
papier door het schip maken,
want het is er interessant ge-
noeg voor.

In het hart van dit Boele-nieuws
treft U een tekening aan, die U
de ,Grieg” van buiten, maar
ook deels van binnen laat zien.
Het meest in het oog springend
is daarbij het grote aantal dek-
ken. Dat moet ook wel, want
het schip is bestemd voor het

VERVOER VAN AUTO'S.

We zijn dan altijld geneigd om
te denken aan een veerboot,
waarmee passagiers en auto's
tegelijk vervoerd worden. Een
grote veerpont dus, die als
schakel fungeert in een wegen-

In één der garages.

Het autotransportschip ,,G RIEG”

BOUWNO. 1040

net. Maar dit is bij de ,,Grieg"
niet het geval. Het is een auto-
transportschip, dat nieuwe auto’s
van de fabriek naar een ander
land vervoert.

De overeenkomst met een veer-
pont bestaat daaruit, dat de
auto's rechtstreeks het schip
op en af kunnen rijden (roll-on
roll-off type). Het verschil is,
dat een auto-transportschip
geen passagiers-accommodatie
heeft.

De ,,Grieg" kan, schrikt U niet,
ongeveer 1400 auto's tegelijker-
tijd vervoeren.

»IN DE GRIEG-FLAT".

Tussen hoofddek en bodem be-
vinden zich 8 dekken. Van deze

8 dekken zijn er vijf vast, maar
drie stuks zijn beweegbaar. Die
kunnen langs hydraulische weg
tegen het zich daarboven gele-
gen vaste dek opgeborgen wor-
den. Dit maakt het voor het
schip mogelijk om ook andere
lading dan personenauto’s te
vervoeren. De , Grieg” zal
nieuwe auto’'s naar Zweden
transporteren, maar behoeft dan
niet leeg terug te keren. Ze
kan dan allerlei lading b.v. con-
tainers of trailers meenemen.
Op schets 2 is de mogelijkheid
tot ,spelen” met de dekken
duidelijk gemaakt.

KLAP EN KLEP.
De auto’s rijden op de U beken-

de manier het schip in. Eerst
over een soort klap of rijbrug,
die ramp genoemd wordt
(spreek uit als remp). De ramp
(no. 19) is dus een grote klap,
die onder scharniert en de ver-
binding vormt tussen wal en
schip. Vervolgens door de
achterdeur. Dit is een met pak-
king afgedichte klep, aan de
bovenkant scharnierend, en
evenals de ramp hydraulisch
bewogen. Op de tekening is
deze klep niet te zien.

Varend heeft het schip aan de
achterzijde dus twee afdichtin-
gen. De ,klap"” vangt de eerste
klap van eventuele hoge golven
op en beschermt zodoende de
waterdichte ,klep”, die zich
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GRIEG-

OUNKERDLE

daarachter bevindt. (Zie schets

1)

NOG EEN MOGELUIKHEID.

De ,Grieg” heeft echter nog
een mogelijkheid om auto's te
ontvangen, namelijk via de side-
ramp (no. 12). De ramp aan de
kont van het schip heet stern-
ramp (stern is het engelse
woord voor achter); de oprij-
mogelijkheid aan de zij van het
schip heet sideramp (side =
zij).

Deze sideramp ligt tijdens de
vaart op het accommodatiedek
(het open gedeelte in de buurt
van de nummers 6 en 7). Als
het schip in de haven aangeko-
men is ,wordt de sideramp door
middel van grote davits (no. 7)
overboord op de kade gezet.
Onder de ramp zitten wielen.
Met een truck wordt de side-
ramp vervolgens naar het ach-
terschip gerold. Inmiddels is
het bordes (no. 14) uitgeklapt.

De sideramp wordt met een
davit (no. 15) opgehesen en
ingepikt in een paar open
scharnieren, die zich aan het
bordes bevinden. De auto's, die
via deze sideramp binnenrijden,
komen uit op autodek 3, maar
kunnen ook via de ramps naar
de andere autodekken.

/,

GEEN VERKEERSAGENT

AAN BOORD.

Auto's, die aan de achterzijde
binnenrijden, kunnen alle kanten
uit. Ze kunnen:

a. de stoep af naar de dubbele
bodem.

o

op het tussendek blijven.

c. de stoep op naar het boven-
dek.

door middel van klapbare
.rampen’ en ,rampjes” naar
de diverse ophijsbare auto-
dekken.

Allicht zoudt U denken, dat het
met het laden en lossen een
grote janboel moet worden met
die vele wegen en sluipwegen.
Maar automatische verkeerslich-
ten voorkomen, dat opstoppin-
gen of files ontstaan.

Het laden en lossen gebeurt
met 1 of 2 ploegen van 5
chauffeurs. Bij het laden rijden
vijf auto's het schip in, maar
de vijffde auto gaat terug met
de vijf chauffeurs, want terug
lopen gaat te veel tijd kosten
natuurlijk. Dus steeds vijf In,
éen terug. Staan alle auto's op
de plaats, dan zijn enorme aan-
tallen sjorogen nodig voor het
vastzetten van de auto's om ze
te behoeden tegen verrijden bij
stormachtig weer.

e

De ,,Grieg” wordt naar de kompaspaal gesleept.

LUCHTVERONTREINIGING.

Het laden en lossen veroorzaakt
in de lage garages uiteraard
een concentratie van uitlaatgas-
sen. Vooral bij het lossen, als
alle motoren in het schip ge-
start moeten worden.

Het ventilatiesysteem is echter
z6 te regelen, dat, als de stank
maximaal is, alle fans de lucht
uit de ruimten zuigen. De lucht-
toevoer geschiedt dan via de
openstaande deuren en luiken.
Op zee, als de deuren water-
dicht gesloten zijn, gaat de ene

helft van de fans toevoeren en
de andere helft afvoeren, net
zo lang tot de lucht gezuiverd
is. Daarna blijven nog enkele
fans draaien voor de normale
ventilatie.

Op deze wijze kan de ,,Grieg"
haar interne luchtverontreini-
gingsprobleem oplossen.

IN DE MACHINEKAMER.

Op de tekening is bij nummer
13 aangegeven waar de hoofd-
motor zich bevindt. Het is een
Stork Werkspoor dieselmotor,
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FET AUTOTRANSPORTSCI

anker

ankerlier

golfbreker

bulbsteven
boegschroef
voormast

davits voor side ramp
dubbele bodem

vaste ramp

statietrap
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DRAWING G J.de Boer 72

achtermast
. side ramp
hoofdmotor
bordes voor side ramp (2 x)
davit voor side ramp
. beweegbare deur
schroef
roer
stern ramp
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