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Reparatie voerde de boventoon

In de afgelopen maanden kreeg de af-
deling reparatie het flink voor de kiezen.
Er was zo’n opeenhoping van werk, dat
op een goed moment de werf geheel om-
zoomd was met grote zeeschepen.

Om precies te zijn was dat op 11 juni
1977 en omdat op diezelfde dag een uit-
bundig zonnetje dat scheepstafereel
stond te beschijnen werd besloten om dit
unieke werfbeeld vanuit de lucht vast te
leggen. (Zie voorplaat).

Aangezien onze eigen fotodienst nog niet
de beschikking heeft over een helicopter,
(zij kan in noodgevallen een ouwe fiets
lenen), werd besloten om luchtfotograaf
Bart Hofmeester te bellen.

Bart spoedde zich naar Zestienhoven,
dook in een gereedstaande Cessna en
liet zich naar Boele vliegen.

,,Nou, nou”, zei de piloot tegen Bart, ,,ze
mogen nodig klagen over de scheeps-
bouw. Moet je al die schepen zien.”
,,Allemaal reparatie,” zei Bart, ,,en daar
ligt de ,,Forties Kiwi.”

Zo was het. Tussen alle schepen in lag
de ,,Forties Kiwi”’, ons pronkstuk van
vorig jaar. In de loop van haar éénjarig
bestaan als werkschip/brandbestrijdings-
schip had de Kiwi heel wat deuken en
schrammen opgelopen en aan ons de eer
om pleisters op de wonden te leggen.
Luidruchtige pleisters waren er bij. Want
de ,,Forties Kiwi” is een nog deels ge-
klonken schip en daarom konden onze
voormalige klinkers zich weer eens uit-
leven op een karwei, dat vandaag tot de
zeldzaamheden behoort., We vragen ons
trouwens toch af of we langzamerhand
niet de enige werf zijn, die materiaal, ge-
reedschap en vaklieden heeft om dit bijna

De ,,Docklift 2” in haar oude gedaante.
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Klinker A. Nijholt in actie aan de ,Forties
Kiwi”.

uitgestorven vakwerk te kunnen verrich-
ten, ’t Was een geratel dat het een lieve
lust was en het riep herinneringen op
aan dagen van weleer.

De ,Forties Kiwi” kwam niet uitslui-
tend voor genezing van wonden, maar
wilde er ook nog een stukje bij. En wel
aan het helicopterdek. Aan de achter-
zijde bouwden we er een stuk bij, zo-
dat het nu over het achterschip uitsteekt.
Dat nieuwe gedeelte heet ,,reddingsdek”
en dient om bemanningsleden van boor-
eilanden — in geval van nood — snel
aan boord te kunnen nemen.
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Het schip kan als het ware het helidek
naar het booreiland toesteken om het
overstappen mogelijk te maken.

Een heel groot reparatieckarwei vormde
de brandschade, die de ons bekende
,,Cypress” van rederij Odfjell opliep.
Een brand, die in de machinekamer ont-
stond, maar die de bovenliggende ac-
commodatie niet ongemoeid liet. De ra-
vage was groot. Het schip lag halfweg
Afrika, maar toch ging het naar Boele.
U begrijpt dat we geduchte concurrentie
te overwinnen hadden om het zover te
krijgen.

Vermeldenswaardige feiten zijn verder,
dat de ankerhefeilanden waarover we
vorig maal spraken, beproefd en wel zijn
vertrokken. Dat eveneens de ,,Stevin
Express”, volbeladen met lichters en
bakken, uit Schiedam vertrok en dat de
eerste sectie voor bouwno. 1062, zijnde
een drijvend dok voor Indonesié, op de
bouwhelling werd gezet.

We bewaarden dan het klapstuk tot slot,
te weten de verlenging en verbouwing
van de ,,Docklift 2. Voor ons inmid-
dels al geen vers klapstuk meer, want per
circulaire werd u reeds van deze be-
langrijke order op de hoogte gesteld.

Het reddingsdek ten voeten uit.
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In een uitgebrande hut van de ,,Cypress”.

Onze berichtgeving blijft daarom be-
perkt tot de mededeling, dat de ,,Dock-
lift 2", al een kort bezoekje aan de werf
achter de rug heeft. Op 12 juli zat ze in
Dok I om voorbereidend meetwerk voor
haar verlenging te laten verrichten.

Wanneer ze weer terugkomt, vroeg U?
Dat zal worden de maand november.

Juiste datum onbekend. Wel weten we,
dat de lasloods vo6r november de ver-
lengingssectie en stukken van een nieuw
gedeelte vlak in het achterschip gereed
moet hebben. Want 15 weken na aan-
komst aan de werf wil de ,,Docklift 2”
weer vertrekken. 24 Meter langer en geen
dag later.
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X HOLENGEMEENSCHAF

o | A, waarschuw je de klas even?”

Dat is een vreemde aanhef voor een ar-
tikel in ons lijfblad.

,Jan, waarschuw je de klas even?”
vraagt een bedrijfsassistent aan Jan
Schop, de allesweter van het bedrijfs-
kantoor.

Misschien denkt U dan, dat Jan Schop
onmiddellijk in gestrekte draf het kan-
toor uitrent om zich vervolgens via een
aantal straten naar de Lagere School
achterin Bolnes te spoeden om aldaar
een klas te waarschuwen.

Niets daarvan. Jan grijpt slechts de te-
lefoon, draait een nummer en zegt na
zijn typisch Rijsoordse begroeting van
,,een zeer goede morgen, juffrouw”:
,,Met Boele Bolnes. Wilt U noteren, dat
de ,,Elisabeth” morgenochtend om tien
uur droog is?” Haak er op.

Waarmee hij niet een zekere Elisabeth
in een ongunstig daglicht heeft willen
stellen. Nee, hij heeft slechts de Klas
gewaarschuwd.

Wat is dat, de klas?

Om hiervan een definitie te geven is las-
tig. Te lastig voor ons. Daarom lijkt het
ons het beste om ver terug te gaan in
de geschiedenis en U een beeld voor
ogen te toveren, dat ons verplaatst naar
het hartje van Londen omstreeks 1700.
Dat is ruim twee en een halve eeuw
geleden. Maar het oproepen van het
beeld wordt vergemakkelijkt. Want nog
niet zo lang geleden zond de televisie
immers die boeiende serie ,,De Onedin-
Lijn” uit, beginnend met het beeld van
een zeilend koopvaardijschip terwijl een
prachtige melodie het schip begeleidde.
Een televisieserie, die de lotgevallen
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van een ,rederij-familie” in het begin-
tijdperk van de grote handelsvaart be-
schreef.

Zaken-afzakkertje

Dat beeld zal ons kunnen helpen om in
gedachten een koffiehuis in Londen bin-
nen te gaan, waar mannen met baarden
— naar de mode van die tijd gekleed —
om tafeltjes zitten en heftig met elkaar
praten. 't Zijn zakenmensen die te ma-
ken hebben met de scheepvaart. Niet al-
leen reders, maar ook makelaars, leve-
ranciers en verzekeringsmensen.

Er zijn vele koffiehuizen daar in de
buurt van de ,,Koninklijke Beurs’” of —
in het Engels — ,,The Royal Exchange”.
Dat grote centrum van de Engelse han-
del en industrie was voor een aantal
gewiekste jongens in de ,,Horeca”-sec-
tor aanleiding om een zaakje te begin-
nen in de nabijheid van de beurs. Want

...een zeer goede morgen, juffrouw ...

de behoefte om na de beurs — onder
het genot van een afzakkertje — zaken-
problemen te bespreken, was groot. QOok
tegenwoordig worden aan de bar nog
zaken gedaan. De koffiehuizen kregen
hun eigen soort bezoekers. Katoenhan-
delaren — om een voorbeeld te noemen
— zochten elkaar op in een bepaald kof-
fiehuis. Zakenlieden in de scheepvaart-
wereld zochten kontakt met elkaar in het
koffiehuis van.... en hier komt dan
voor het eerst de wereldbekende naam
opduiken . ... in het koffiehuis van Ed-
ward Lloyd. We spreken over het jaar
1691.

Nieuwsblaadje

Over Edward Lloyd is niet al te veel
bekend. Maar niemand zou verbaasder
zijn dan hijzelf, als hij nu zou kunnen
constateren wat een enorme betekenis
de naam Lloyd door zijn toedoen in de
wereld heeft gekregen.

Duidelijk is, dat Edward Lloyd behen-
dig wist te profiteren van het feit dat
de klanten in zijn koffiehuis nieuwsbe-
lust waren. Hij legde kranten en be-
richten ter inzage, die hij uit vele haven-
steden betrok, Dat maakte zijn koffiehuis
tot veel meer dan een drinkgelegenheid.
Het werd een informatiecentrum.

In 1696 besloot Edward om drie maal
per week een blad uit te geven met in-
formatie over buitenlands nieuws, oor-
logsberichten, politiek nieuws, proef-
vaarten, scheepsberichten enz. Het was
slechts één enkel velletje, aan twee zijden
bedrukt. Maar het was wel de voorloper
van de tegenwoordige, onmisbare, we-
reldverspreide ,,Lloyds List”.
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In het koffiehuis liet Edward een soort
spreeckstoel maken. Na het luiden van
een bel betrad een bediende op gezette
tijden het spreekgestoelte en las met
luide stem berichten voor, die op dat
moment van belang waren voor de
stamgasten. Edward legde bovendien een
lijst van schepen aan met alle gegevens,
die voor verladers en assuradeuren van
belang waren.

Belangen

We hebben nu zo’n beetje een idee hoe
het er in Lloyds Coffee House aan toe-
ging.

Gemakkelijk kunnen we ons nu ook
voorstellen, hoe die gesprekken geleid
hebben tot maatregelen, waarvan we
vandaag nog steeds gebruik maken. In
veel moderner vorm natuurlijk, maar
de bakermat lag in het koffiehuis.

De scheepseigenaren zochten vracht. De
verzenders zochten een schip. Maar ze
wilden wél zeker weten, dat ze een goed
schip kregen, dat hun goederen veilig
naar het land van bestemming kon bren-
gen. En mocht het schip eventueel ver-
gaan, dan wilden ze hun geld terug.
Verzekeren dus. In het koffiehuis waren
dan ook altijd verzekeraars te vinden.
De verzekeraars stelden op hun beurt
ook weer eisen aan het schip. Het moest
voor een bepaalde lading aan bepaalde
cisen voldoen. Het mocht niet te diep
beladen worden.

Wat men zocht was: zekerheid en veilig-
heid, want in die tijd waren scheeps-
rampen — veelal door ondeugdelijke
schepen — schering en inslag. (in de
winter van 1821/22 zonken ruim 2000
schepen en 20.000 mensenlevens gingen

Het hoofdkantoor van Lloyds Register in Londen. Het gebouw werd in 1901 officieel geopend.

alleen al op de Noordzee verloren).

Uit al dit zoeken naar zekerheid en vei-
ligheid ontstonden in Edward’s koffie-
huis twee grote instanties. Dat waren
de grote Engelse verzekeringsmaatschap-
pij Corporation of Lloyd’s en Lloyd’s
Register of Shipping.

Scheepslijsten

De verzekeringsmaatschappij laten we
verder in onze beschrijving ongemoeid.
We richten alle aandacht op Lloyd’s

Register of Shipping. Denken we nog
even terug aan Edward, die een lijst van
schepen aanlegde. Assuradeuren en ver-
laders bemerkten, dat Edward’s lijst uit-
blonk door nauwkeurigheid en betrouw-
baarheid en daarom moedigden zij hem
aan om nog meer gegevens over de
schepen te verzamelen.

In 1764 was men al zo ver, dat de
scheepslijsten niet alleen de namen van
de bouwers, de eigenaars en van de
kapiteins vermeldden, maar ook de ton-
nages en aanduidingen betreffende de
conditie van de schepen.

Dat was iets waar men houvast aan had.
't Was ook een bron van conflicten. De
schepen werden o.a. ingedeeld in klassen
van betrouwbaarheid. 't Werd aange-
duid met cijfers en letters. Bij de uitrus-
ting werd bijvoorbeeld vermeld G, M of
B, wat betekende good, middling of bad.
Vertaald: goed, middelmatig of slecht.
't Zelfde gebeurde met het schip zelf.
Maar de scheepseigenaren waren het
daarmee lang niet altijd eens. Het draai-
de er tenslotte op uit, dat zowel de
scheepseigenaren als de assuradeuren
er een eigen registerlijst op na hielden.
Ze stonden bekend als het rode register-
boek en het groen registerboek.

Het duurde tot 1883 voordat beide par-
tijen, na veel geconfereer, konden be-
sluiten tot het samensmelten van beide
boeken tot één registerboek, dat alle
zeeschepen ter wereld vermeldde.

Zo ontstond in 1834 officieel het clas-
sificatiebureau Lloyds Register of Ship-
ping, 74 jaar na de eerste officiéle ver-
schijning en na 35 jaar verspillende con-
currentie tussen de uitgevers van het
rode en het groene boek.

Interieur van de fraaie bestuurskamer in Lloyd's hoofdkantoor.
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Dit is het gebouwencomplex van Det Norske Veritas in Oslo.

Garantie en controle

We zijn inmiddels nog steeds niet aan-
geland bij de beantwoording van de
vraag, waarom in ons bedrijfskantoor
zo dikwijls het zinnetje ,,waarschuw de
klas” wordt gebezigd.

Maar we schieten op. We hebben gezien
hoe het classificatiebureau ,,Lloyds Reg-
ister” ontstaan is en tevens, dat haar
taak was het samenstellen van een boek
met alle zeeschepen, vermeldende die
gegevens, welke voor de vele belang-
hebbenden noodzakelijk waren. Maar
daarbij is het niet gebleven. Zeker, het
is nog steeds een belangrijk onderdeel
van de hedendaagse activiteiten, maar
de taken zijn sinds het koffiehuis veel
uitgebreider geworden. Een boek samen-
stellen met alle (kwaliteits) gegevens van
de zeeschepen is één.

Maar controleren of die gegevens juist
zijn is twee. We bedoelen dit: als Lloyds
in haar boek vermeldt dat een schip in
uitstekende staat is, wil zij daar ook voor
instaan.

Met andere woorden: Lloyds (en niet
alleen Lloyds, maar ook alle andere er-
kende classificatiebureaus) heeft de men-
sen in dienst die de conditie van een
schip ook inderdaad onderzoeken. Wan-
neer bijvoorbeeld een verzekeringsmaat-
schappij ingelicht wenst te worden over
de conditie van een te verzekeren schip,
dan garandeert het classificatiebureau
de juistheid van de door haar verstrekte
gegevens. Zonder enig voorbehoud.

U begrijpt, dat die garantie niet zomaar
gegeven wordt, Het classificatiebureau
— gemakshalve praten we altijd over
.de klas” (we komen dichterbij, merkt
U het?) — heeft experts in dienst, die
in haar opdracht regelmatig de schepen
controleren. Wij noemen die experts
Surveyors.

De allereerste Lloyds surveyors waren
zestien doorgewinterde zeilvaartkapiteins.
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Jongens, die met één blik al konden zien
wat een schip waard was. Tegenwoordig
treffen we onder de surveyors geen va-
rensgezellen meer aan. Het accent is
verlegd. Met het voortschrijden van de
techniek, met de overgang van hout
naar ijzer, van stoom naar diesel en
vandaag zelfs naar atoomenergie, maak-
ten de navigators plaats voor scheeps-
bouw- en werktuigkundigen.

Lange neus

De klas is overal met haar lange neus
bij. Vriendelijk bedoeld onzerzijds. Of
het nu nieuwbouw, schadereparatie, jaar-

lijks- of vierjaarlijks survey betreft, de
klas is er bij. Alle werkzaamheden wor-
den uitgevoerd onder controle van de
klas. Dat wil niet zeggen, dat de sur-
veyors van begin tot eind met ge-
noemde neuzen bij het werk staan. Dat
niet. Maar wel is het zo, dat zodra een
karwei geklaard is, de klas de zaak moet
controleren. Afnemen heet dat. Ook als
een schip drooggelegd is, moet de klas
gewaarschuwd worden.

En nu zijn we dan waar we wezen wil-
den: We hebben — hopelijk naar ge-
noegen — uiteengezet, waarom ,Jan’
zo dikwijls de klas moet waarschuwen.
U zoudt kunnen vragen: wat gebeurt,
als de klas niet door de scheepseigenaar
of door Boele gewaarschuwd wordt?
Vooropgesteld: dat gebeurt zelden. Het
schip moet regelmatig gecontroleerd
worden en gebeurt dat niet, wel, dan
krijgt het schip haar bewijs van be-
trouwbaarheid, oftewel het certificaat
niet. Kan dan ook niet verzekerd wor-
den.

Men kijkt daarom wel uit en zorgt, dat
het schip onder het doorlopend toe-
zicht van de klas blijft. Er kunnen re-
denen zijn, waarom de eigenaar wat uit-
stel van droogzetten wil hebben. Dat
wordt dan in onderling overleg wel voor
elkaar gemaakt.

Of niet natuurlijk. Als de klas het voor
de veiligheid van bemanning en lading
noodzakelijk acht, dat het schip onder-
handen genomen wordt, dan gebeurt dat.

De classificatiebureaus
Hoeveel classificatiebureaus zijn er

Het gebeurt niet vaak dat drie Lloyds Surveyors tegelijkertijd op de werf zijn. Hier ziet u
de heer M. Boudesteijn (links) met twee van zijn collega’s onze degelijke transportmiddelen

gebruiken.
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eigenlijk, wilt U weten? Want we hebben
het tot nu toe alleen maar gehad over
Lloyds.

Klopt. Lloyds heeft het recht van de
oudste. Vandaar. Maar er zijn meer
belangrijke classificatiebureaus.

Bureau Veritas bijvoorbeeld (na Lloyds
de oudste). En niet te vergeten Det
Norske Veritas, want wij repareren veel
Noorse schepen, zo u weet.

De belangrijkste scheepvaartlanden heb-
ben hun eigen classificatiebureau, maar
dat wil niet zeggen, dat zij zich beper-
ken tot het eigen land. Gelukkig niet,
want dan zou het aantal bureaus niet te
tellen zijn.

We geven hieronder een overzicht van
die belangrijkste scheepvaartlanden met
hun bureaus en met het aantal schepen,
dat bij hen geregistreerd staat. Alles heel
globaal natuurlijk.

Geen winst

Nog meer vragen? Geen vragen? Ja
toch, U zoudt willen weten, hoe die
classificatiebureaus aan de geldmiddelen
komen om hun omvangrijke werkzaam-
heden te kunnen bekostigen.

Want, redeneert U terecht, al die sur-
veyors moeten toch betaald worden en
die omvangrijke administratie brengt
toch enorme kosten met zich mee enz.
enz.

Laten we eerst vertellen, dat een clas-
sificatiebureau geen winst maakt.

Er is geen kapitaal, er zijn geen aan-
deelhouders, er wordt geen dividend
uitgekeerd.

Het doel is: onpartijdige dienstverlening
aan alle belanghebbenden. Daarom wor-
den erkende classificatiebureaus in stand
gehouden door die belanghebbenden
zelf, te weten: reders, scheepsbouwers,

Aantal geregistreerde

Land Naam bureau schepen per 1975
Engeland Lloyds Register of Shipping (LR) 11.300
Noorwegen Det Norske Veritas (NV) 3.500
Frankrijk Bureau Veritas (BV) 7.900
Duitsland Germanische Lloyd (GL) 3.800
Amerika American Bureau of Shipping (ABS) 13.000

Totaal 39.500
Eigen classificatiebureaus hebben ook machinefabrikanten en verzekeraars.

Griekenland, Joegoslavié, China, Korea,

Japan, Polen, Itali¢ en Rusland. Voor.

ons zijn de belangrijkste echter, die we
in het overzicht vermeldden. Met hun
totaal van 39.500 schepen bestrijken
ze ongeveer 60% van de wereldvloot,
die uit 63.700 schepen bestaat.

We zouden de classificatiebureaus te-

kort doen als we niet de aandacht erop

zouden vestigen, dat de taakstelling nog
verder gaat dan de reeds opgesomde
aktiviteiten.

Laten we ze nog even op een rijtje zet-
ten:

— Registratie en classificatie van sche-
. pen.
— Toezicht op nieuwbouw.
— Periodieke inspectie van schepen.
Daarnaast ontwikkelde zich echter ook
een taak, die niet met scheepvaart te
maken heeft. Deze heeft betrekking op
de controle van het ontwerp, de fabricage
en de beproeving van installaties voor de
petrochemische industrie, krachtstations
en kernreactoren.
Ook houden de bureaus zich bezig met
wetenschappelijk onderzoek. We hebben
daar kennelijk geen goed Hollands woord
voor en gemakshalve pakken we tegen-
woordig dan het Engelse woord maar. In
dit geval: research.
Norske Veritas heeft in haar gebouwen-
complex te Oslo een speciaal ,,research’-
gebouw, waarin o.a. een testhal van
72x 17 m. In een groot bassin kunnen
allerlei proeven gedaan worden met na-
bootsing van omstandigheden op zee.
Het gebouw bevat verder zeven labora-
toria voor diverse wetenschappelijke on-
derzoekingen.
In ons verhaal is onvermeld gebleven,
dat de diepgang van de schepen een
belangrijke rol speelt in de veiligheid
van schip en bemanning.
De classificatiebureaus hebben in het
vaststellen van de beladen of onbeladen
diepgang een grote rol gespeeld.
Niet alleen de bureaus. De naam Plimsoll
is ook onverbrekelijk verbonden met dit
onderwerp.
Een onderwerp, dat we graag een vol-
gend maal bij de kop pakken.
We vermelden tenslotte nog dat enige
jaren geleden leerlingen van onze bedrijfs-
school tijdens de jaarlijkse reis een bezoek
brachten aan Lloyds Register in Londen.

RARE SNIJBOON

Nee, een rare snijboon is Barend Mudde
niet, onze beheerder van het gereed-
schapmagazijn naast lasloods-West.
Hoogstens zou je kunnen zeggen, dat hij
er een uitzonderlijke manier op nahoudt
om ,,plantjes voor de ramen” te zetten.
Zijn gereedschapmagazijn biedt niet be-
paald ruime mogelijkheden om planten
ten toon te stellen. Maar de ruimte, die
hij wel heeft, benut hij op andere wijze
dan moeder de vrouw pleegt te doen
met haar vensterbank. Bij Barend geen
felrode geraniums, geen juichende gloxy-
nia’s, geen gratieuze cyclamen of be-
dwelmend geurende stephanotissen. Bij
Barend ... snijbonen!

Eerst denk je: rare snijboon, die Barend.
Maar al gauw ontdek je dat het tegen-
deel waar is. Want is het niet leuk om
van huis een paar doodgewone snijboon-
tjes mee te nemen, ze vervolgens in een
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Barend moet de trap op om zijn snijbonen
te tonen.

paar bloempotjes met aarde te stoppen
om dan dagelijks waar te kunnen nemen
hoe zich in de bloempotjes het wonder
van het plantenleven voltrekt?

Zo denkt Barend er over. En de snij-
boontjes hebben hem rijkelijk beloond.
Ze deden hun uiterste best om hem niet
teleur te stellen en leverden planten af
die een hoogte van bijna drie meter be-
reikten. Bovendien produceerden ze ste-
vige peulen.

»Weet je wat je nou kan doen, Barend?
Van deze boontjes kan je weer nieuwe
planten kweken!” zeiden we (want me-
dewerkers van Boele-Nieuws zijn pien-
tere jongens, die dikwijls dingen zien
waar anderen totaal geen erg in hebben).
Barend werd niet erg enthousiast over
onze rake, gevatte opmerking.

»Kan niet”, zei hij. ,,Ze zijn niet besto-

We stoven beschaamd weg.
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DE JUBILARISSEN VAN

De maand juni gaf — wat de jubilea
betreft — het zelfde drukke beeld, dat
ook de voorgaande maanden al had ge-
kenmerkt. We mochten drie jubilarissen
met 25 en drie jubilarissen met 40 dienst-
jaren huldigen.

Het aantal 40-jaar jubilarissen zal gelei-
delijk aan verminderen, maar dit jaar
is nog een uitgesproken topjaar. Veer-
tig jaar geleden was immers de beruchte
crisistijd achter de rug en begon de op-
leving.

Strijk en zet komt bij de gesprekken met
de jubilarissen dan ook de naam ,In-
confidente” op de proppen. Dat is de
naam van het zeeschip, dat we in 1937
bouwden. Het boeken van die opdracht
betekende destijds het einde van een
moeilijke, zorgelijke periode.

We menen onze lezers, en zeker de jubi-
larissen op deze pagina, een plezier te
doen door een archieffoto van de te-
waterlating van de ,,Inconfidente” hier-
bij af te drukken. De datum was 16 ok-
tober 1937.

En dit waren onze 40-jaar jubilarissen.

Abraham de Visser. De heer De Visser
is het grootste deel van zijn diensttijd
werkzaam geweest als machinebrander,
maar sinds 1972 is hij handbrander in
de afdeling nieuwbouw. Het laatste jaar
was hij niet meer op het bedrijf wegens
ziekte.

Hij woont aan de Koninginneweg 78 te
Ridderkerk, is nu 63 jaar en heeft als
grootste liefhebberij de hengelsport (Zie
foto 1).

DE MAAND

Adrianus van Es. Geniet bij zijn colle-
ga’s populariteit vanwege zijn zucht tot
plagen en zijn incasseringsvermogen om
geplaagd te worden. Hij begon als hulp-
ijjzerwerker en werd in 1947 opgeleid tot
lasser/brander. In 1953 werd hij aange-
steld als voorman bij de machinebran-
ders. Hij woont in een flat aan het Kloos-
plantsoen 653 te Ridderkerk. (Zie foto 2).

Dirk Sterkenburg. Onze tekenaar-con-
structeur (afd. scheepsbouw) heeft het
niet gemakkelijk vanwege een spieraan-
doening, maar slaat zich met bewonde-
renswaardig optimisme door die moei-
liikheden heen. Hij begon als leerling-
ijzerwerker, maar werkte zich door studie
op tot tekenaar-constructeur. Ook hij
woont in Ridderkerk en wel aan de

Groen van Prinstererweg 262. Zijn vrije
tijd besteedt hij aan bridge, lezen, puzze-
len en zijn tropische vissen. (Zie foto 3).







