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Bouwno. 1055 - Schip voor het vervoer
van vloeibaar gas

Grootste schip
ooit bij ons gebouwd

Na de vele bakken, die we de laatste tijd gebouwd hebben en nog bouwen, hebben
we nu weer een ,,echt” schip in opdracht. En dat zal voor bepaalde groepen mede-
werkers wellicht voldoening geven.

Niet, dat die seriebakken niet goed zouden zijn, maar de machinebouwers bij-
voorbeeld halen voor zo'n bak even de schouders op. Meestal bleef hun aandeel
beperkt tot de installatie van één enkele pompkamer. Soms was er zelfs helemaal
geen pompkamer en bleef het werk beperkt tot uitsluitend staalbouw.

En dat staalwerk ? Daar halen de rechtgeaarde ijzerwerkers weer hun schouders
voor op. Al dat rechte werk zonder vorm en lijnen, nee, dat is het niet helemaal.

RECORD - SCHIP

Beide groepen kunnen nu echter hun hart ophalen, want eind juni werd met de
Franse rederij Gazocean het contract getekend voor de nieuwbouw van een schip
voor het vervoer van vloeibaar gas.

Gazocean te Parijs is een rederij, die de laatste jaren geweldig uitbreidt. Onlangs
nog plaatste zij in Itali€¢ een opdracht voor drie tankschepen.

Het ,,echte” schip, dat we nu gaan bouwen, mag er — wat afmetingen betreft —
best wezen. De lengte bedraagt over alles 153,25 meter en tussen de loodlijnen
142,— meter. De breedte wordt 22,80 meter en de holte tot het hoofddek 13,50
meter.

Gaan we de lijst van tot nu toe in ons bedrijf gebouwde schepen na, dan blijkt
daaruit, dat bouwno. 1055 het grootste schip zal worden, dat ooit door ons gebouwd
is. De grootste tot nu toe was ons bouwno. 1000, de ,,Hollands Dreef”’. Die haalde
152,57 meter en is dus nu met meer dan een halve meter verslagen.

TANKCAPACITEIT

De hierbij afgedrukte tekening van het schip leert ons, dat in totaal zes cilindri-
sche tanks geinstalleerd zullen worden.

Tank no. 1 heeft een capaciteit van 3734 m?3
Tank no. 2 en 3 elk 1720 m? - maakt 3440 m?3
Tank no. 4 en 5 elk 2438 m® - maakt 4876 m?3
Tank no. 6 heeft een capaciteit van 2972 m3

Totale capaciteit 15022 m3
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zbben we soortgelijke sche-

', namelijk de ,,Durward” cn

sader de bouwnummers

147, et is wel interessant om

:* van deze schepen te ver-

ot 2ie van de nieuwe tanker.

invwacrd” had één tank met een

widwad vas 900 md. De ,,Bucklaw” had

iwee tanas, ocide van elk 600 m2 inhoud,

1200 m3. De capaciteit van

achepen tezamen is dus 2100

~iet uicuwe schip zal dus ongeveer

/x e inhoud krijgen van de bouwnum-
mers 1041 en 1042 bij elkaar.
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De tanks zijn bestemd voor het ver-
voer van de volgende gassen: ammonia,
propaan, butaan, mengsels van propaan
en butaan, butadienne, propylene, pro-
pylene oxyde, vinylchloride en isopreen.

Waarom rond en niet vierkant?

De gewone olie-tankschepen, zoals
we die altijd aan de werf zien voor
reparatie, hebben rechthoekige tanks.
Logisch, want daarmee gaat de minste
ruimte verloren.

Het gasschip, dat we gaan bouwen,
heeft cilindrische tanks, waardoor on-
benutte ruimten ontstaan. De oorzaak is
hierin gelegen, dat vloeibare gassen
onder druk (ongeveer 5 atmosfeer) en
bij een temperatuur van ongeveer -48° C
vervoerd moetecn worden. Boven die
temperatuur zou de vloeistof in gas
overgaan.

Constant onder druk dus. Daarom
cilindrische tanks, die in constructief
opzicht veel beter ,,drukbestendig” te
maken zijn dan rechthoekige tanks.

De gasinstallatie van de nieuwe tan-
ker wordt, evenals bij de ,,Durward” en
,Bucklaw” uitgevoerd door Liquid Gas
Equipment uit Schotland.

Voortstuwing

Een omkeerbare 4-takt Stork Werk-
spoor Diesel motor, vermogen 14.000 pk
bij 570 toeren, drijft via een reductie-
kast de vaste schroef aan. Door de re-
ductiekast wordt het aantal toeren van
570 teruggebracht naar ongeveer 160
op de schroefas.
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Hollands Dreef — met 0.68 cm
verslagen.

Voor hulpvermogen zullen drie Stork
Werkspoor generatorsets geinstalleerd
worden, elk met een elektrisch vermogen
van 730 KVA. Verder wordt een nood-
generatorset geinstalleerd met een elek-
trisch vermogen van 75 KVA.

Aan hulpwerktuigen zullen geinstal-
leerd worden:

3 compressoren

3 separatoren

+ 20 pompen

1 lenswaterreiniger

1 gecombineerde oliestook/uitlaatgassen
stoomketel

zoetwaterbereider

hydrofoors met warmwaterboiler.

De machine-installatie wordt dusda-
nig uitgevoerd, dat continu gevaren kan
worden zonder machinisten in de ma-
chinekamer.

Bestemming

Het schip zal geen vaste lijndienst
gaan onderhouden, maar zal worden
ingezet op de trampvaart.

Behalve aan de voorschriften van
Bureau Veritas moet het ladinggedeelte
ook voldoen aan de Italiaanse en Ame-
rikaanse voorschriften.

De snelheid zal 16 a 16!/> knoop be-
dragen.

Onvoorziene omstandigheden voor-
behouden vindt de oplevering plaats in
juni 1976.

Vijfde kraanschip geboekt

Nog een belangrijke order werd
geboekt: A.G. Marin Corporation
in Liberia gaf ons opdracht voor
de verbouwing van de ertstanker
»Santos” tot kraanschip-pijpen-
legger.

Nadere bijzonderheden volgen
| A o




De ”’Brisk” als ”Ferder”

Vorig jaar, op 30 september, meerde in haven III het motorschip ,,Brisk” af, in
eigendom toebehorend aan de Noorse rederij Anton von der Lippe te Tonsberg.
Deze rederij had de ,,Brisk” gekocht van Fred Olsen en Co. Niet om er een

vaste lijndienst mee te openen, maar om een aandeel te nemen in de aktiviteiten

die op de Noordzee ontplooid worden in het kader van de olie- en gaswinning.

Ons bedrijf kreeg de opdracht om van
de ,,Brisk” een boorschip te maken en
dat is aardig gelukt.Tenminste, de waar-
derende geluiden die we tot nu toe ver-
namen, rechtvaardigen de uitspraak, dat
we er een goed karwei van gemaakt
hebben.

En eenvoudig was het beslist niet,
want er moest heel wat aan het schip
gedokterd worden. Uiterlijk valt natuur-
lijk allereerst de boortoren op, die in
hoofdzaak het nieuwe silhouet van het
schip bepaalt.

Meewerkende factor hieraan is ook
de veranderde accommodatie, die vroe-
ger plaats bood aan 11 personen en nu
aan 31 personen.

Een nieuw stuurhuis completeert de
nieuwe royale accommodatie.

De uiterlijke veranderingen kunt U
goed bekijken op de pentekeningen, dic
Jean Otten van de oude ,,Brisk’ en de
nieuwe ,,Ferder” maakte.

Er veranderden veel meer dingen, die
dan wel niet zo in het ooglopend zijn
als een boortoren, maar die wel bepa-
lend zijn voor het goed functioneren als
boorschip.

De boortoren staat in het midden van
het schip, omdat midscheeps bij het
boren het minste last wordt ondervon-
den van de bewegingen van het schip.
Er is dus onder de toren een groot vier-
kant gat in het schip, dat door roosters
is afgedekt.

Rond de boortoren zijn vier lieren
geplaatst. Eén met een capaciteit van
30 ton voor de bediening van de boor-
pijp. Eén van 25 ton voor andere lasten
en twee 1-tons lieren voor kleinere las-
ten.

Het is duidelijk, dat de verankering
van het schip uvitermate goed moet zijn,
anders kan er niet gewerkt worden. Aan
dek staan dan ook opvallend grote lier-
trommels, zes in totaal, die zes grote
ankers met een gewicht van elk 2700 kg
bedienen. De lieren worden hydraulisch
aangedreven.

De boor wordt aangedreven door een
apparaat, dat power swivel heet (er is
geen Hollands woord voor) en bovenin
de boortoren is opgehangen.

Voorts is er éen ,,droge modder in-
stallatie” aangebracht.

Dit behoeft nadere verklaring. De
boor maakt in de zeebodem een gat. De
wanden van dat gat zullen het begeven
als geen speciale maatregelen ter voor-
koming van dat euvel worden genomen.

Die speciale maatregelen bestaan hier-

uit; door het inwendige van de boor -

wordt een soort specie (modder) aan
het uiteinde naar buiten geperst. Deze
specie geeft de wanden van het gat een




zodanige gladheid en smering, dat ze
niet instorten. ;

De modder wordt aan boord ,,bereid”.
In het scheepsinwendige bevinden zich
twee mudtanks, die voorzien zijn van
mixers, die de toegevoerde droge mod-
der en het toegevoerde water constant
in beweging houden en voor een juist
mengsel zorgen. Twee mudpompen
stuwen de ,,specie” via de mudpijp naar
de top van de boortoren. Daar komt het
via de power swivel in de boor en on-
deraan verdwijnt het weer uit de boor
— langs de gemaakte gatwand — naar
boven. Zo wordt de wand steeds ge-
smeerd en gehard gehouden. Het mooie
en fevens economische van deze instal-
latie is, dat er geen arbeid mee gemoeid
is. Alles gaat zonder mankracht.

In het voorschip is een boegschroef
gemaakt om de wendbaarheid te ver-
groten.

De energie voor alle vooromschreven
apparatuur wordt geleverd door een
nieuwe machinekamer met 2 parallel
werkende diesel generator sets.

Wat onaangeroerd bleef was de
voortstuwingsinstallatie.

Weliswaar kreeg ze van onze afdeling
Werktuigbouw een degelijke opknap-
beurt, maar verder vonden we, dat er
toch ook iets van het oude schip in takt
moest blijven.

De grote liertrommels op dek.

Vertrek van de werf.
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, De heren van Hilst en van Vlaardingen
hielden hun wedstrijden goed in de hand.

LD

Op 20 juni j.l. vond de jaarlijkse sportdag plaats op ons
sportterrein. Het werd een dag, die niet gekenmerkt werd
door ongekende hoogtepunten en emotionele gebeurtenissen,
maar — en dat is veel belangrijker — een dag van gezellige
onderlinge sportbeoefening. Hieraan werd belangeloze mede-
werking verleend door een vriendelijk zonnetje, dat de gehele
dag alle sporttaferelen zou beschijnen.

Er waren heel wat taferelen. Hindernisbaan, 100 en 800
meter hardlopen, hoogspringen, balstoten, doelschieten, touw-
trekken, volley- en basketbal en. ... natuurlijk de traditionele

Start van de 800 en finish van de 100 meter hardlopen.

voetbalwedstrijd tussen scheepsbouwers en werktuigbouwers.

Dat blijft voor de jongens het hoogtepunt van de dag.
't Werd een aardige wedstrijd, waarbij zelfs ernstige pogingen
ondernomen werden om tot goed samenspel te komen en
dat is een streven, dat zowel in sport als in het werk alle
waardering verdient. Dit jaar hadden de scheepsbouwers
ongetwijfeld de beste ploeg en ze wisten dat met een 2—0
score te benadrukken.

De organisatie verliep vlot en dat was in niet geringe mate
te danken aan de commissie van de jongens zelf, waarvan




de vooszitter G. C. v. d. Linden een bewonderenswaardige
welsprekendheid aan de dag legde.

Andere personen, die zich voor deze dag verdienstelijk
maakten waren naast de afdeling Opleiding en Vorming de
heren Van Hilst en Van Kwawegen die resp. de voetbal- en
basket/volleybalwedstrijden uitstekend leidden en Pieter Boele,
die met een onverwachte loeier de aftrap van de voetbalwed-
strijd verrichtte.

Het feest eindigde met de prijsuitreiking door directeur
G. J. Klomp, hierbij geassisteerd door onze scheidende
hoofdbedrijfsleider machinefabriek de heer A. v. d. Wilt.

Wat een spreker is die man!

Onderdeel van de hindernisbaan:
dan pas verder.

De prijzen gingen naar:

100 m hardlopen
1 A. v. Osch
2 H. A. v. d. Yeen
3 F. H. Haaksema

hindernisbaan
1 C. Lodder
2 H. Verhoef
3 L. de Waard

balstoten ;
1 A. van Osch
2 F. H. Haaksema
3 L. L. Rokven

touwtrekken
volleybal
basketbal
voetbal

droge beschuit eten, fluiten en

800 m hardlopen
1 J. A. Bakelaar
2 J. H. Huisman
3 H. Kramp

hoogspringen
1 F. H. Haaksema
2 A. Punt
3 R. W. Dias

doelschieten
1 F. Wessels
2 C: v. d. Graaf
3 A. het Jonk

1 Ploeg E—Ile jaars Scheepsbouw

1 Ploeg D—I1e jaars Lassers

1 Ploeg F—1e jaars Machinefabriek
Scheepsbouw—Machinefabriek 2—0




BEMETEL Metaalbewerken
in de Scheepsbouw Vakdiploma.

J. M. Bronk
W. Buitendijk -} uitgebr. dipl.

J

J. J. Dorst 4 uitgebr. dipl.

. V. d. Graaf - uitgebr. dipl.
. H. Haaksema

. Hoogstad

. A. Maat

J. T. Oosterhof

W. Oosterom

A, van der Padt

R. van der Poel

A. Poortvliet

A. de Ronde

P. A. van Rjj

C. C. Sigterman

G. Tennekes -+ uitgebr. dipl.
R. van der Veen

H. Verhoef 4 uitgebr. dipl.
J. L. Verhoef - uitgebr. dipl.
C. F. Zuiderwijk

—EHC)

BEMETEL Metaalbewerken

in de Sch Praktijk-

g

R. R. Lapré

R. Lubeek

BEMETEL Machinebankwerken
Vakdiploma

A. C. Blokland - uitgebr. dipl.

8

neerdaalde.

R. W. Dias

E. W. Grauss

K. Sloof

H. Verheul

G. D. Verheij

L. de Waard

C. van der Werken

. P, van Wingerden
K. de Wit

BEMETEL Booglassen

R. Heger

J. A. G. van der Linden
L.. Reijerkerk

W. F. Rosenbrand

R. de Vries

BEMETEL uitgebreid diploma,
maar geen Vakdiploma

C. Lingen

BEMETEL Sectiechouw en
Afschrijven in de Scheepsbouw

J. K. Bakker

C. de Geus

J. M. Jacobs

E. de Kruijff

J. Kraak

W. Lodder

M. F. Punselie

A. Schelling
L. Sintmaartensdijk
C. Vogelaar

BEMETEL/S.B.C.
Kraanbesturen A. en B.

>

Hoe onwelkom de regen was, die in
de bedrijfsvakantie op onze arme hoof-
den neerplensde, zo welkom was de
regen diploma’s en getuigschriften, die
in de loop van 1974 op vele studiebe-
luste hoofden van Boele-medewerkers

Hoe meer hoe liever. Want — om
het eens met een bekend T.V.-reclame-
spotje te zeggen — vakmanschap is

Diploma-regen daalde over Boele neer

meesterschap. En dat geldt niet alleen
voor bier. Dat geldt ook voor het indus--
triele produkt, dat wij maken of repa-
reren. Vakmanschap geeft grote per-
soonlijke voldoening en houdt een be-
drijf gezond.

Het is dan ook met grote voldoening,

J. L. Hubregtse
W. H. Hubregtse

S.B.C. Hydrauliek en
Pneumatiek B
A. P. Dubbelman

V.V.A. Gezel in het Machine-
bankwerken

W. Boon

V.V.A. Gezel in het
Scheepsmetaalbewerken

H. van Pelt

V.V.A. Meester in het
Scheepsmetaalbewerken
J. Bartels

J. B. Rijkeboer

T. H. de Lorijn

W. Kooij

H. F. Buis

N.LL. Booglassen voor
Beginners

T. Hoogink

N.LL. Booglassen voor
Gevorderden

E. Perez Pose

M. A. Santos Crespo
N.LL. Gronddiploma
Booglassen

E. F. R, Friiser

H.T.S. Werktuighouwkunde
(avondopleiding)
P. Hoegee

Behoedzame rbm‘d (

dat we ook dit jaar weer een grote lijst
van geslaagden kunnen publiceren.
Van harte proficiat allemaal.

Bertus Brandt)
H.T.S. Scheepsbouwkunde
(dagopleiding)

P. J. Broere

A. P. Burgel

G. L. Timmermans

M.T.S. Werktuighouwkunde
(avondopleiding)

P. L. Hensen

J. Meijer

ML.T.S. Scheepsbouwkunde

(applicatiekursus)

G. W. Dalm

M. T. van Dessel

Conversatiediploma

Engelse Taal

T. van der Wal

Getuigschrift Bedrijfsopleiding

Electrisch Lassen

U. Adrianus

. van Beek

. T. Bosma

M. Esajas

J. de Groot

. van Houten

M. Jufuway

. E. Kooijman

. A, M. Marcelissen

. H. Peters

. W. Profittlich

. F. Rijkland
. J. Schot
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