PERSONEELSBLAD VAN SR
BOELE’s SCHEEPSWERVEN EN MAOMAM N.V.




S LT

ams
[SIZIND"

fac
.
"

Boele-nieuws

Uitgave ten dienste van het personeel van

Boele'’s Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —

Bolnes
tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01804— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

HOOFDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
Kopij inleveren voor de 15e van_elke maand.

Zonder toestemming van de redactle
mogen geen artikelen, geheel of
gedeeltelljk, worden overgenomen.

¥

Het gecombineerde december-januarinummer
verschijnt ongeveer één week voor kerst-
mis 1971,

Bl DE VOORPLAAT:

Dick Passchier had over gebrek aan be-
langstelling nlet te klagen (zie pagina's
8 en 9)

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam

De kalender geeft, als we dit schrij-
ven, half oktober aan. We klagen een
beetje dat het zo koud wordt. En het
regent zelfs af en toe. Mag het alsje-
blieft, willen we dan toch wel vragen.
Het kan niet eeuwig zomer blijven;
hoewel .........

Enfin, het werfgebeuren gaat gewoon
door. Hoewel we in voorgaande
maanden beslist geen gebrek aan
werk hadden is het even moeilijk ge-
weest om geluidloos over te schakelen
naar nieuwe grote objecten, De verlen-
gingenserie liep af, bouwnummer 1040
is voor ,,het binnengebeuren” praktisch
klaar, en iedereen op de werf weet dat
we naast het ,,lopende” werk een paar
flinke karweien moeten hebben om
soepel te kunnen produceren. Eén zo'n
flink karwei is de , Beaverpine"”, Ter-
wijl we dit schrijven is baas v. d. Welle
met zijn mensen bezig om de grote
»dozen", de cofferdamsekties te plaat-
sen in het schip op helling 2. Als deze
goed staan kunnen we op alle fronten
vooruit, met nieuwe langsschotten,
luikhoofden, containergeleidingen etc.
De loodsen zijn inmiddels volop in de
running met de zijkasten, kraanfunda-
ties en motorfundatie voor de ,Soya
Atlantic”. Inmiddels werd ook het brug-
dekhuis naar de bak verplaatst. Voor-
man Henk Heiden met zijn meetploeg
is druk bezig om op de meest rare
plaatsen aan boord lijnen te zetten en
allerlei merken die voor een leek hele-
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De ,,Bolnes” in Bolnes.

De Noorse rederij lebsens Rederi laat
haar scheepsnamen met B beginnen
en op es eindigen. Zo hebben ze o.a.
de ons welbekende ,,Borgnes” en
»Bulknes”, In oktober werden wij ver-
eerd met het bezoek van de ,,Bolnes”
aan Bolnes. 2

maal niets zeggen. 't Zal wel goed zijn,
denken we dan. Het ,lopende" werk
speelde zich onder andere af op de
»Bow Queen” (groot deel nieuw vlak),
op helling Il in anderhalve week kant
en klaar, op de ,Visurgia” met haar
nieuwe kimplaten en voorschip huid,
op de ,,Vibit" waarvoor o.a. die enor-
me partij stalen darmen, spiralen ge-
noemd, bestemd waren welke bij de
expeditie te kijk lagen, en op de ,,Milo-
ra”, een autotransportschip met plenty
revisiewerk voor haar pontonluiken,
gritwerk etc., waarvoor wij 10 ,,running
days™ kregen. In dok 2 zagen wij zo-
waar de , Katsedijk"” van de Holland-
Amerikalijn, voor een groot survey-
beurt en huidschade in ruim 4. Zo'n 20-
tot 30 andere objecten willen wij u be-
sparen. 't Is toch maar lopend werk,
zeggen we dan. Als u dan opmerkt dat
wij juist voor dit ,lopend werk" onze
ervaring ,onze organisatie en...... im-
provisatievermogen zo hard nodig heb-
ben, heeft u wel gelijk. Maar wie ont-
kende dat dan eigenlijk ?



Een interessant karwei voor D. v. d.
Wetering N.V. was de reparatie van
de ankerspil van de ,Kentucky Che-
vron". Bij de proefvaart van deze mam-
moeth was daaraan schade ontstaan.
Men kreeg 11/, week voor de reparatie.

Over een grote lengte nieuwe kimpla-
ten voor de ,,Visurgia'.

IN OKTOBER ,
sa38 BEGONNEN WE
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Met het aanbrengen van deze sectie
no. 87 werd het achterste punt van
bouwno. 1040 bereikt.

Nieuwe darmen voor de ,,Vibit”. Je zal
ze maar moeten uitzoeken!
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Ja jongens, ik zit bij miyn dochter in Australié. En mis-
schien zjn jullie wel beniewwd naar al mijn ervaringen.
Zeker de jongens wnit de lasloods waar ik zo lang mee
samengewerkt beb. Die vergeet je niet. ’k Heb er tenslotte
53 jaar opzitten bij Boele.” Daarom schrijf ik jullie uit
Australi¢ en de man van Boele-Niewws zal de rest voor
me doen (heeft ie gezegd). ’k Moest het in mijn eigen
woorden doen en laat ik dan maar ronduit zeggen, dat
het woor een man van 67 jaar, die 53 jaar op een werf
gezeten heeft, heel wat is om naar Australié te gaan. De
meesten van jullie hebben nog nooit gevlogen, denk ik.
Voor mij werd dat natuurlijk een grote belevenis. Maan-
dag 20 september was de grote dag. Na aankomst op
Schiphol koffers wegen en om kwart over vier ging ik
door de donane. In de belastingurije winkel heb ik tabak
en een flesje pittigs gekocht. ke Moest instappen op pier
33. Daar stond de ,,David Livingstone”, een D.C. 8, die
ons met ongeveer 200 passagiers naar Sydney zoun brengen.
Binnenin het vliegtuig is het eigenlijk net als in een bus.
Alleen kon je je benen niet best strekken. Precies om
kwart voor zes reden we naar de startbaan. Jullie kunnen
bet geloven of niet, maar ik zat helemaal niet in span-
ning. Op een gegeven moment begonnen de motoren te

Schema van Piet's wereldreis.

Piet Kooyman
vertelt van zijn rei

bulderen en we gingen met een noodgang van de start-
baan. Ik had geen a-plaats. Dat was jammer, want vanaf
miyn c-plaats moest ik aan één kant langs twee mensen
kijken en aan de andere kant langs drie. Maar ik zag
toch genoeg om een indruk te krijgen van hoe reusachtig
het is om alles onder je kleiner te zien worden. ’t Was
fantastisch mooi.

En zo vlogen we over Luxemburg, Genéve, Genua naar
Rome. ,,.Daar zit je non, Piet” dacht ik, ,,op je 67ste jaar
in een vliegtuig boven Zwitserland. Dat had je vroeger
nooit kunnen dromen!” De bergen met witte koppen van
de sneeww wvormden een prachtgezicht. Om zeven uur
werd het aan bakboord donker, terwijl het aan stuur-
boord nog licht was. Eigenaardig idee is dat. Links keek
ik in bet donker en rechts zag ik de zon ondergaan. Wij
vlogen op 12.000 m. hoogte, maar daar merk je natuur-
lijk niks van als je daar maar zit te zitten.

Om half acht landden wij in Rome. Schitterend gezicht
die stadsverlichting vanuit de lucht. °t Is net een enorm
kermisterrein, dacht ik nog. Mijn eerste landing was ook
een belevenis. Het lijkt of de motoren gestopt worden om
dan in glijvlucht naar beneden te cirkelen. Soms helde bet
vliegtuig over naar SB, zodat je dan een prachtig uitzicht
bad, dan weer vlak, om dan weer naar BB over te gaan
totdat we boven de landingsbaan waren. En dan ging bet
hard naar beneden om even later over de aarde te hup-
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Zoals velen Piet Kooyman kenden: als ijzerwerker in de
lasloods.

xaar Australié

pelen. Wij mochten er 45 minuten uit en gingen de hal in
om de benen te strekken en winkels te kijken. Peperdunr
is het. Een ansichtkaart met een postzegel kostte b.v. één
gulden. Het volgende traject was Rome-Beirut, een vlieg-
reisje van 3 uur. Vertrek om negen uur in de hardstikke
donker. Nou, daar zat ik dan tussen de wolken te mijme-
ren. Er was geen uitzicht naar buiten meer. Af en toe
dacht ik dat er een fietser voorbijkwam, maar dat was
dan gewoon een ster. Het geluid van de motoren verge-
leek ik met een vrachtboot. Als je in een hut zit ergens
in de buurt van de machinekamer en de hulpmotoren
draaien en de luchtverversing staat aan, dan heb je bet-
zelfde gedruis. Af en toe schokt het wliegtuig als een
trein, die over wissels rijdt om dan even later het gevoel
te krijgen, of je in een autobus met stugge veren zit, die
over een slecht wegdek rijdt. Eten en drinken krijg je
volop aan boord, maar je wilt wel eens iets pittigers,
maar daar moest je ook flink voor dokken. Voor een
onwe klare moest ik f 1.80 betalen! Bij aankomst in Bei-
rut kreeg ik weer dezelfde indruk van een groot verlicht
kermisterrein zoals in Rome. Maar ’t was nu nog mooier,
omdat ik duidelijk de rede met schepen kon onderscheiden.
De wolgende etappe was Beirut-Karachi, een uitstapje
van 4 vlieguren. Toen we weer in de lucht waren, dacht
ik ,,Piet, probeer wat te slapen, jorigen, je ziet toch niks”.

’t Viel niet mee in zo’n stoel met een kussentje onder je
hoofd. °t Lukte dan ook maar een uurtje. Om 2.30 uur

was ik weer wakker en daar had ik geen spijt van, want
aan B.B. begon het licht te worden. Om 3 uur was het
helemaal licht. We vlogen boven India en wat ik toen
zag kan ik haast niet beschrijven. Soms lijken de bergen
op een strand, waar kinderen kasteeltjes gebouwd heb-
ben, dan weer lijkt het net een lege parkeerplaats voor
auto’s. Als we boven lichte bewolking vlogen, vergeleek
ik het met een rustige winterdag aan de oever van een
rivier: licht drijfys met daarbovenuit de ijsschotsen met
witte koppen. Schitterend! Om 5.30 uur was de start voor
het volgende traject naar Bangkok. Aanvankelijk weinig
te zien, maar in de buurt van Bangkok een heel ander
beeld. Hier zow men boven Holland kunnen vliegen:
groene weiden met kanalen en boerderijen. Die weilanden
zijn echter rijstvelden en ik denk, dat die kanalen dienen
voor de besproeiing van de rijstvelden. Hoe dan ook,
’t was prachtig. Ook in Bangkok weer 45 minuten pauze.
Er was strenge militaire bewaking. Om 11.00 uur start
voor het traject Bangkok-Singapore. Om 11.20 moesten
we de riemen vastmaken; waarvoor wist ik niet. Maar
even later zag ik aan SB een roetzwarte wolk, waaruit
ik een paar bliksemschichten zag. Meer heb ik niet ge-
merkt. Bij de landing in Singapore was het weer donker
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Zo vloog onze ijzerwerker per D.C. 8
Australia binnen.

en het kwam me wvoor, dat hier nog meer feestverlichting
was dan in de vorige landingsplaatsen. Weer 45 minuten
rust.’t Was er erg heet. Je voelde de warmte in je broeks-
pypen en in je overbemd op je lichaam komen, alsof je
langs een stuk heet ijzer liep.

Het laatste traject was het langste. Singapore-Sydney:
zeven uur vliegen. Ja,’t is wat jongens. De tweede nacht
in de lucht moest en zou ik wat slapen. Daarom gooide
ik er een Australische dollar tegenaan en nam twee pik-
ketanesies. Maar ik bracht het weer niet verder dan drie
kwartier. De lucht was helder, zodat ik weer veel lam-
pen langs de weg zag staan en wveel fietsers zag passeren.
Toen het weer dag was, begon de stewardess weer met
hbet volpompen van haar klanten. Sinaasappelsap, toma-
tensap en nog meer van dat kinderachtige spul. Lang-
zamerhand naderden we Sydney over de blauwe bergen
en ook over het vruchtbaarste gedeelte van Australié met
veeteelt en landbonw. Dinsdagavond om 21.05 unr (Hol-
landse tijd — want in Australié was bet woensdagmorgen
6.05 unr) kwam bhet allergrootste moment: landing in
Sydney. Ik vroeg voor de douaneformaliteiten hulp van
een grondstewardess, want jullie weten misschien nog
wel, dat Engels spreken nooit mijn sterkste kant geweest is.
Het weerzien met mijn dochter en haar gezin was heer-
ljk. Ze kwamen me per auto afhalen. Ze wonen een
uurtje rijden van Sydney af in Moorebank. De rit naar
buis ging bewvel op, hewvel af. Australié¢ is me, wat
natuurschoon betreft, wel een beetje tegengevallen. Ik

had gerekend in een mooi, groen. land te komen, maar
fris groen is hier niet, De grasvelden voor de huizen zien
er een beetje verdord uit. ’k Weet natuurlijk niet of dat
nog op zal knappen. Het landschap is te vergelijken met
Gelderland of Limburg. In de verte zie je de bergen en
daarvoor bebouwde heuvels. Ik voor mij vind de bebou-
wing een beetje rommelig. De voorgevels staan in een
strakke lijn langs de weg met zo ongeveer 8 a 10 m. gras-
veld wvan voorgevel tot de weg. Maar als je voor bet
achterraam wan mijn dochter’s woning staat, dan kijk je
over de huizen en dat doet je denken aan een groot
vakantiecentrum in Holland. Er zijn veel houten en eter-
nieten huizen, de meesten zijn bungalows zonder boven-
verdieping.

Ons huis heeft een grote woonkamer van 6 x 8 m, een
ruime keuken, drie slaapkamers, een badkamer en achter
bet huis een zwembadje (poel zeggen ze hier) van 3,60
x 7,20 m. En of ik het goed naar min zin heb? Nou,
reken maar. ’k Heb het nooit slecht naar mijn zin gebad
in Bolnes, maar erg ganw terugkomen doe ik toch niet.
Beste oud-collega’s, de hartelijke groeten allemaal. Ik zit
wel ontzettend ver weg, maar myn gedachten nemen in
een zucht de sprong naar Boele. Ik pieker er genoeg over.
Ower vroeger. Wat ik allemaal by jullie en met jullie
meegemaakt heb in 53 jaar.’k Zou er best nog eens over
willen schrijven. En misschien doe ik dat wel ook. In

ieder geval horen jullie nog van me. _
Piet Kooyman




Houd vloeropeningen doelma-
tig afgedekt of omheind.

Draag geen lasten die uw vrije
"zicht” belemmeren.

Géén ,alpinisme” bij het werk!
Neem liever de moeite en haal
een behoorlijke trap.

Bij werk op een ladder, niet
reiken! Neem de tijd om hem te
verplaatsen.

VOOREOM

trap: inspecteer op deugdelijk-
heid.

Op steigers en stellingen: ge-
bruik deugdelijke leuningen,
zonodig vanggordels of vang-
netten. "

Houd alle losse voorwerpen
van de vloer.

Voorkom morsen en lekken.
Neem gemorste olie e.d. meteen

op.

Géén "val-strikken” in het
kantoor! Houd apparaatsnoe-
ren e.d. z9, dat zij geen strui-
kelgevaar vormen.

Kast- en bureauladen kunnen
"struikelblokken" wordern.
Sluit ze meteen na gebruik.

Houd uw "wip-neigingen” in
bedwang. Door een goede stoel
en houding, kunt ook u_een let-
sel voorkomen.







