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NIEUWE LOONSTROOKJES

Een jaarwisseling brengt steeds de nodige veranderingen met zich mee. Eén van deze verande-
ringen die 1962 ons brengt is een nieuwe loonstrook. -

Met deze vernieuwing is getracht de loonstrook voor cen ieder beter leesbaar te maken. Zo zal
de omschrijving van de diverse kolommen nu op de voorzijde worden vermeld. Om dit mogelijk
te maken is de papierstrook iets verbreed.

Het heen en weer gedraai om de voor- en achterkant te kunnen lezen behoort dus binnenkort
tot het verleden.

Er is ook nog wat meer ruimte in de lengte gekomen. Deze ruimte zal worden gebruikt om de
loonafrekening verder uit te splitsen. Ook daardoor hopen wij het geheel duidelijker te kunnen
weergeven. De nicuwe stroken zullen ook worden gebruikt voor de maandbetalingen aan bazen
en kantoorpersoneel.

PREMIE ZIEKTEWET

Het financicel overzicht over het jaar 1960 van de Afdelingskas. Gebrek aan plaatsruimte
maakte het onmogelijk het overzicht in dit nummer van Boele-Nieuws te publiceren. Belang-
stellenden verwijzen we naar het volgende personcelsblad.

Ondertussen is aan de Bedrijfsvereniging mededeling gedaan over de resultaten van het afge-
{)open jaar. Tevens is verzocht om de premie voor de ziektewer van 5% op 4'/2% te mogen
rengen.

Zoals u wellicht weet wordt de helft van de premie betaald door de onderneming.

Wanneer dus door de Bedrijfsvereniging toestemming wordt verleend om de premie te verlagen zal
met ingang van 1 januari 1962 slechts 2'/:% premie van de werknemers worden ingehouden.

Het bestuur van de Afdelingskas

VAKANTIE 1962

Tijdens de vergadering van de Ondernemingsraad op 30 november jl. werd besloten
de bedrijfsvakantie voor 1962 vast te stellen op de periode van 5 tot en met 18 augustus.
De belangrijkste reden van deze keus is dat de vakantie van de ,bouwvakken” werd
vastgesteld op de laatste weken van juli. Op deze manier wordt getracht bij te dragen
in her streven tot vakantiespreiding, wat toch voor ieder van belang is.

Verder is in gezamenlijk overleg 1 snipperdag, tevens reisdag, vastgesteld op vrijdag
1 juni (de dag na Hemelvaartsdag).

Hert aantal vrije snipperdagen blijft dus 2

24 en 27 december zijn dus normale werkdagen!

Een uityoeriger verslag over de vergadering hopen we u in het volgende nummer van
»Boele Nieuws” te brengen. 4

BOUWNUMMER 100l

Met voldoening maken wij melding van het ontvangen van een nieuwbouw opdracht
voor binnenlandse rekening. Het betreft een motortankschip voor de Rijnvaart.
Laadvermogen *+ 1200 ton, verdeeld over 12 tanks. Motorvermogen * 800 pk.
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Regelmatig kan men in de dagbladen lezen over tal van bedrijfsongelukken. Veel
te gemakkelijk lezen we er over heen. Beter was natuurlijk deze berichten als een
waarschuwing te beschouwen, zoiets kan immers bij ons ook voorvallen.

Nog kort geleden werden we opgeschrikt door het vreselijke bericht dat op één
der scheepswerven iemand dodelijk werd getroffen, doordat een vallende bout
zijn hoofd raakte. Een helm had zijn leven kunnen sparen!

Wat doet v nu? Blijft u het gek vinden als uw kollega, wanneer er boven zijn
hoofd gewerkt wordt door anderen, een helm haalt in het gereedschapsmagazijn?
Of verschuilt u zich achter het verhaal dat u hoofdpijn krijgt als u zo'n helm op
heeft? Of.... helpt u mee om deze veiligheidscampagne te doen slagen en geeft
u zelf het voorbeeld en zegt ook u tegen degene die met u werkt....
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MEDEDELING

Met vrengde ondervindt de
redactie dat de belangstel-
ling woor ons personeelsblad
meer en meer groeit.

Dit blijkt duidelijk enerzijds
doordat er steeds meer reac-
ties komen op de inhoud
van het blad en anderzijds
doordat steeds meer mede-
werking wordt gevonden
om gegevens te verstrekken,
waaruit aardige artikelen
kunnen worden gemaakt.
In bhet begin wan dit jaar
moesten we door het wver-
trek van de Heer F. Faro
een redactielid missen. Later
moesten we het ook nog
zonder de Heer K. Glas
stellen.

Gelukkig waren reeds kort
daarna de Heren G. de Jong
en G. J. ter Horst bereid
om actief met ons mee te
werken om het peil wan
»Boele-Nieunws” zo hoog
mogelijk op te woeren. De
redactie-commissie  bestaat
ni uit de wolgende Heren:
J. G. wan Beek, ]. van Es,
C. wan Gemerden (teke-
naar), G. J. ter Horst, D.
Huizer en G. de Jong.

Voor de artikelenserie be-
treffende de bonw wan de

»HOLLANDS DREEF”

werd de medewerking wan
de Heer G. v. d. Steen in-
geroepen.

In overleg met de Directie
werd onlangs bepaald, dat
ons personeelsorgaan woor-
taan in de eerste week wvan
elke maand zal werschijnen
met wuitzondering wan het
juli/angustus nummer en het
Kerst/Nienwjaarsnummer,
die respectievelijk vlak voor

de wakantie en kort woor
Kerstmis zullen wnitkomen.

Een ieder die kopi beeft
verzoeken wij dit liefst drie
weken doch uiterlijk wveer-
tien dagen woor de werschy-
ningsdatum bij één der re-
dactieleden in te leveren.
De Redactie
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L ‘ anneer het weer Kerstmis is en het Nieuwe Jaar in zicht komt, gaat men, begrij-
pelijk, een blik werpen op het jaar dat straks achter ons komt te liggen.
We hebben allen weer vreugde en leed gekend, maar daarnaast heeft het wereld-
gebeuren onze aandacht gehad. De omstandigheden zijn gewijzigd! We zijn
opgeschrikt door dreiging van oorlog en intimidatie geweld te gebruiken. De
verhouding tussen het Communisme en de Vrije Wereld is op vele punten zeer
verscherpt en vele problemen vragen om een oplossing.
In ons eigen land en in het bijzonder voor de metaalindustrie zijn de omstandig-
heden dit afgelopen jaar ook veranderd. De meesten van ons hebben dit jaor
voor het eerst geprofiteerd van de vrije zaterdag.
In verband met de aard van ons bedrijf moesten echter bepaalde werkzaam-
heden ook op zaterdag doorgang vinden.
De werkclassificatie, zoals vastgelegd in de Collectieve Arbeidsovereenkomst,
kreeg in Juni zijn beslag.
Het was niet voor iedereen even gemakkelijk te wennen aan de nieuwe indeling
in werkklassen met daarbij behorende lonen, daar bij werkklassificatie andere
normen gelden dan bij de oude indeling in vakgroepen.
Velen van de oude kern, vierden dit jaar hun jubileum. Jongeren zijn van
school gekomen en zijn begonnen aan de vakopleiding in onze leerscholen.

Ouderen zijn met pensioen gegaan,

T 4

Laat ons in alle eerbied gedenken, hen, die voorgoed van ons zijn heengegaan.
Bij het einde van het jaar staat men wat milder ten opzichte van geschillen die
er zijn geweest, fouten die zijn gemaakt en onrecht dat zou zijn aangedaan.

Laten wij proberen elkaar beter te begrijpen en trachten het in het komende
jaar beter te doen.

Ik geloof dat wij met deze wil het oude jaar goed afsluiten en het nieuwe jaar
met vertrouwen tegemoet kunnen zien.

Van deze gelegenheid maak ik tevens gebruik om U allen, namens de directie,
prettige feestdagen en een voorspoedig 1962 toe te wensen.

December 1961 G. ]. BOELE.
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1. De staaldraad wordt doorgebrandt . o
P DE DAG, DAT WE DIT SCHREVEN, 24 novem-

ber, is het nieuwe scheepsdeel, waarvan wij in het

oktober Boele Nieuws een aanbouw foto plaatsten, al

gebouwd, tewatergelaten en op een oor na aan het voor-

schip bevestigd en afgelast. Aan de hand van een serie

foto’s zullen wij de diverse handelingen, die tot op heden

werden verricht, stuk voor stuk de revue laten passeren

m.s. om u een duidelijk inzicht te verschaffen van het gehele
verlengingsproces.

De tewaterlating

33 Van uitzonderlijk latingen kijken wij bij Boel

jke tewaterlatingen kijken wij bij Boele

“crOWborough Beacon al niet vreemd meer op. Als je halve schepen, zoals de
»Farappo” en de ,,Nyon”, kleine stukjes schip als de

»Prins Casimir” en de ,,Prins W. G. Frederik”, een kraan-

ponton, een doksectie en kolossale bonken staal als de
Brienenoord Caissons te water hebt zien glijden, dan is
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4 5. Oneindig bedroefd staart het achterschip zijn dierbare voorhelft na.
Het leven van een schip kan hard zijn . ...




2. De staaldraad begeeft het en....

een middensectie geen uitschieter meer. Toch was deze
tewaterlating op 23 oktober jl. allerminst een bagatel.
Zoals we in het oktobernummer reeds schreven is het
middendeel dwarsscheeps te water gelaten, dit om het
risico van beschadiging van schoeiing of scheepsdeel zo
veel mogelijk uit te schakelen. Het schip wil immers
zodra het de onderste goot of goten verlaat, van de hel-
ling vallen. Door de ronding van de kim en de snelheid
van de stapelloop werd zodoende de kans op aanraking
met de schoeiing heel klein. Deze tewaterlating had plaats
op 3 goten, die aan het scheepsdeel waren bevestigd en
omgekeerd op balken lagen. Op foto 1 is dit te zien,
althans voor degenen die scherpe ogen hebben.

Een klink, zoals die bij normale omstandigheden gebruikt
wordt, kon nu geen dienst doen, daar het scheepsdeel
onder in de helling gebouwd werd, zodat een eventuele
klink tengevolge van het hoogwater onbereikbaar zou
zijn. De oplossing was een zware staaldraad via 2 slui-
tingen aan schip en aan helling te bevestigen, waardoor
het stuk schip, toen een aantal uren voor de tewaterlating
de stoppings weggeslagen werden, door deze draad voor
te vroeg afglijden werd behoed. Foto 1 toont u hoe A.
Moerkerken en J. Schouten in de werkbak bezig zijn deze
draad door te branden en op foto 2 trof de fotograaf pre-
cies het moment waarop de staaldraad het begaf. Op foto
3 ziet u de middensectie de rivier inglijden. De drie banen,
waarover de goten gegleden zijn, zijn hier duidelijk zicht-
baar.

Het scheiden van voor- en achterschip

Twee dagen na de stapelloop van het nieuwe scheepsdeel
kwam de ,,Crowborough Beacon” ,in ballast” aan de
werf; d.w.z. de ballast dubbele bodemtanks en de diep-
tanks geheel gevuld met water. Op de plaats waar het
schip doorgebrand moest worden bevonden zich brand-
stofdubbele bodemtanks en de geheel met modderwater
gevulde dieptanks. Deze werden dan ook onmiddellijk
leeggepompt, schoon- en gasvrijgemaakt. Tijdens dit
schoonmaken werden de nodige stellingen gemaakt om de
juiste plaars van doorsnijden bereikbaar te maken. Als
echte machinebouwers, kijkend op een ;t_u:nde millimeter
ebben de scheepsbouwers daarna de lijnen waarop het
schip doorgebrand moest worden uitgelijnd, uvitgespee
- en afgecenterd.

3. ....de sectie glijdt vlot te water.

4. Operatenr |. Hockman zet het mes erin

-



6. Het woorschip passeert de stoere, altyjd
weer imponerende Maasbruggen.

De afschrijvers uit de scheepsbouwloods kunnen hierover
meepraten!

Op de werf zijn de delen, die niet zo belangrijk zijn voor
het langsverband reeds doorgebrand. De rest geschiedde,
na enkele dagen vertraging wegens sterke wind, in het
gemeentedok 4.

Op foto 4 ziet u J. Hoekman bezig met het snijden van
het BB-huidstuk. Ook dit moest heel nauwkeurig gebeu-
ren, omdat het nieuwe scheepsdeel meteen, zonder ,,afvoe-
gers” aan het voorschip moest passen.

Na drie dagen was het voorschip geheel los van het
achterschip. De kaapstand en de sleepboten brachten
daarna de scheiding geheel tot stand zoals op foto 5 te
zien is. Foto 6 toont het ,,drijvende voorwerp” bij het
passeren van de Koninginnebrug. Er was tijdens het ver-
halen naar de werf geen loods aan boord, omdat dit deel
niet als een schip beschouwd kon worden.

Tijdens het doorsnijden van het schip in het gemeentedok
was op de werf het nieuwe scheepsdeel op helling III op
goten en sleden geplaatst. Het voorschip werd bij aan-
komst aan de werf rechtstreeks voor de helling gesleept
en op de juiste plaats getrokken. Foto 7 geeft hiervan
een duidelijk beeld. Daarna is het verplaatsen en het stel-
len van het 360 ton wegende scheepsdeel nog een langdu-
rige, nauwkeurige geschiedenis geweest.

Het achterschip is enige dagen langer in het dok gebleven
om de nodige extra langsverbanden en de koppelstukken
voor bevestiging aan het langere voorschip aan te brengen.
Foto 8 toont het acht:erschxp ©Op weg naar de werf.

De surveywerkzaamheden zijn nu in volle gang en overal
len de classificeerders bezig het inwendige van tanks en
ruimen van roest te ontdoen.

Een fotoreportage met beschrijving van het koppelen der
scheepsdelen met bijkomende werkzaamheden hopen wij
u in het volgende Boele-Nieuws te geven.
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7. Voorschip en nienwe sectic op reparatichelling I11.

8. Het achterschip zet de achtervolging in.



DE KONING
VISoE
GEVANGE

In het vorige nummer van Boele-Nieuws
werd bekend gemaakt, wie van onze
vissers gedurende wedstrijden van de
hengelsportvereniging ,,De Rietvoorn”
de meeste vis had weten aan te slaan.

Op ecen foto kon u de Koning Visser
bezig zien met hetgeen hij doet als hij
niet langs de waterkant zit. Wij dachten
dat hiermee het belangrijkste over het
visseizoen 1961 wel was gepubliceerd.

Maar al heel kort na het verschijnen
van bedoeld nummer bleek, dat we de
haak finaal mis hadden geslagen.

Ons bereikte namelijk het volgende
waar gebeurde verhaal.

Kennelijk was één onzer kraanmachi-
nisten jaloers op de eer die onze goede
visserskampioen te beurt was gevallen
door het artikel in het personeelsorgaan.

Hij zon op wraak. Hij loerde op zijn
kans en die kwam! Al lang had het
vissertje om zijn haak rondgezwommen.

De machinist wachtte een geschikt mo-
ment af en haalde toen op. De vangst
was geweldig: tot groot vermaak van
alle toeschouwers werd de Koning Vis-
ser van de grond opgevist en hing spar-
telend aan de haak.

Onze tekenaar was zo goed om, voor
degenen die van deze koningsvangst
geen getuigen waren, de situatie nog
even te schetsen.

De redaktie van Boele-Nieuws, onder
¢ indruk gekomen van de enorme
Prestatie, belegde een spoedzitting.
Door de feiten gedwongen besloot de
redaktie de betrokken kraanmachinist
Ut te roepen tor Keizer Visser 1961.

DE LASCURSUS 61/62

Eind september werd besloten een nieuwe lascursus te organiseren bij de lasschool
van Willem Smit in het Groothandelsgebouw. Deze cursus kreeg van ons de
naam 61/62, omdat door de tijdsduur van 20 weken de jaarwisseling er in viel.

De eerste avond viel op donderdag 12 oktober en zo ontmoetten we de heer
Van der Heiden, die de lessen geeft. De eerste indruk was naar aller mening
gunstig. Rond de grote tafel in het theorielokaal werd kennisgemaakt en de
cursusleider, die de kunst verstaat om een ieder op zijn gemak te stellen vertelde
wat er in de eerstkomende weken ging gebeuren. Die zelfde avond nog werd het
eerste proefstuk met groot enthousiasme afgeleverd, waarbij alras bleek, dat Van
der Heiden niet voor de poes was. Zelfs de kleinste foutjes ontsnapten niet aan
zijn aandacht. Dit eerste werkstuk was voor hem nodig om te beoordelen op welk
peil elk van zijn leerlingen stond, zodat hij hierop verder kon borduren. En dat
borduren is hem wel toevertrouwd. Wie zoals wij gezien heeft, hoe de cursus-
leider het leggen van een las voordeed, staat verbaasd over de meest volstrekte
rust waarmee dat gebeurt. En als de vlam dan dooft, komt daar die onnozele
opmerking: ,,U ziet heren, er is niets aan”. Alstublieft, doe het maar eens na,
maar ik verzeker u dat het niet meevalt.

Doch ook onze lassers zijn niet voor een kleintje vervaard en even later worden
de lasboxen blauwachtig wit verlicht door de vlambogen die getrokken worden
tussen de elektroden en het werkstuk. Na een poosje komt de een na de ander
terug bij de tafel, waar de cursusleider met een potlood op een lijst zijn aanteke-
ningen maakt. Die lijst heeft nu na 7 weken al aangetoond, dat er aardige vorde-
ringen worden gemaakt. Ja, er zijn zelfs hele goede lassers bij.

Het is een gezellige ploeg zo bij elkaar en er wordt hard gewerkt. Sommigen
blijven na half tien zelfs nakaarten en dan moet de cursusleider wel eens tot
spoed aanmanen, want zelf moet hij de trein van kwart voor tien naar Amster-
am nog halen.

Na deze 7 weken hebben wij geconstateerd, dat een vaste kern van 7 man geen
avond hebben gemist, en dat verheugt ons. Enkelen zijn door ziekte verhinderd
geweest, maar wij vinden het jammer, dat in sommige gevallen verzuimd werd
om redenen, die bij wat meer doorzettingsvermogen niet nodig waren geweest.

Wanneer iemand door reismoeilijkheden een enkele keer niet op tijd kan zijn, mag
dit toch geen reden zijn om heel de avond maar verstek te laten gaan. Al zal een
ploeg het eerste kwartiertje met tien man moeten spelen, dan kan de wedstrijd
toch nog wel gewonnen worden. En van uw aller inspanning hangt het af of
wij straks kunnen zeggen, dat deze cursus een onverdeeld succes geworden is
VOOr u en voor ons.

Laten wij daar dan zo’n flesje limonade op nemen. Proost!

De cursusleider bespreekt de ultvoering van de las, u zlet verder op deze foto van links naar rechis:
achterste rij, J. Nugteren, J. Harreman en J. Dekker, voorste rij: E. v. d. Broeke, J. Huls In
't Veld, J. Mager en C. van Aalst.
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1. Bodemsecties in aanbonw.

DE LASLOODS

Wij hebben u in deze serie artikelen achtereen-
volgens meegenomen naar de spantenvloer, de
scheepsbouwloods, tussen-opslagterrein, bran-
dersloods en drukkerloods en zagen hoe de
onderdelen aan bouwnummer 1000 via deze
werkplaatsen hun maat en vorm kregen. Deze
losse, bewerkte onderdelen gaan naar de las-
loods om daar samengebouwd te worden tot
een groter onderdeel van het schip: de sectie.
Vroeger werden de scheepsonderdelen aan el-
kaar geklonken, nu worden de meeste schepen
gelast. Het grote voordeel hiervan is de grote
gewichtsbesparing en de grotere constructie-
mogelijkheden. Dat het lassen echter ook enor-
me problemen met zich meebrengt zult u be-
grijpen als u bedenkt, dat indien men warmte
in het materiaal brengt, dit uitzet en dat het

BOUWNUMMER
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8 2. Detailopname van een dubbele bodemsectie.

bij afkoeling weer krimpt, maar ook vervor-
ming veroorzaakt. Jarenlang experimenteren
op dit gebied heeft er toe bijgedragen, dat men
tegenwoordig behoorlijk ver gevorderd is met
het bestrijden van deze vervelende neven-ver-
schijnselen.

De juiste methode van samenstellen der onder-
delen en de juiste manier van aflassen kan veel
narigheid van vervorming voorkomen.

In onze lasloods worden de bewerkte, kleinere
onderdelen, onder leiding van de bazen J.
Baartman en M. Kazen door ijzerwerkers en
lassers samengevoegd tot een sectie, een stuk
schip als het ware.

Foto nr. 1 geeft U een overzicht van de las-
loods toen er nog diverse dubbele bodemsecties
onder handen waren. U ziet er links ijzerwer-
ker C. v. d. Welle met zijn helper M. Brouwer
en middenin ijzerwerker Joh. Gerritsen aan
werken.

Rechts op de voorgrond ziet u van links naar
rechts: lasser E. M. v. Beek, ijzerwerker A.
Dullemont en diens maat A. Fransen.

Foto nr. 2 toont u dubbele bodemsecties van
dichtbij met op de voorgrond ijzerwerker B.
Nugteren met zijn maat J. I]Jsselstein. Rechts
in het beeld voorman J. F. v. Hees en lasser
F. Koster.

De gewichten van de secties bedragen gemid-
deld ongeveer 38.000 kg, war overeenkomt
met de capaciteit van de torenkranen langs de
bouwhelling. Als de secties klaar zijn worden
zij per transportwagen met een capaciteit van
40 ton naar de bouwhelling vervoerd. Op foto






