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Staatssecretaris mr. F.

Onze Staatssecretaris van Economi-
sche Zaken, mr. F. Bolkestein, had de
wens te kennen gegeven op de hoogte te
worden gebracht van onze activiteiten en
de daarbij optredende knelpunten. Een
werkbezoek dus en wel in gezelschap
van zijn medewerker mr. C. A. P.
Vermeulen, Hoofd van de Hoofdafdeling
Scheepsbouw en Offshore, tevens plaats-
vervangend Directeur Metaalverwerken-

de Industrie. Dat alles in het kader van
zijn taak om in het buitenland de aan-
dacht te vestigen op de mogelijkheden,
die de Nederlandse industrie te bieden
heeft.

Dat daarbij een bezoek aan ons
bedrijf werd ingecalculeerd stemde tot
grote voldoening en we hebben natuur-
lijk ons uiterste best gedaan om de hoge




bezoekers datgene onder de aandacht te
brengen waarvoor zij waren gekomen:
de levering van ons aandeel in de export.

Ons bedrijf immers, betoogde de heer
G. J. Boele tijdens zijn inleiding, werkt
voor 90% voor buitenlandse opdracht-
gevers. Van de grote problemen die zich
met het verwerven van buitenlandse
orders voordoen, noemde hij o.a. de
concurrentievervalsing in eigen land en
het protectionisme in het buitenland (het
beschermen van eigen industrieén). Ook
problemen als aanslibbing onder de
dokken, de moeilijkheden rond dijk-
verlegging en natuurlijk de werktijd-
verkorting als gevolg van de moeilijke
economische omstandigheden liet hij de
revue passeren.

U zoudt nu de indruk kunnen krijgen
dat we de Staatssecretaris overladen
hebben met onze problemen, maar dat
deden we natuurlijk niet. ’t Was slechts
een noodzakelijke inleiding om onze
mogelijkheden te projecteren tegen
moeilijkheden, die van buitenaf komen.

Het belichten van onze mogelijkheden
werd door de heer Boele overgelaten aan
de desbetreffende Hoofden van Dienst.
Ir. A. Kuiper vertelde alles over onze
capaciteiten wat betreft nieuwbouw, ver-
bouwingen en offshore-constructies. Ir.
M. J. van der Wal zette uiteen hoe onze
activiteiten in de reparatie-sector zich
voltrekken en de heer R. J. M. Horsten
(bij afwezigheid wegens ziekte van de
heer G. de Jong) beschreef de uitrusting
van ons bedrijf op dit moment en hoe het
er na de voltooiing van het beleidsplan
uit zal zien.

Een belangrijk facet bij het verwerven
van buitenlandse opdrachten is de wijze,
waarop de betaling geregeld kan wor-

den. De heer G. Bovenhoff gaf een over-
zicht van de financieringsmogelijkheden,
die daarbij al dan niet ten dienste staan.

De heer Bolkestein gaf in zijn
antwoord te kennen blij te zijn met de
informatie, die hij had gekregen en die
hem mogelijk ten dienste kan zijn bij
onderhandelingen, die hij in het buiten-

Bolkestein liet zich inlichten over Boele

land voert.

Ter afsluiting van het werkbezoek
werden de heren in de gelegenheid
gesteld het bedrijf in ogenschouw te
nemen. Om dat vlot te laten verlopen
werd transport ,te land en te water”
ingeschakeld, oftewel opstapwagentje en
veerbootje. Om 12.00 uur vertrokken
onze gasten weer naar het Ministerie.




Grote karweien markeren grote crisis

Het toeval wil, dat juist tijdens een tijd
van grote malaise, een aantal grote
karweien onderhanden waren, die waard
zijn om in woord en beeld in de annalen
bij te worden geschreven.

We bedoelen de ,,Maratha Elegance”,
de ,,Bow Cecil” en de ,Libra”. Kar-
weien, die gelukkig aan vele handen
werk verschaften en waarmee eer in-
gelegd kon worden.

Het laat echter onverlet, dat de zorge-
lijke situatie ons desondanks doorlopend
bezighoudt en dat maatregelen genomen
moeten worden die ons tegen de borst
stuiten.

We hebben geen andere keus. We
moeten. In de hoop, dat daarmee erger
voorkomen kan worden. In de hoop ook,
dat we er in zullen slagen ons bedrijf met
gezamenlijke inspanning door het diepe
dal te trekken waarvan niemand met
zekerheid kan zeggen hoe diep en hoe
lang het wel is.

Toen en nu

Vergelijkingen worden gemaakt met
de crisistijd rond 1932. Is het nu erger
dan toen?

Dat is moeilijk te zeggen. De om-
standigheden waren zo geheel verschil-
lend dat een vergelijking moeilijk te
maken is. Vooral de persoonlijke om-
standigheden waren heel anders. De
ouderen van nu weten u te vertellen, dat
de crisisjaren van toen zich kenmerkten
door bittere armoe. En door schrijnende
maatregelen. Vlees voor de werkman?
Onbetaalbaar. De werkloze kreeg vlees
uit blik tegen inlevering van een bewijs
van armoe, verstrekt door een werkloos-
heid-comité. Schoenen? Niks hoor.
Tegen inlevering van een bon van het-
zelfde comité kon je wel gratis klompen
krijgen. Een fiets? Ja, een ouwe af-
getrapte. En daarvoor moest je nog be-
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lasting betalen ook. Het bewijs van be-
taling was het verfoeide belastingplaatje,
dat zichtbaar gedragen moest worden.
Werklozen konden voor niets een belas-
tingplaatje krijgen. Maar dan zat er wel
een gat in, zodat duidelijk was, dat je er
niet voor betaald had!

Het verschil tussen de crisistijd van
toen en van nu lijkt duidelijk te liggen in
de persoonlijke omstandigheden. Zowel
toen als nu was er gebrek aan werk. Nu

moeten we inleveren. En toen? Nee, toen
niet. Dat kon helemaal niet, want we
hadden niets om in te leveren. Zo simpel
is dat.

Van zoet naar zuur

Terug naar de werf van vandaag.

Zoals gezegd waren ondanks de
zorgelijke tijden grote karweien onder-
handen, die dan wel niet leegloop geheel
konden vermijden,

maar toch vele



handen gebonden hielden.

De ,,Maratha Elegance” kwam al in
begin november van het vorig jaar aan
de werf om een grote verbouwing te
ondergaan, die vergelijkbaar is met de
verbouwing aan het ,,sinaasappelschip”
»Pasadena 1”.

De ,,Pasadena” werd ingericht voor
het vervoer van ingedikt vruchtensap, de
,Maratha Elegance” werd geschikt ge-
maakt voor het vervoer van fosforzuur,
kaliloog en natronloog. Artikelen, die het
basismateriaal uitmaken van allerlei
produkten. g

»Maratha” was oorspronkelijk een
bulkcarrier, die zich veelal bezighield
met het transport van suiker. Van zoete
suiker naar fosforzuur is een grote stap,
die niet zonder verregaande maatregelen
te nemen is.

Die maatregelen bestonden uit het
voorzien van het schip van roestvast-
stalen tanks en dat over een lengte van
90 meter. We deden dat in vier moten,
oftewel, 4 tanks van + 22, meter en met
een hoogte van + 12 meter.

De tanks werden in de lasloods ver-
vaardigd. Intussen werd ,Maratha”
geschikt gemaakt om de tanks te kunnen
ontvangen. Dat betekende in hoofdlijnen
het verwijderen van luiken en luik-
hoofden, de lierendekhuizen, de dek-
kranen en de schotten in de laadruimen.

Aan de tanks werd zo’n slordige 500
ton roestvaststaal verwerkt.

Eén dag over

Twee dagen na Kerstmis - we
spreken natuurlijk van 1982 - lag in
Argentinié nabij Buenos Aires de ons
welbekende ,,Bow Cecil” van de Noorse
rederij Odfjell.

Het schip werd door niet opgehelder-
de oorzaak door een felle brand in het
achterschip getroffen. De brandhaard

lag op de brug en in het stuurhuis. Het
brandde geheel uit en omringende
aluminium delen smolten weg door de
verzengende hitte. Het bluswater drong
door de dekken en vernielde zo plafonds
en vloeren. Roetwalmen werden naar
binnen gezogen en bedekten de machine-
kamer met een vieze laag.

Enkele dagen nadien nam een aantal
van onze mensen de schade op om mee
te kunnen dingen in de concurrentieslag,
die vele werven voerden om deze
reparatie naar zich toe te trekken. Op 26
januari kregen we de opdracht, omdat
wij een aflevering garandeerden binnen
38 kalenderdagen. Zo niet, dan kwam
een ferme boeteclausule in het geding.

Het nieuwe stuurhuis, de schoorsteen
en de dekken werden voor-gefabriceerd
in de lasloods en met grote voortvarend-
heid werd de reparatie ter hand ge-
nomen. We hadden er 37 dagen voor

nodig! En niet ten onrechte toonde de
rederij zich ingenomen met deze verrich-
ting.

Steengoed karwei

Een ander groot karwei, waarvoor we
uw aandacht vragen, is er eentje met een
lange voorgeschiedenis, die als volgt
luidt.

Op de Maasvlakte werd indertijd — als
onderdeel van de aanleg van Euro-
poort — een blokkendam gemaakt. Voor
dat doel moest o.a. een speciaal vaartuig
gebouwd worden, dat als werktuig de
soortnaam blokkenvaartuig en als schip
de doopnaam ,Libra” kreeg. ,,Libra”
kon 43 grote blokken aan boord nemen
en die stuk voor stuk per lorrie naar het
achterschip brengen. Een grote, ver it-
stekende kraan was dan in staat de
blokken aan te brengen.



Na het gereedkomen van het Maas-
vlakte-project werd de ,,Libra” opgelegd
in afwachting van andere tijden. Na zes
jaar wachten werd haar geduld beloond.
De ons welbekende maatschappij Dos-
bouw had behoefte aan een steenstorter,
die stenen moet storten rondom en op de
voetstukken van de enorme pijlers, die in
de Oosterschelde geplaatst moeten
worden voor de stormvloedkering.

Dosbouw’s vraag aan Boele was: zien
jullie kans om van dat geduldige
blokkenvaartuig een ongeduldige steen-
storter te maken en wel eentje, die 1600
ton stenen kan torsen?

Boele’s antwoord was: wij willen
graag een steentje bijdragen.

Dat’s mooi, zei Dosbouw, maar het
moet er ook nog eens een keer eentje
zijn, die een grote manoevreerbaarheid
heeft en hij moet een vaarsnelheid van
19 km per uur kunnen halen!

Die eisen van Dosbouw werden in-
gegeven door het feit, dat a de steen-
storter een grote wendbaarheid moet
hebben vanwege het werken in allerlei
hoeken en gaten en b wat de capaciteit
betreft, dat de steenstorter het akelige
vooruitzicht heeft, dat 4, miljoen ton
steen in totaal gestort moet worden.

Afijn, we hebben ons diep over het
probleem gebogen en — mede op basis
van de ervaring die we in het verleden
hadden opgedaan met de steenstorters
Cetus en Taurus - hebben we een plan
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de campagne opgemaakt, dat in goede
aarde stortte. We mochten aan de slag.
Simpelweg gezegd veegden we het
gehele dek schoon, haalden de kraan
weg, plaatsten het stuurhuis 9 meter
naar achter, maakten op het bestaande
dek een laaddek van 25 streep dik en
daarop maakten we 2 x 3 stel schuiven,
die door middel van 12 hydraulische
cilinders beweegbaar zijn. Zodanig

beweegbaar, dat de lading stenen aan
stuur- en bakboord van het schip af-
geschoven kunnen worden. Aan de eis
van de grote wendbaarheid voldeed het
schip al, want ze is in voor- en achter-
schip voorzien van een Voigt Schneider
boegschroef.

En zo vertrok de wedergeboren
»Libra” na een geslaagde proeftocht op
6 april 1983 naar de Qosterschelde.

wLibra” zoals ze kwam

... en zoals ze ging.




Het Hoofd Personeelszaken
weet alles van schaken

Bijna 12! jaar geleden vond in onze
kantine een schaakwedstrijd plaats
tussen het Hoofd van de afdeling
Personeelszaken enerzijds en dertig
andere schakers anderzijds.

De heer Cieraad, want over hem
spreken we, verloor één partij, speelde er
drie remise en won er zesentwintig.
Waarmee we maar willen zeggen, dat hij
niet bepaald een kleine jongen in de
schaakwereld is. Ten bewijze: hij heeft
zelfs eens een partij van dr. Max Euwe
gewonnen. Ook twee verloren, maar één

keer winnen van zo'n gigant zegt heel
veel van zijn spelkwaliteiten.

De heer Cieraad was toen nog maar
net bij ons in dienst getreden. Het feit
dat hij nu al weer 12!} jaar bij Boele is —
recht gevend op een zilveren Boele-speld
zoals u weet — voerde ons naar zijn flat-
woning in Gouda om over schaken te
praten.

Dat liep anders dan we gedacht
hadden. Zeker, hij is nog steeds een

actief schaker in de Goudse schaakclub,
maar het bleek toch, dat deze hobby bij
hem het in belangrijkheid heeft moeten
afleggen tegen een nog veel grotere
hobby: verzamelen.

Wat?

Wel, alles wat met schaken te maken
heeft.

Waarom, zo vragen we hem, beleeft u
tegenwoordig meer plezier aan het ver-
zamelen dan aan het schaken zelf?

,»1k heb nog steeds het grootste plezier
in schaken. Ik doe het heel graag en ik
wil nog steeds winnen ook als het even
kan. Zo eerzuchtig ben ik nog wel. Maar
ik weet, dat ik niet meer groei. Logisch,
want met het ouder worden ga je niet
steeds beter worden. Ik heb een bepaald
spelpeil bereikt en ik ben nu op een leef-
tijd gekomen, dat ik zeg: zo is het mooi.
Bij het verzamelen ligt de zaak anders.
Daar is geen eindpunt en het is lang niet
zo inspannend. Wel interessant!”

Nu kunnen we ons indenken, dat een
verzamelaar volledig op kan gaan in zijn
hobby, maar interessant? We zien het
interessante er niet zo van in.

,»Toch is het zo. Neem nou de schaak-
boeken die ik verzamel. Je kunt wel
zeggen, dat achter elk boek een her-
innering zit. Ik zal eens wat pakken.” Hij
loopt naar een wand, die over de hele
muuroppervlakte bezet is met honderden
boeken en grijpt een onooglijk miezerig
boekje. ,,Dit is een schaakboekje, dat ik
tijdens een vakantie in Zuid-Frankrijk
vond. ’k Wist, dat er in de stad, waar we
logeerden, vier antiquariaten moesten
zijn. De eerste had niks, de tweede had
iets van weinig belang. Het derde anti-
quariaat was inmiddels een sex-shop
geworden, maar in het vierde vond ik dit.
Een boekje uit het jaar 1823. Nergens
meer te koop. Maar ik vond het.




Machtig interessant.”
»Dat is zeker het oudste boekje, dat u
hebt?”

Dat hadden we beter niet kunnen
vragen. Een medelijdend glimlachje wijst
uit, dat we de inhoud van de Cieradelijke
boekenwand schromelijk hebben onder-
schat.

Hij neemt voorzichtig een boekje uit
de toverwand en houdt het vast alsof het
bij de geringste aanraking kan explo-
deren. Ik mag het heilige voorwerp
zowaar even vasthouden.

»Kijk zelf maar naar het jaartal” en
met moeite tellen we de Romeinse cijfers
bij elkaar op. Het jaar is... 1583. We
hebben een boekje in handen van 400
jaar oud! Nu begrijpen we plotseling
wel, waarom het zo interessant is.
Verzamelen op zichzelf is altijd een
leuke hobby, wat je ook verzamelt.
Maar als je verzamelaar bent op een
gebied, waar je zelf zo veel van afweet,
grijpt de hobby veel dieper. Het suiker-
zakje, dat je uit Zwitserland meebracht,
plak je in. Het schaakboek, dat je in
Noorwegen op de kop tikte, ga je lezen
en bestuderen. Zelfs eentje uit 1583!

»Weet u elk boek wel te vinden?” We
vragen het omdat in een andere kamer
de wanden ook volgepropt bleken te
zitten met schaakboeken.

,,Jahoor, zonder mankeren. Noem
maar wat op.”

Onze kennis van schaken en schakers
is helaas beperkt gebleven tot één naam
en — om niet al te achterlijk te lijken —
wagen we een schot:

»Laat dat boek van dr. Max Euwe
maar eens zien.”

wDat boek? Dat boek? Welk boek?
Hij heeft zo veel geschreven.” De heer
Cieraad, bij ons een mond vol tanden en
schaamterood op wangen ziende, redt de
situatie door een stapel boeken aan te
wijzen: ,,Kijk, hier staat zo ongeveer
alles wat Euwe geschreven heeft.”

Hij laat nog veel meer zien. Dunne en
dikke boeken, toernooiboeken, ingebon-
den tijdschriften van vele jaren geleden,
nieuwe en vergeelde boeken, lelijke
boeken en boeken met schitterend uit-
gevoerde banden. Hij laat onze koffie
koud worden, jammer, maar dat moet
dan maar.

»Moet je mijn schaakspelen eens
zien!”

Hij laat werkelijk fantastische schaak-
spelen zien, waarvan de stukken soms
op uiterst kunstzinnige wijze uit ivoor
gesneden zijn. Schaakspelen in groot
formaat, in zakformaat, van hout, van
metaal en soms van wonderlijke vormen.
Een Afrikaans spel heeft bijvoorbeeld de
pionnen uitgevoerd als krijgshaftige
soldaten.

Brutaal als we zijn informeren we
naar de kapitalen, die ons inziens in de
verzameling gaan zitten.

»Dat valt genoeg mee. Je koopt vaak
boeken voor een habbekrats. 't Is eigen-
lijk ook weer een sport om het goedkoop
op de kop te tikken. Als ik iets per se wil
hebben, laat ik dat natuurlijk niet
merken. Ik trek dan een gezicht van ,,dat
raak je aan de straatstenen nog niet
kwijt, man” in de hoop dat’ie zegt: neem
maar mee voor een tientje. Dat is de
sport. Vaak lukt dat. ’k Heb natuurlijk

ook wel eens miskleunen. Maar al met al
maakt het de zaak weer veel interes-
santer.”

De tijd vliegt om. Een laatste vraag.
»Hoe vindt uw vrouw dat nou, dat
gesjouw naar de antiquariaten?”

»Geen probleem. Want mijn vrouw
verzamelt kookboeken. Kijk maar.”
Weer een andere, wat bescheidener
wand blijkt gevuld te zijn met kook-
boeken. ,Jeder zijn jachtgebied, begrijp
je wel?”

Geen tijd meer om ons ook nog te
verdiepen in de schaakstropdassen, de
schaakwandbordjes en de schaakschil-
derijen.

’t Is laat geworden en hoogtijd om
naar huis te gaan. ,,En nou heb je mijn
schaakpostzegelverzameling nog niet
eens gezien”, protesteert het Hoofd
Personeelszaken. ,,Kom nog maar eens
terug.”

»Graag. Zullen we dan eens over
schaken praten?”

We schakelden in en reden Gouda uit.
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