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Boele-nieuws

Uitgave ten dienste van het personeel van

Boele’s Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —
Bolnes

tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01804— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

..
-A')

HOOFDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
Kopl) Iinleveren voor de 15e van elke maand.

Zonder toestemming van de redactie
mogen geen artlkelen, geheel of
gedeeltellJk, worden overgenomen.

Het geconibineerde Juni-juli-nummer ver-
schijnt ongeveer een week voor de werf-
vakantlie.

Bll DE VOORPLAAT

Vrolijk trokken onze voetbalminnende Span-
jaarden op naar het PSV-stadion.

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam

't Is gewoon fijn om te weten dat
»Boele nieuws" zo goed gelezen wordt.
De dag na het verschijnen van ons
maart-nummer barstte een bom boven
ons hoofd. ,,De Nashorn bijna gereed",
schreven wij... Mensen, wat dom.
Allerwegen kwam men ons vertellen
dat we er geen snars van begrepen.
Want vanuit ons kantoortje gezien leek
de duwboot weer aardig opgetuigd,
maar . ..! Excuses vrienden.

Overigens lag daar ook de ,,Vincita".

Aferlef

kthtezten

Een grote klus, dekversterkingen, wing-
tanks reparaties en dektanks plaatsen.

Dat schip met dat fraaie laadgerei was
de ,,Brunes”, in hoofdzaak voor ma-
chine-reparaties onder handen.

Over fraai gesproken, zeeslepers zijn
mooi vanwege hun stoerheid. De
.Zwarte Zee" lag niet ,achter de
scheepsbouwloods na haar dokbeurt
om te pronken, doch voor dekwerk en
overhalen van de hoofdmotoren.

Het plaatsen van tanks op de ,,Vincita”
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Het voorschip van de ,,Nordfarer’
wordt ingevaren.

D. v.d. Wetering N.V. is inmiddels
overgeplaatst naar de Bunschoten-

weg. Deze foto dateert van eind

maart 1971.

Bankwerkers in het hartje van
de ,,Brunes”.

De ,,Fabriton |, op helling |, was in
geladen toestand gezonken. Na het
lichten mochten wij de machinekamer-
schade herstellen en een 40 meter huid
vernieuwen.

De ,Lijnbaansgracht” diende zich mid-
den april aan voor een flinke ,ijs-
schade"-reparatie aan huid en viak,
totaal zo'n 40 platen rechten of ver-
nieuwen. X

De ,Viper" zal, als alles goed gaat,
aan het begin van deze maand gaan
proefvaren.

In de binnenvaart was de ,Wintrans
10" een flink object, de voorschip ac-
commodatie brandde uit; op 21 april
was zij weer gereed voor de vaart.

De verlengingen

Na precies een week aan de werf te
hebben gelegen was de ,Nordfarer
op zaterdag 17 april 22 meter langer
gemaakt. De verlengingsoperatie op
zichzelf was er ,,één uit het boekje".
De Deense eigenaar was aan boord
bij het koppelen en stak zijn lof niet
onder stoelen of banken. Overigens,
minstens zo omvangrijk als de verlen-
ging is de verbouwing van de luik-
hoofden en het aanbrengen van stalen
luiken met alle mechanismen.

Op 20 april meldde zich de ,,Hoegh
Banniere”. Haar nieuwe sektie gleed
op 28 april te water en werd nog de-
zelfde dag tussengebouwd.

We hebben dan weer krap 4 weken
om de sektie van de ,,Hoegh Belle" op
te bouwen.

In de nieuwbouw . ..

werd doorgedraaid aan Bouwnr. 1040.
De lasloodsen hebben moeite om de
sekties in het gevraagde tempo te
leveren.

Bouwnr. 1041 is dicht; begin mei dient
het dekhuis ‘te worden geplaatst. Las-
loods Oost is volop bezig met de sek-
ties voor Bouwnr. 1042, die op de
kraansteiger Oost tot ,,dwars over mo-
ten" zullen worden gecombineerd.
Over bouwnr. 1039 hopen we u in de
volgende uitgave nadere bijzonderhe-
den te kunnen mededelen.

De tekenkamers gaan heel voorzichtig
aanvangen met het tekenwerk voor de
beide opnemingsvaartuigen voor het
Loodswezen. Immers, in september
moeten de voorbewerkingen hiervoor
aanvangen. En hoe belangrijk het he-
den ook is, ook de toekomst mag niet
worden vergeten.
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ONS SCHOEISEL, YROEGER EN NU (2)

Een landschap vol veiligheidsschoenen. Dit is het Waikoto District in Nieuw Zeeland, vanwaar huiden betrokken worden.

Stansen van de huiden. Het stansmes.wordt op het vel gelegd, machine er op en pang, het
ultgesneden.

stuk Is- ~

U herinnert zich, dat we in de vorige uit-
gave op bezoek waren bij Jacob v. d. Steen,
oud-klompenmaker te Ridderkerk. We za-
gen hoe hij op schijnbaar primitieve wijze
klompen fabriceerde, maar desondanks een
produkt van vakmanschap afleverde.

Klomp op de aftocht

Zijn vak is uitgestorven, althans het betere
handwerk. Klompen worden nog wel machi-
naal gemaakt, maar ook deze produkde
heeft een grore aderlating ondergaan. De
klomp is weliswaar niet geheel en al ver-
dwenen, maar heeft toch het grootste ge-
deelte van zijn rijk prijs moeten geven aan
zijn vijand: de schoen. Op het bedrijf is de
klomp nagenoeg geheel verdwenen en te-
recht. De klomp is vandaag vervangen door
de moderne veiligheidsschoen. Een prettig
zittend schoeisel, dat ons bovendien be-
schermt tegen voetletsel, omdat in de neus
een stalen kap verwerke is.

Wij betrekken onze veiligheidsschoenen
hoofdzakelijk uit Limburg. Om precies te




zijn: uit Treebeek, een dorpje, dat U kunt
vinden in de nabijheid van Heerlen en
Hoensbroek. Midden in de mijnstreek. Hier
is ook de staatsmijn Emma, de enige, die
nog in bedrijf is en samengevoegd werd met
de mijn Hendrik.

De schoenfabriek geeft van buiten gezien
niet de aanblik van ecen fabrieksgebouw.
Men zou eerder denken met een school te
doen te hebben. Dit gebouw werd in 1964
in gebruik genomen, maar de schoenfabriek
dareert al van 1940. Haar bestaan dankt zij
aan het Fonds voor Sociale Instellingen,
een stichting die ruim vijftig jaar geleden
in het leven werd geroepen om de sociale
en culturele belangen van het personeel van
de Staatsmijnen te bevorderen.

Het zou te ver voeren om van dit fonds
een volledige omschrijving te geven — bo-
vendien voor ons niet zo interessant. Eén
der facetten ervan is, dat uit dit fonds
een rijke variatie aan bedrijven en werk-
plaatsen voortgekomen is, die gelegenheid

biedt aan diegenen, die hun normale dag- .

taak niet meer kunnen vervullen, aangepaste
arbeid te verrichten. Zo is er een beton-
warenfabriek, een hoveniersbedrijf, een hout-
zagerij, een timmerwerkplaats, een bedrijfs-
kledingwasserij, enz. Zo is er ook een schoen-
fabriek. Onze veiligheidsschoenfabriek.

Ex-mijnwerkers maken schoenen

In deze fabrick werken dus vele mijnwerkers,
die lichamelijk niet meer in staatr zijn om.
hun werk in de mijn te verrichten. Door
welke oorzaak dan ook. Op ons eigen
bedrijf kennen wij dit probleem ook wel,
maar minimaal. We trachten daarvoor zo
goed mogelijk een oplossing te vinden door
overplaatsing in een andere sektor van het
bedrijf. Wij werken echter ,,maar” met 1500
man personeel, de Staatsmijnen hadden in
de goede tijd 40.000 man aan het werk. Nu
bedraagt dat aantal ten gevolge van de vele
mijnsluitingen nog maar 17.000. Het schep-
pen van werkgelegenheid voor minder vali-
den vormde en vormt in de mijnstreek der-
halve een organisatic apart en deed nieuwe
industrieén ontstaan, waarvan de schoen-
fabriek er één is. -

Het is niet zo, dat men bij het binnenstap-
pen van deze fabrick door medelijden be-
wogen wordt bij het zien van ,arme stak-
kers”, die in ieder geval ,,wat te doen heb-
ben”. O nee, verre van dat. Het tegendeel
is waar, Hier zijn mensen aan het werk,
die drommels goed weten, dat zij gezamen-
lijk een uitstekend produkt maken. Wij
weten dat. Wij kunnen dat beoordelen, want
wij zijn de gebruikers van dat produkr. Het
werk van de oud-mijnwerkers daar in Tree-
beek, stelt ons in staat om ons werk te doen.
Veiliger en meer bedrijfszeker dan vroeger
op klompen.

Lopende bandwerk

Nee, die schoenfabriek is allesbehalve een
zielige bedoening. Wel zal de Boele-man,

Overzicht van de stikkeri] met in het midden de automatische stikkerij-band.

Dat is een deel van het tussenmagazijn. De bediende, die een hand mist, vindt hier aangepast werk.
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Eén van de zwikmachines, die het leer om-
zwikt en tegelilk vastzet.

die ruimte gewend is en wiens werk steunt
op improvisatie en zelf-initiatief-nemen,
onmiddellijk denken: dit werk zou ik niet
uithouden. Op de werf gaat U van het
ene karwei naar het andere, U bekijkr, deelt
in, improviseert, overlegt met collega’s,
lacht, moppert, zweer of loopt te verkleu-
men van de kou.

Door een bezoek aan de schoenfabriek zoudr
U Uw eigen werk plotseling weer in een
geheel ander licht zien. In deze fabriek
maakt of bewerkt elke werknemer een
klein onderdeel van de veiligheidsschoen.
En zo’n schoen is kleiner dan een schip. ...
We moeten echter niet vergeten, dat de mo-

Overzicht van de zwikkerij-band.

Hier een voor ons belangrifk onderdeel van het
fabricageproces: het Inzetten van de neuzen.

gelijkheden voor de ex-mijnwerkers zeer be-
perkt waren. Ze werden uit het normale
arbeidsproces gerukt. Voelden zich overal
naast gezet. En nu.... nu maken zij zich
weer nuttig. Zijn niet meer afhankelijk. Zij
maken iets, wat alom in een behoefte voor-
ziet. En dan leert men snel aanpassen. Bo-
vendien vindt de plaatsing van personeel in
één der werkplaatsen van het Fonds (zo
wordt de Stichting in Limburg gemakshalve
genoemd) natuurlijk niet lukraak plaats. Om-
dat er een grote verscheidenheid van moge-
lijkheden is, kan men rekening houden met
de geaardheid en de geschiktheid van de
kandidaat.

Van koeienhuid tot schoen

De fabricage van veiligheidsschoenen mag
dan niet zo ingewikkeld en veelomvattend
zijn als de bouw of de verlenging van een
schip, interessant is het wel. Het ontstaan
van onze schoen begint bij de koe. Want
diens huid is bestemd voor onze voeten. De
schoenfabriek heeft echter een véér-produ-
cent, net zoals wij. Wij hebben de Hoog-
ovens. De schoenfabriek heeft de leerlooierij.
Daarvan betrekt zij het materiaal voor haar
produkr.

Wij hebben ons platenterrein. De schoen-
fabriek heeft haar vellenkelders. Daarin lig-
gen duizenden vellen leer opgeslagen bij een
constante temperatuur en vochtigheidsgraad.
Het vel gaat eerst naar de

Stanserij

In deze afdeling werken vakmensen met een
getraind oog voor de kwaliteit van het leer.
Zorgvuldig bekijken zij het vel aan beide
zijden. Zien ze een plekje, dat in hun ogen
niet deugt, dan trekken ze met krijt een
kringetje er om heen en dan lopen ze met
het aldus gekeurde en gemerkte vel paar
hun stansmachine. De stanser legt een
matrijs (stansmes) op het vel, zet de ma-
chine er op en deze slaat een stuk uit het
vel. De stanser legt de matrijzen zodanig
op het vel, dat hij de met krijt aangetekende
plekjes mishoudt en ook zodanig, dat hij
de meeste stukjes uit her vel haalt. Voor-
delig werken dus. Hier ontstaan dus de
bovenstukjes van de schoen, oftewel de
schachtonderdelen en de binnenzool. Deze
schachtonderdelen en zolen worden, doorge-
zonden naar de '

Stikkerij

Deze afdeling heeft tor taak om de schacht-
onderdelen, die ze van de stanserij ontvangt,
aan eclkaar te stikken. Een lange rij stik-
machines staat aan weerszijden van een
lopende band opgesteld. De stikkers ont-
vangen automatisch via deze band de onder-
delen, die ze machinaal aan elkaar moeten
stikken. Aan het einde van deze rit is in
ieder geval te zien, dat een bovenkant van
een -schoen in wording is, Dan staat hier
nog een machine, die zorgt, dat de achter-
kant (de hielpartij) voorgevormd wordt.
De stiksels (laten wij, leken, het zo maar
noemen) gaan nu naar een tussenmagazijn.
Hier worden alle tor nu rtoe gemaakre
onderdelen verzameld en gerangschike. Hier
liggen ook de stalen neuzen in voorraad. En
niet te vergeten de leesren, die als hulpstuk
dienen om de schoen re fabriceren. Maga-
zijnbedienden rijden met rolbare rekken af
en aan om ze in juist aantal en formaat te
brengen naar de afdeling

Zwikkerij

In deze afdeling vindt een aantal bewer-
kingen plaats, die hierop neerkomt, dat alle
schoenonderdelen om de leest ,gezwikt”




worden en bevestigd aan de binnenzool.
Let wel: de binnenzool. Want de loopzolen
en hakken komen er nog niet aan te pas. Dat
komt straks. De zwikkerij is eigenlijk een auto-
matische transportbandinstallatie die langs de
verschillende machines loopt. Er is een ma-
chine, die de binnenzool op de leest slaar.
Er is een aantal machines, dat voeringen
en leren stukken ombuigt en aan de binnen-
zool vastzet. Het vastzetten gebeurt met
z.g.n. ticks, vergelijkbaar met kleine spij-
kertjes, Er zijn machines, die 20 ticks in één
keer in de zool slaan. Halverwege de lo-
pende band zit een man, wiens taak het is
de stalen neuzen aan te brengen. Hij lijmt
ze vast en een volgende machine bedekt het
staal liefderijk mer het bovenleer en trekt
het strak er over heen. Machine ,,nummer
zoveel” zwikt de ticks in de neuspartij en
cen andere haalt de overtollige randjes leer
van de schoen af.

Na het passeren van de zwikkerij is de
schoen nagenoeg een schoen. Je kunt er
alleen nog moeilijk op lopen, want er zit
nog geen hak en zool aan. Daarvoor gaan
de gezwikte schoenen naar de

Vulkaniseerafdeling

Dit is een belangrijk onderdeel. Een groot
aantal  vulkaniseermachines staat naast
elkaar opgesteld. Zolen en hakken liggen
voor het grijpen. De vulkaniseerder, of hoe
deze vakman ook genoemd wordt, zet de
schoenen omgekeerd op een leest met hand-
greep. Een substantie wordt op de schoen
gesmeerd, zool er op, hak er op, een snelle
beweging bovenwaarts met de handgreep en
de schoen zit in de machine. Gedurende een
bepaalde tijd ,,bakken” (afleesbaar) hand-
greep weer terug en zool en hak zitten
oervast aan de schoen. Enm zo gaat dat
achter elkaar door. De laatste bewerking is
het wegschuren van het overtollige rubber
na het vulkaniseren. De schoen is klaar en
verdwijnt voor verpakking en verzending
naar de daarvoor bestemde afdeling.

Enkele cijfers

Ongeveer 120 mensen werken in deze vei-
ligheidsschoenfabriek. Per jaar verwerkt de
fabriek nu de huiden van ongeveer 16.500
runderen. Onze Hollandse koeien komen
“hiervoor tot hun geluk niet in aanmerking,
omdat de weersomstandigheden hier niet
best zijn voor her kweken van een goed
huidje. De huiden komen grotendeels uit
Zuid-Amerika. Uit deze 16.500 huiden wor-
den ruim 150.000 paar veiligheidsschoenen
gemaakr.

Het fabricage-programma omvat ruim 30
modellen. En die modellen zijn heel wat
modieuzer geworden. De befaamde kistjes
van weleer hebben afgedaan en in de plaats
daarvan kregen we een veiligheidsschoen,
waarmee je ook op straat voor de dag kunt
komen. Van de rotale produktie wordt 30 %
geexporreerd, de rest is voor de Staatsmij-
nen en diverse bedrijven binnenslands, waar-
onder Boele.

Hier wordt de schoen een echte schoen: zool en hak worden er aan gevulkaniseerd.

Wie de schoen past, trekke hem aan

Het is nog niet zover, dat iederecen op de
werf veiligheidsschoenen draagt. De meer-
derheid wel, maar er schijnen toch nog wel
bezwaren te zijn tegen de ,stalen” schoe-
nen. Het belangrijkste bezwaar zou dan het
gewicht van de schoen zijn, Maar dat kan
toch echt geen steekhoudend argument zijn,
want zo zwaar zijn ze heus niet. Natuur-
lijk zijn zé een tikje zwaarder dan een
normale schoen, maar die biedt dan ook

geen veiligheid tegen een vallende plaat of
iets dergelijks.

Er zijn mensen met voetklachten, die de
veiligheidsschoen niet in hun garderobe wil-
len hebben. Maar ook dezulken raden we
aan om cen eventueel vooroordeel ten aan-
zien van de stalen neus te laten varen.

De schoenen zijn bovendien bijzonder voor>
delig. althans, we kunnen ze voor weinig
geld kopen. De originele prijs is ongeveer
f 28,—. U behoeft er slechts f 15,— voor
te betalen. Voor dat bedrag kunt U er netjes
en veilig bij lopen.

Deze verwrongen stalen neus behoort aan de schoen van onze ljzerwerker E. Hoogeveen. Een vallende

plaat trof de schoen. Gevolg: één gebroken teen en één gekneusde teen. Maar zonder stalen neus zou

de voet eraf geweest zijn.







