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Uitgave ten dienste van het personeel van

Boele's Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —

Bolnes
tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk  01895— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

EINDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
Datum van kopl}-inlevering: 15e van elke
maand.

Zonder toestemming van de redactie
mogen geen artikelen, geheel of
gedeeltell]k, worden overgenomen.

De volgende uitgave verschijnt in de eerste
week van oktober.

Bll DE VOORPLAAT
wSliedrecht 23" in Europoort,

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam
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De pers (zittend) in afwachting van wat komen gaat.

Onder de ponton

Ik kneep hem als een ouwe dief”, zei-
den zowel de heer G. de Jong als de
heer M. J. v. d. Wal, toen we hun vroe-
gen naar hun bevindingen op het mo-
ment, dat ze onder de Tak 9 kropen
om de klink zijn werk te laten doen.
.Op zo'n moment besef je natuurlijk
drommels goed, dat het geen Kkleinig-
heid is om onder 2400 ton staal te krui-
pen die je in beweging moet zetten.
Maar ja, je kunt moeilijk zeggen, sorrie
jongens, ik durf niet..., dus we gin-
gen. Er was geen andere keus. Boven-
dien speelt het natuurlijk door je hoofd,
dat zo'n stunt-tewaterlating na alle be-
rekeningen, voorbereidingen en be-
slommeringen niet mag mislukken door
zo'n onnozele klink”,

Klinkbroedsels

Zo'n onnozele klink was het overigens
niet. 't Was één van de vele vraagstuk-
ken, die om een antwoord vroegen. De
Isocardia lag immers 5 meter van de

wal af en de klink moest dus op afstand
bediend worden. Onderhoudsbaas L.
Kwak werd met zijn neus op de feiten
gedrukt en de heer v. d. Wal vroeg hem
er eens wat voor uit te broeden. Kwak
trok zich terug in zijn kantoor en
broedde.

Inmiddels had de bedrijfsleiding echter
al een constructie uitgedacht. Dit idee
voorzag in een schoor onder de klink-
hefboom, die door een grote geconstru-
eerde hamer weggeslagen kon worden.
Baas Kwak had intussen niet stilgezeten.
,Of U in de onderhoudswerkplaats wilt
komen” vroeg een boodschapper van
Kwak even later, ,,we willen iets laten
zien”. Trots werd een Kklinkafstands-
bediening getoond om U tegen te zeg-
gen en daarmee zat men met twee af-
standsbedieningen.

Uit de twee ideeén kwam echter de
ideale constructie naar voren. 't Werd
uviteindelijk een combinatie van de twee
ideeén, die tot een voortreffelijk resul-
taat leidde. Dat de klink niet direct
functioneerde had verder niets met de




Foto links:
Klinkklaar maken.
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Foto daaronder:
Zo zag de klinkconstructie
er uit.

Reeds enkele weken tevoren werd de diepte
van de rivier gepeild.

.t Is spannend, maar ik eet
er geen boterham minder om." (C. Kooi)

o : ‘ 7 Gebogen bnlke;: -g:mlg&en van de enorme druk-.
s T2 i = ~ . die ze te weerstaan hadden.
Laatste overleg met de torenkraanmachinisten. U had zich voor deze gelegenheld wel eens beter
Tevred i boord van de Stad Rotterdam (v.l.n.r, de kunnen scheren!', zei de heer Nagelsmit (Brown
her;n &n r.'eB"Lne‘I:.g I'P.ac. Leeruwen. M. 1. v. d. Wal, Joh. Boele en & Root) tegen onze alg. bedrijfsleider. Lachende
G. de Jong.) derde: de heer Vossenaar (v. d. Tak).
: - b Tt T R g

Ook de schoeling kreeg een tik van
de Tak.

Zo zag u het gebeuren op het televisie-
lschornl;.lt’)a foto werd gemaakt door
. V. Driel,
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Hoe de luchtfotograaf het zag. (foto Bart Hofmeester)

constructie te maken, maar het bleek
dat de handhefboom een beetje gehol-
pen moest worden. Daarom moesten de
heren de Jong en v. d. Wal eronder.

Rare pijlen op onze boog

Alle kranten besteedden ruime aandacht
aan de bijzondere tewaterlating en de
meesten plaatsten er ook foto’s bij. Het
televisicjournaal gaf er een goede re-
portage van en we vonden het allemaal
natuurlijk leuk, dat een prachtig werk-
stuk van ons bedrijf via dit machtige
medium in de huiskamers werd getoond.
Wat de publiciteit betreft was dit wel
de klap op de vuurpijl.

Over vuurpijlen gesproken. We hadden
een afspraak lopen met de camera-
mensen van de t.v. en met de lucht-
fotograaf, dat ze twee minuten ,atten-
tietijd” zouden krijgen. 't Werd zo ge-
regeld: Als de Boele-vlag op de toren-
kraan wordt gehesen en er wordt gelijk-
tijdig een vuurpijl afgeschoten, dan gaat
va twee minuten de klink Jos.

Nu wil het toeval, dat het afschieten
van vuurpijlen niet een regelmatig te-
rugkerend onderdeel van onze activitei-
ten is. Eerst even een paar proberen
dus, dachten ze. De eerste pijl, die
s morgens voor proef afgeschoten

werd, ging niet omhoog maar verdween
met een sisgeluid rechtstreeks in de
rivier. De tweede ging niet veel beter.
Met een noodgang vloog hij over de
scheepsbouwloods in de richting van de
smederij en miste op een stukje na...
baas v. d. Steen, die daar net voorbij
liep. De verbaasde baas hoorde pas de
volgende dag, wie hem die schrik be-
zorgd had.

Op het moment, dat op het geplande
tijdstip de Boele-vlag op de torenkraan
gehesen werd, stak de nu ervaren heer
de Jong zijn derde vuurpijl af. Er kwam
een hoop rook uit, maar geen vuur-
pijl . .. De afspraak met t.v. en lucht-
fotograaf kon dus slechts ten dele ge-
lukken, doch dat was van ondergeschikt
belang. De tewaterlating slaagde voor-
treffelijk en daar ging het uiteindelijk
om. Een dergelijke stunt is tenslotte
nog nooit eerder vertoond en er is veel
ervaring mee opgedaan.

Om alle van te voren gemaakte bere-
keningen en schattingen te controleren,
werd aan de achterzijde van de Isocar-
dia horizontaal een meetlat aangebracht
om naderhand de afgelegde weg- en
tijdrelatie te kunnen meten, De tijdre-
latie kan bepaald worden door de film,
die de heer v. Maren van de tewater-
lating maakte. Ook werden voor dat

doel aan bakboord en stuurboord diep-
gangschalen aangebracht, zodat ook de
slagzij-tijdrelatie gemeten kon worden.

De grootste kraan ter wereld op
grootste ponton van Europa

Het eerste werk, dat de Tak 9 gaat ver-
richten is inmiddels bekend. De nu in
de Rijnhaven gemeerde ponton gaat op
2 september naar Hensen N.V. Deze
firma heeft van de Deense scheepswerf
Odense Staalskibsvaert opdracht ge-
kregen voor de bouw van een enorme
portaalkraan met een overspanning van
ongzveer 150 meter. Hijshoogte 65 meter
Deze afmetingen spreken nog meer als
U bedenkt, dat het Koninklijk Paleis op
de Dam in Amsterdam royaal onder
deze kraan kan staan. Het wordt dan
ook de grootste kraan ter wereld.

Een gedeelte van de ligger van deze
kraan, een stuk van 75 meter lang, zal
met de Tak 9 naar Denemarken ver-
voerd worden. De ligger wordt in secties
aangevoerd en de montage ervan ge-
beurt op de Tak 9. Het plan is om op
23 oktober dit gedeelte naar Denemar-
ken te verslepen. Een stuk van de
grootste kraan ter wereld gaat dus met
de grootste ponton van Europa naar
zijn bestemming.



IN MEMORIAM B. KWAK
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Op 31 juli 1968 is onze chef-inkoper, de heer B. Kwak, te Rotter-
dam overleden in de leeftijd van 49 jaar.

Het plotselinge overlijden van de heer Kwak wekte grote versla-
genheid op bij degenen, die in nauw contact met hem werkten.
Want in de ruim 22 jaar, die hij in ons bedrijf werkzaam was,
maakte hij zich door zijn prettige en beminnelijke persoonlijkheid
vele vrienden.

Na het voltooien van zijn studie aan de M.T.S. te Dordrecht
werkte de heer Kwak enige tijd bij het Rijksbureau voor Metalen
te Den Haag, waarna hij op 18 februari 1946 bij ons in dienst
trad. Op uiterst bekwame wijze organiseerde hij de afdeling
inkoop, waarvan hij tot aan het einde van zijn leven de leiding
behield.

Ons medeleven gaat in het bijzonder uit naar zijn vrouw en doch-
tertje, wie wij veel sterkte toewensen.

De begrafenis vond op 3 augustus onder zeer grote belangstel-
ling plaats op de Ned. Herv. Begraafplaats ,,Oud Kralingen" te
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Rotterdam.

BEMETEL-EXAMENS

RECORD-AANTAL DEELNEMERS - VEEL GESLAAGDEN

Ziezo, de examens van de vakopleiding
zijn weer achter de rug. Er is hard en
serieus gewerkt voor het praktijkwerk-
stuk en de hersens zijn behoorlijk be-
proefd bij het theoretische gedeelte van
de examenopgaven. Het aantal examen-
kandidaten was voor ons bedrijf groter
dan ooit tevoren; 14 metaalbewerkers
in de scheepsbouw, 6 sectiebouwers, 6
afschrijvers, 6 scheepsbeschieters, 14
machinebankwerkers, 2 frezers, 3 draai-
ers en 12 lassers; welgeteld zo'n 63 man.
Het Bemetelexamen bestaat uit de vol-
gende onderdelen:
werkstuk, vakleer, tekening lezen en
Voor de scheepsbouwers het uitslaan en
a_f_schrijven. Het zou natuurlijk ideaal
Zn als alle kandidaten deze hordenloop
Innen de gestelde tijd zouden begin-
12¢n zonder één hindernis om te stoten.
It is dan ook niet het geval geweest.
Ommige kandidaten zullen volgend jaar

9Phieuw hun kunde en kennis moeten
dantonep,

GESLAAGD ZIJN:

voor het vak METAALBEWERKEN IN DE
SCHEEPSBOUW

P. Bouman, B. Fokkema, W. Huisman, C. M.
Huizenga, R. D. C. de Keizer, B. H. v. d. Kraan,
W. Schaafsma, A. ). Stroomberg, J. v. d. Ven,
P. Verhoeven, J. G. Vermaas en C. Vogelaar;
voor het vak SECTIEBOUW AFSCHRUVEN

J. Bartels, L. A. Buskop. C. Oudijk, J. Velthuizen,
G. C. Vis en H. Wassink;

voor het vak UITGEBREID UITSLAAN EN
AFSCHRUVEN

R, Kimkes, T. H. de Lorijn, G. Marinelli en

B. F. Rljsdijk;

voor het vak MACHINEBANKWERKEN

P. C. Hollemans, J. Slootjes en B. Waterham;

voor het vak SCHEEPSBESCHIETEN

W. Delwel, C. M. Snijders, A. v. d. Spoel, J. H.
Welj, J. P. Willemsen en M. L. Willemsteln;

voor het vak FREZEN
J. E. Verschoor;

voor het vak DRAAIEN
D, 1. Bill;

voor het vak BOOGLASSEN
G. de Graaff, O. G. Gutierrez, E. R. Leiwakabessy,
W. Pottuit, C. van 't Woudt en P. Vogelaar.

Bij de frezers slaagde J. Padilla Gonzalez voor
het werkstuk, de theorie moet hij volgend jJaar
na de voltooling van zijn schoolopleiding nog
doen. Dit is ook het geval bl de draaler M. C.
Hulspas en de bankwerker P. F. Pijl.

De leerlingen van de bedrijfsschool deden in juni
jl. na het voltooien van hun schoolopleiding ook
nog examen in de Nederlandse Taal, het rekenen
en de meetkunde, de natuur- en werktuigkunde en
In het technisch schetsen. Blijken zij voor al deze
examenonderdelen geslaagd te zijn dan valt hun
het Uitgebreld Bemeteldiploma ten deel.

De volgende jongens zijn de gelukkigen:

B. Andeweg, P. Bouman, M. Ham, P. C. Holle-
mans, J. de Koning, G. Moerkerken, W. Schaafsma,
. Slootjes, ). Stolk, P. Verhoeven, B. Waterham,
J. H. Wel), ). P. Willemsen, M. L. Willemsteln,
W. Wortel,

Aan de avond U.T.S. te Rotterdam zijn voor het
eindexamen In de scheepsbouwkunde geslaagd
M. ). de Bel en D. Huizer.

Voor het eindexamen in de werktuigbouwkunde is
geslaagd S. Roest.

De lasser A. F. Kayadoe Is geslaagd voor het
N.I.L. diploma BC, het lassen van constructiewerk.

Van harte wensen we U allemaal geluk
met de diploma’s waarvoor U zo hard
hebt gewerkt. De uitreiking van de
diploma’s zal traditiegetrouw plaats-
vinden op de jaarlijkse feestavond, die
op 18 oktober gehouden zal worden.
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GEBEURTENISSEN VAN DE

5 augustus: de eerste sektie van de eerste bauxiet-bak wordt geplaatst.

»Je kunt toch niet meer doen dan gewoon
doorgaan”, is een verzuchting die we de
afgelopen maand nog wel eens hoorden
op de werf, de tekenkamer en elders.
Vanwege steeds dichterbij komende op-
leverdata van de verschillende objecten,
moest er nogal eens met de tijd gewoe-
kerd worden.

»Elkaar effe helpen....” zeiden de

7 augustus: sektie twee van het dubbelrompschip gaat In doksektie drie.

hoofdbazen Vlasblom, v. d. Steen en
v. Gemerde dan, als ze elkaar briefjes
over de buro’s toeschoven. Een soort
kwartetspel, dachten we eerst. Achteraf
bleken er op deze papiertjes toch de
namen te staan van ploegjes ijzerwer-
kers, lassers of branders.

Het resultaat was dan toch onder meer,
dat op 5 augustus de eerste sekties van
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bouwnummer 1035, de eerste bauxiet-
bak, gelegd werden. En twee dagen later
ging dan de eerste sektie van bouwnum-
mer 1033, de ,,catamaran” op zijn defi-
nitieve bouwplaats in dokdeel III op de
helling.

Inmiddels kan nu een ieder zien, wat
het moet worden. De draagvleugels, op
zichzelf al kolossale apparaten, liggen
op hun plaats.

Om het bouwtempo van dit schip onge-
stoord te laten verlopen, droegen we aan
werf Cockerill in Hoboken (Belgi¢) het
bouwen van 2 sckties van het boven-
schip op.

Om de capaciteit van de beide laslood-
sen te vergroten, werd met ingang van,
19 augustus ook in lasloods Oost over-
gegaan tot het werken met een dag- en
nachtploeg. Aangezien ook de voorbe-
werkingen gelijke tred moeten houden
met dit versnelde tempo, riepen we de
hulp in van een aantal andere werven
voor druk- en walswerk.

Het is overigens toch een (goede) ge-
woonte geworden, dat de nederlandse
scheepswerven elkaar helpen waar dat

.mogelijk en nodig is. Zo maakten we

voor Smit-Kinderdijk een 4-tal binnen-
pomphuizen (zie foto hieronder). Het
laatste exemplaar is nu de deur uit. Voor

S. den Boef en C. Moed bezig met het derde
binnenpomphuls voor Smit-Kinderdijk.




A\FGELOPEN MAAND

de Hoogovens maken we een nieuwe
convertertop (CO 8942).

Na een wat trage start vanwege de ma-
teriaal- en tekeningmoeilijkheden zijn we
nu ook ,,lekker” bezig met het boorplat-
form voor Brown & Root, CO 8900.
Het ,,controldeck” is bijna klaar en zal
met het bovenste dek, het Helideck, tot
één stuk worden gebouwd op helling I
»boven” het dokdeel.

De jacket, het 4-potige onderstuk van
het platform, zal op Werf Oost worden
gebouwd.

De verlenging en verbouwing van de
,»Bongo” zijn voor ons afgedaan.

Inmiddels is gestart met eenzelfde ope-
ratie voor de ,,Apollo”, welke begin
oktober aan de werf zal komen.

Ook ons bouwnummer 1032, de bodem-
zuiger, kunnen we vergeten. Als ,,Slie-
drecht 23” zal zij de Volker-vloot gaan
versterken.

De reparatie

Grote reparatie-opdrachten waren o.a.
de ,,Stolt Steinstad”, de ,,Havprins” en
de ,,Mistra”, Kilometers nieuwe balken
en platverstijvingen kregen zij onder hun

dekken. Onze eigen lassers kregen hier-
voor bijstand van Belgische en Noorse
collega’s.

De ,,Alancy V”, eertijds nog op onze
werf gebouwd, was bij Oostende over
een pier gevaren. En dat is iets waar
zelfs een Boele-schip moeilijkheden mee
krijgt. Met man en macht werd gewerkt
om het schip een nieuw vlak te geven.
Hiervoor moest zelfs de motor worden
gelicht. Blijdschap allerwege toen het
werk geklaard en het schip op tijd ver-
trokken was. Voor we het wisten was
zij echter weer terug. Op haar eerste reis
was zij met haar schroef ergens op ge-
lopen. Hoe de schroefas er toen uitzag
kunt U op de foto zien. Enfin, die
nieuwe schroefas kwam er ook wel weer
in.

Bizonder interessant was de opdracht
voor reparatie aan de ,,Rederinden”. De
schotse ketel welke de stoomvoorziening
van de tankverwarming, de Butterworth
installatie en de ladingpompen moest
verzorgen, was zwaar ziek. Volgens de
specialisten leed zij aan ,,loog-broosheid”,
een geheimzinnige kwaal. Dokter Boele
wilde wel opereren, al waren de andere
specialisten nogal huiverig hiervan. Aan
de operatietafel stond internist-lasexpert
Kaze met maagpijn. En ongetwijfeld

Vertrek uit Hoek v. Holland van de Beverwilk 31. De sleepboot Groningen ligt langszi).
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Karweitje voor Blijdorp (D. v. Vliet aan de grote
cotterbank).

Roterende doseertrechter voor de Hoogovens.
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De kromme schroefas van de Alancy V.

stonden de klinkploegen, die voor feil-
loos klinkwerk van de vijf-kwartse na-
gels moesten zorgen, met blaren op hun
handen ernaast.

Maar wat gehoopt werd gebeurde....
Bij de eerste maal persen waren er geen
noemenswaardige lekkages. De ketel-
makers en lassers die hun vakantie uit-
stelden tot na de reparatie hadden eer
van hun werk. Een pluim op de hoed
van allen die aan dit resultaat mee-
bouwden.

De ,,Sliedrecht 23", volop in bedrijf in Europoort.

vervolg

GEBEURTENISSEN
VAN DE

AFGELOPEN MAAND

De machinefabriek

had bizonder veel werk in de CO-
sektor. Onder CO 8860 werd een nieuwe
roterende doseertrechter gemaakt voor
de Hoogovens (zie foto). Smit-Kinder-
dijk vroeg ons een slurfje te bewerken.
Hoe dit buitenmodel lichaamsdeel op
de grote kotterbank stond, kunt U zien
op de foto op pagina 7.

Op de ,,Havprins” bleek de motor ,,te
slap” op haar fundatie te staan. De
machinefabriek wist daar raad op door
zwaardere fundaticbouten, zware zee-
vasten etc. aan te brengen. Al met al
was ook deze afdeling de afgelopen
maand heel goed bezet.

Lassen op de klippen

Het eerste ,,echte” karwei waarvoor de
»Beverwijk 31”; ons bouwnummer 1028,
werd -ingezet gaf wel enige complicaties.
Na haar proefperiode bij de Baren-

Opdracht voor ,,Tak 10”

We konden dit bericht nog net
meenemen:

We kregen van v. d. Tak Berging
N.V. opdracht om uit de rest van
de ,lIsocardia” de ponton , Tak
10" te maken.

Nadere bijzonderheden in volgen-
de uitgave.

drechtse tunnel moest de bodemzuiger
naar Schotland om een bestaande haven
te gaan uitbreiden. Het bleek meer een
kwestie van ,uithouwen” uit de rotsen
te zijn. Na enige uren werken moesten
de snijkoppen, de ,,cutters” worden ver-
wisseld. De gebruikte snijkop moest dan
weer met meer slijtvaste lagen worden
opgelast om opnieuw als steenbreker te
kunnen dienen. De ter plaatse gevestigde
bedrijven zagen geen kans om al dit las-
werk ,,bij te sloffen”.

Vandaar dat v. Hattum en Blankevoort
onze werf verzocht om lassers te leve-
ren, die in ploegen met andere lassers,
ervoor moesten zorgen de slijtage van de
cutters voor te blijven.

Het gevolg was, dat tussen 2-7 en 12-8
onze lassers H. Vugt, L. Belder, J. Hoek-
man, C. Veenstra, F. v. d. Berg en
J. Dam onderdak waren op de Beverwijk
31. ,,Het was weer eens wat anders”
zeggen zij nu.







