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VAN ZUURSTOF '

In uw eigen belang: lees dit. '

Het is op ons bedrijf weer voorgekomen, dat geven-

B O el e-nieuws tileerd werd met zuurstof.

Gelukkig is het goed afgelopen, maar we hebben er
toch weer danig de schrik van te pakken gekregen.

Ultgave ten dienste van het personeel van

Boele's Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —
Bolnes

Daarom wijzen we U er weer met de grootste nadruk
op:

tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01804— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

SR SEGURIDAD
J. G. v. Beek — telefoon toestel 290. Y
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Zonder toestemming van de redactle

mogen geen artlkelen, geheel of i . CPRs L
gedeeltelljk, worden overgenomen. Para su propio bien: lea lo siguiente.

Otra vez ha tenido lugar en nuestra empresa la ven-

Het volgende nummer verschijnt In de ) tilacion por medio de oxigeno.
eerste week van maart 1971.

Afortunadamente no ha tenido malas consecuencias,
pero el susto que nos hemos llevado no es por ello

BlJ DE VOORPLAAT menos serio. Es por eso que de nuevo les pedimos
:;"c',':u;'::,':o;:‘d' T O encarecidamente que presten la mayor atencion a lo
que sigue: 1
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GEBRUIK ZUURSTOF ALLEEN WAARVOOR HET DIENT

Zuurstof is niet brandbaar. Maar. ... niets kan branden zon-
der zuurstof. En letterlijk alles kan branden door toevoeging
van veel zuurstof. Daarom kunnen we bijvoorbeeld ijzer door-
midden branden.

Denkt U zich eens in: metaal kan branden door toevoeging
van gas, warmte en zuurstof. Als we kleding, die normaal al
erg brandbaar is, met zuurstof gaan bewerken, dan laat zich
raden hoe enorm brandbaar we dan.... zelf geworden zijn.
Het minste sprankje vuur is dan in staat om ons in een onder-
deel van een seconde tot een grote laaiende fakkel te maken.
Gebruik zuurstof nooit en te nimmer

— om ruimten te ventileren.

— als koelmiddel door zuurstof tussen kleding te spuiten.
— voor het wegblazen van vuil.

— voor het droogmaken van vochtige plaatsen.

Vrij uitstromen van zuurstof moet vermeden worden. Daarom:

1. De gas- en zuurstofkraan van de brander moet na gebruik
altijd direkt gesloten worden. Ook onder werktijd.
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Bij het einde van de werktijd of bij verandering van werk-
object moet de zuurstofslang losgekoppeld worden van het
-reduceerventiel.

USEN OXIGENO SOLO Y EXCLUSIVAMENTE

PARA LO QUE ESTA DESTINADO

Oxigeno no es inflamable. Pero.... nada arde sin oxigeno.
Y el caso es que realmente todo puede arder si se le afiade
mucho oxigeno. Por eso es posible por medio, por ejemplo,
hierro.

Imaginense: metal se puede quemar anadiéndole gas, calor y
oxigeno. Si tratamos la ropa, la que normalmente ya es muy
inflamable, con oxigeno facilmente puede deducirse lo inflam-
able que en ese caso.... nos hemos vuelto nosotros mismos.

La més pequefia chispa de fuego es entonces suficiente para
convertirnos en una fraccién de segundo en una gran antorcha
ardiendo. No usen oxigeno nunca jamas

— para ventilar espacios.

— como refrescante echando oxigeno entre la ropa
— para, soplando, quitar la basura.

— para secar lugares hlimedos.

Hay que evitar la salida libre del oxigeno. Por lo tanto:

1. La valvula de gas y oxigeno hay que cerrarla inmediata-
mente después de haber sido usado. También durante la
jornada si no se usa.

2. Al terminar las horas laborables o al cambiar de tarea
hay que desconectar la manguera de la vilvula de reduc-
cién.,
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De donkere en
}koude dagen

»Als de dagen weer gaan lengen gaat het allemaal weer wat gemakkelijker”,
sprak de oude baas die al zoveel jaarwisselingen bij Boele had meegemaakt.
Ondanks alle voorzieningen is het toch op een bedrijf als het onze, waar het
buitengebeuren”, zo'n grote rol speelt, extra moeilijk om ,,0p tijd te lopen™ als
duisternis, sneeuw en koude iedere dag moeten worden overwonnen. We gaan
dekgoede kant echter weer op, en gezien de orderportefeuille is dat maar goed
ook.

DE NIEUWBOUW EN C.0.

Na een betrekkelijke , komkommertijd” in het nieuwbouw-loodswerk staan alle
zeilen bij in zowel scheepsbouw- als lasloodsen.

Op Oost werden de sekties (C.O. 8200) voor de Arnhemse Scheepsbouw klaar-
gemaakt, de opbouw voor de ,,Viper" en de diverse delen voor de verlengings-
sekties. Lasloods West maakte in 7 sekties het gehele bouwnummer 1041 ge-
reed, waarvan de eerste sektie op 18-1 j.l. op de helling werd geplaatst.

Ons grootste nieuwbouwschip tot op heden, het autotransportschip, vraagt nu
al veel aandacht van de loodsen.

De eerste sekties voor Bouwno. 1040 zullen mogelijk nog in januari de lasloods
verlaten op weg naar helling Il.

De sektie voor de verlenging van de ,Nordfarer” (half maart aan de werf) krijgt
gestalte ,,in de put” van helling . Deze sektie zal zo'n 450 ton gaan wegen.
Direct hier achteraan komt de verlengingssektie voor de ,Hoegh Banniere",
welk schip omstreeks 20 april zal afmeren,

Op 30 januari hopen we de eerste achtersteven van CO 8060, zo'n stukje van
+- 135 ton, in de takels van de ,Ir. J. G. Snip”, bij Giessen-Noord af te leveren,
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De eerste sectie, die op de Viper
geplaatst werd, leek wel op een
wat groot uitgevallen fotolijstje.

Belangrijke
nieuwbouwopdracht

Van de Kon. Ned. Marine ont-
vingen wij opdracht tot het bou-
wen van

twee opnemingsschepen
(59 meter lang)

bestemd voor het continentale
plat.

Deze schepen zijn qua afmetin-
gen en vorm vergelijkbaar met
de loodsbhoot ,,Capella”, die in
1968 werd afgeleverd.

In het volgende nummer meer
hierover.




Met vetbalken, voetblokken, ta-
kels, kranen, werkinzicht en impro-
visatievermogen werd bouwno.
1043, de kotter, de lasloods uitge-
werkt.

Het resultaat van een eitje bakken.
(Nashorn).
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DE REPARATIE

De ,,Cervantes' werd nog net voor de Kerst door ons uitgezwaaid. Achtereen-
volgens werden de ,,Pinebank” en de ,,Ashbank’ behandeld voor omvangrijke
dieptankreparaties.

De , Afram River" kreeg, juist in de moeilijkste dagen rond de jaarwisseling
nieuwe luikafdichtingen.

Zo'n 36 stuks grote Mac Gregorluiken werden van de ,,Ranella” aan de wal ge-
draaid voor omvangrijke reparaties, waarbij dan nog alle werk kwam dat bij
een grote surveybeurt pleegt te gebeuren.

Op 22 januari vertrok de ,Birk", trouwe klant, na in dok | van flinke huid- en
vlakschade te zijn genezen.

De gevolgen van het op de late avond bakken van een spiegeleitje zijn op de
duwboot ,,Nashorn' duidelijk zichtbaar.

Bijna de gehele accommodatie brandde uit en ook de motorkamer kreeg haar
deel. Het nieuwe dekhuis moesten wij door tijdgebrek elders laten maken. Voor
de werf en de machinefabriek bleef nog genoeg werk over aan dit schip.

De ,,Moseltank 3" meldde zich met omvangrijke huidschaden.

Op de Engelse ,,Industria” plaatsten we een nieuwe mast en zware lieren.

Twee stuks roestvrijstalen dektanks plaatsten we, inklusief versterkingen en fun-
daties op de ,,Vibeke".

Een leuk karwei was het tevoren geheel gereed maken en daarna in één dag in
Rotterdam plaatsen van de feestverlichting op het luxe cruise-schip ,.Black
Prince", wat naar aller tevredenheid is verlopen.

DUWBOTEN

De lage waterstand van de bovenrivieren bracht voor ons het nodige werk aan
vooral duwboten. Alleen al in de tweede week van januari trokken we er acht
op onze hellingen en dit leverde een overvioedige oogst van te repareren schroe-
ven, assen en roeren. En dat alles natuurlijk in ijitempo.

Een speciaal woord van lof ontvingen we van de rederij Lehnkering voor alle
medewerkers die hun steentje bijdroegen voor de snelle reparatie aan de
schroefassen van de ,,Leverkusen’.

Genoeg voor deze maand, over vier weken hopen wij u weer in deze rubriek te
ontmoeten.



»» - - ... Cornelis, behouden vaart” sprak Cornelis

hetgeen dan op zaterdag 16 januari j.I. te beluisteren viel bij
haven II, waar de bok ,,Simson” zachtjes de 190 ton romp,
motor en cement in het water liet zakken. Dat was dan de
w,zware” ,,Cornelis”, thuishaven Goedereede, visnummer GO
22, ofwel Boele bouwnr. 1043.

De iets lichter uitgevoerde Cornelis die de bovengenoemde
tekst zeer luid liet klinken en met een ferme zwaai de fles
champagne liet bruisen tegen de huid, was Cornelis Lokker,
12-jarige zoon van Vader Jan, die tezamen met oom Wout,
beiden geroutineerde boomkorvissers, het schip bestelden bij
de fa. Maaskant. Laatstgenoemde firma liet het casco bij
Boele-Bolnes bouwen. Onder de talrijke genodigden waren
het complete college van Burgemeester en Wethouders van
Goedereede, vertegenwoordigers van Scheepvaartinspectie, het
ministerie van Verkeer en Waterstaat, de hypotheekgevers e.a.

De heer Burgemeester sprak over de ,kunst van het vissen”
en speciaal over het ondernemerschap dat de schippers-reders
moesten ontplooien. De heer v. d. Graaff had het over de
goede betrekkingen en natuurlijk werd er nog veel meer

Met een ferme zwaal knalde Comells de fles tegen de huld.

over- en weer gesproken., Schipper Wout Lokker had het er
niet zo erg moeilijk mee. ,’k Hoop er goed geld mee te kun-
nen gaan verdienen”, sprak hij, ,,want daar draait het toch
maar om”. Ben wens waarbij we ons gaarne aansluiten.

Over het schip zelf: De hoofdafmetingen zijn 32,80 x 7,50 X
4,07 m, de motor is een 900 PK Deutz-motor, die een schroef
van 2,50 m diameter per minuut 167x kan ronddraaien, waar-
mee dan het ongeladen schip een snelheid van 18 knoop (!!)
kan ontwikkelen. Belangrijker evenwel is dat dit grote motor-
vermogen de schippers in staat stelt om ook bij ongunstige
weersomstandigheden te kunnen vissen, tegen de getijde-
stroomrichting in en met een zware tros kettingen onder het
vistuig. Deze kettingen slepen over de bodem en jagen de
platvis (bij voorkeur tong) uit het zand en in het net.

Een paar dagen na de tewaterzetting werd het schip naar
Stellendam gesleept voor afbouw. Omstreeks eind Mei hoopt
men te kunnen vissen.

Geluk ermee, gebroeders Lokker!!!

De burgemeester van Goedereede complimenteerde bouwer en elgenaar.
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VINDINGRIJKHEID
IN DE LEERSCHOOL
MACHINEFABRIEK

»Vooruit maar jongens, neem wat materiaal en maak
een kaarsenstandaard. Denk er goed over na en probeer
eerst iets origineels te tekenen. Het bedrijf stelt zowel
voor de eerste- als tweede-jaars drie prijsjes beschik-
baar”.

Dat zeggen de leermeesters tegen Kerstmis zo ongeveer
tegen hun pupillen en de jongens gaan aan de slag.

Deze strijd in creativiteit en afwerking van het product
is langzamerhand uitgegroeid tot een traditie. En hoe-
wel de opdracht de mogelijkheid tot grote fantasieén
uitsluit (een kaarsenstandaard heeft tenslotte zijn beper-
kingen) is het elk jaar weer verrassend om te zien, dat
er toch telkens weer nieuwe ideeén komen opduiken.

Drie juryleden hadden de allesbehalve gemakkelijke taak
om te beoordelen, welke werkstukken met de erepalm
zouden gaan strijken. De heren A. Bosman (veiligheids-
inspecteur), H. v. Lelieveld (chef salarisadministratie)
en hoofdbaas G. v. d. Steen fronsten dan ook op 16 en
17 december de wijze voorhoofden boven de standaards
om resp. de eerstejaars- en de tweedejaarsgroep te be-
oordelen. Onafhankelijk van elkaar gaven ze elk werk-
stuk drie cijfers. Eén voor het idee, één voor de vorm-
geving en één voor de afwerking. Nadien werden de
punten bij elkaar geteld en dat besliste de strijd.

Bij de eerstejaars viel deze beslissing:
1. Wim Monhemius

2. Jan Burg

3. Nico Vos

en bij de tweedejaars:

1. Frank Rombout

2. Jan Kooy

3. Jan Geene

Met een pittige toespraak reikte baas v. d. Steen de
prijzen uit en leermeester Laffeber bedankte de jury

voor hun medewerking.

De jongens mochten hun kunstproducten mee naar huis
nemen en we zijn er zeker van, dat menige moeder de
kaarsenstandaard op een ere-plaatsje in de huiskamer
zal zetten. Omdat het mooi staat en omdat.... ja, om-
dat’ie het zelf gemaakt heeft, hé?

o g o o .,
T \ g .

Prijsuitrelking aan Frank Rombout




BOELE EN DE DELTAWERKEN (111)

HET DELTAPLAN UIT EEN WEER
ANDERE HOEK BEKEKEN

In het vorige artikel heeft U kunnen
lezen wat volgens de opvattingen van
een aantal wetenschapsmensen, zich noe-
mende ,Studiegroep Oosterschelde”,
voor bezwaren naar voren gebracht
kunnen worden tegen het afsluiten van
de Oosterschelde.

Het is zonder meer toe te juichen dat
door dit soort publikaties het grote pu-
bliek op de hoogte wordt gehouden van
de grote nadelen die aan de uitvoering
van zo'n groot werk verbonden kunnen
zijn. Vandaar ook, dat wij er in ons
blad aandacht aan besteedden. We gin-
gen daarbij uit van een artikel dat in
Elseviers Weekblad verscheen, waaruit
we enkele gedeelten letterlijk overna-
men. Hierover nog een enkele opmer-
king.

In het betreffende artikel wordt wel
wat slordig omgesprongen met de begrip-
pen Deltawet en Deltaschadewet.

De Deltawet die o.a. het afsluiten van
de Oosterschelde regelt, dateert reeds
van 1958 en het geciteerde artikel doet

Het unieke Biesboschgebled
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het voorkomen alsof de vaste commis-
sie voor Verkeer en Waterstaat om wat
voor duistere politieke redenen dan ook,
in augustus 1970 verzuimd heeft tegen
deze afsluiting te stemmen.

Dit berust duidelijk op een misverstand. .

De wet die in augustus 1970 is aangeno-
men, regelt de schade aan derden, die
tengevolge van de uitvoering van het
Deltaplan ontstaat.

De afsluiting van de Qosterschelde als
zodanig kwam in ’t geheel niet aan de
orde.

Het lijkt ons goed in het kort nog eens
na te gaan, wat de redenen zijn dat de
regering heeft besloten tot de uitvoering
van het Deltaplan over te gaan.

Het is niet juist te veronderstellen dat
het afsluiten van de grote zeegaten door
middel van dammen uitsluitend te dan-
ken is aan de overstromingsramp van
1953. Reeds vele jaren daarvoor werd
deze mogelijkheid. overwogen, waarbij
dr. ir. Joh. van Veen (overleden 1959)
de grote stimulator en uitdenker van de

-plannen was. errbij werd niet uitslui-

tend gedacht aan de beveiliging tegen
stormrampen. Een ander misschien wel
even groot probleem was mede oorzaak
van deze plannen, namelijk de verzil-
ting.

Over dode koeien en 3000 ton zout.

Het zou te ver voeren om in dit artikel
alle problemen die aan de verzilting
vastzitten, nader te bekijken, maar het
zal aan een ieder bekend zijn, dat het
steeds verder opdringen van de zout-
watergrens in onze grote rivieren grote
problemen met zich meebrengt voor
wat betreft de drinkwatervoorziening
en het gebruik van dit water voor de
land- en tuinbouw.

Hierbij mogen we toch nog wel even
aantekenen dat in de droge zomer van
1947 op het eiland Voorne en Putten
enkele tientallen koeien stierven, enkel
en alleen omdat door het opdringen van
de zoutgrens het onmogelijk was vol-






