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Boele-nieuws

Gezamenlijke uitgave ten dienste van het
personeel van
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fabriek N.V. — Bolnes
tel. Rotterdam
tel. Ridderkerk

010—134862
01896— 3422

N.V. Scheepsbouwwerf Gebrs Pot —
Bolnes
tel. Rotterdam

tel. Ridderkerk

010—132405
01896— 4000

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

EINDREDACTEUR:

J. G.v. Beek — tel. toestel 290 (Boele)
Datum van koplj-inlevering: 15e van elke
maand.

Zonder toestemming van de redactie
mogen geen artikelen, geheel of
gedeeltelljk, worden overgenomen.

De volgende ultgave verschijnt In de eerste
week van november.

Bll DE VOORPLAAT

Op 7 september kreeg de 1028 haar operatie-
kamer.

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam

T WAS ME

Nu we dit schrijven, in de tweede helft
van september, is er wel weer wat ge-
beurd sinds het vorige Boele-Nieuws.
Aanvankelijk, we schreven dit reeds in
de vorige uitgave trok de ,reparatie”
niet zo hard aan. Is de tijd rond de zo-
mervakanties toch meestal komkommer-
tijd in deze sektor, nu speciaal was het
voor de reders, door allerlei internationa-
le ontwikkelingen beter te varen dan te
repareren.

Hierdoor moest vooral in de C.O.-sek-
tor veel kortlopend werk worden aan-
getrokken. De substructure voor het
booreiland werd nog voor de maand-
wisseling de loods uitgewerkt (zie foto
1) en op de dekschuit geplaatst.

Op 30 augustus kregen we de opdracht
voor de bouw van een tweetal tussen-
stations, bouwnrs. 1030/31. Wat een 9
werkdagen later tot stand was gekomen
kunt u zien op foro 2.

Inmiddels zijn beide stations in functie,
dat wil zeggen dat haar pompen ali
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»saanjager” zullen dienen bij zandop-
spuiting.

Alle respect ook voor de bankwerkers
die in zo’n luttele tijd de inbouw ver-
zorgden.

Daarnaast ontvingen wij van Rijkswa-
terstaat opdracht tot het vervaardigen
van 2 pontons met 4 loopbruggen (C.O.
8445). -

Een groot aantal kleinere objecten (tus-
sen 1-20 september, welgeteld 20 stuks)
kwamen in opdracht en werden meest-
al gelijk aangepakt. Dit buiten de gro-
te en kleine reparaties.

Nienwbonw-verlengingen

Nartuurlijk bleef ook de nieuwbouw
aandacht vragen.

Op de voorplaat ziet u het plaatsen van
het bedienings-dekhuis van bouwnr. 1028
hetzelfde schip krijgt op foto 3 haar
B.B. beunsectie.

De ,,MARATHON?”, op de achtergrond,
had haar verlenging reeds beleefd; als
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MAANDJE WEER WEL....

u dit leest zal zelfs de ,,JASON” ver-
moedelijk in het dok liggen. :

Op dit schip leverde ruim II op 7
sept. een merkwaardige aanblik op. Een
stille ,,veldbloemen’ hulde werd gebracht
aan ,,Emiel”, de altijd opgeruimde en
werklustige Spanjaard. Hij was jarig!
(foto 4)

De ,PARTHENON?” is de volgende
patiént, en als laatste van de serie zal
idn november de ,,MARON” zich mel-
en.

Op werf Qost kwam de ,,NEPTUNUS”
keurig op tijd voor haar technische
proeftocht gereed.

Helaas maakte een op deze proeftocht
geconstateerde motorschade de opleve-
ring op de geplande datum onmogelijk.
Door de leveranciers werden onmiddel-
lijk alle zeilen bijgezet om de vertraging
zo kort mogelijk te doen zijn.

De Duyvendijk-trawler ontving op 21
september haar achterschip. In de paar
daarop volgende weken moet het schip

gereed worden gemaakt voor aflevering
aan werf Duyvendijk.

De loodsboot, voorzien van voor- en
achterschip, gaat nu pronken met haar
vormen, die er dan ook mogen zijn.

Bezichtiging ,,Neptunus”

Op. 9 september, ’s zaterdagmiddag, was
er voor huisgenoten de gelegenheid om
een kijkje te gaan nemen aan boord van
de ,,Neptunus”.
We hadden niet vermoed, dat de toe-
loop zo groot zou worden. Onafge-
broken kwamen tussen 2 en 5 uur be-
langstellenden de werf op wandelen en
dat leidde in de nauwe gangetjes aan
boord wel eens tot verkeersopstoppin-
gen. Filevorming deed zich niet voor,
maar, achteraf bezien, was het wel be-
ter geweest om richtingbordjes te plaat-
sen. Maar wie rekent er nu op 750 be-
zoekers?

’t Was een zeer gemengd publiek. Veel
dames, maar ook kinderen en zelfs grijs-

Bll DE FOTO'S:

1. De substructure in de stroppen. Baas
v. Rijswijk doet net of zijn neus bloedt...
2. Negen werkdagen na opdracht.

3. Wat een dimensies ...l Rijkswaterstaat
- kleppen, plaatsing beunsectie van no 1028
en de Marathon.

4. Feest aan boordl Emilic Rodriquez Ca-
rillo was Jarigl Hij ziet er wel naar uit.

5. De opa van onze bankwerker Leen Hul-
zer liet zich de koffie goed smaken.

6. Kleine opstoppingen, maar nergens file-
vorming.

aards. Toen ik een Boele-dame op de
grote machinekamer attent maakte, zei
ze: ,,Nee, dat interesseert me geen klap,
hoor, ik kijk meer naar de gordijntjes
en zo, begrijpt U?” Maar leuk vond ze
het wel aan boord, nou!

De koffieservice was bijzonder goed.
Maar reken er op, dat de heer Kooy en
zijn helpers alle denkbeeldige Neptunus-
zeilen bij moesten zetten om iedereen
zijn ,,bakkie” voor te kunnen zetten.
Wat voortreffelijk gelukt is.
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BIJZONDER
JUBILEUM

ALS U VRAAGT of er bijzondere dingen gebeurden tijdens
de huldiging van mejuffrouw W. Pas, 25 jaar in dienst bij
Gebrs. Pot, moeten we zeggen: nee. Maar toch had dat
intieme feestje op 1 september j.l. in het kantoor van Pot
niets gemeen met de geijkte gang van zaken, die een receptie
dikwijls kenmerkt. Daarvoor waren er te veel dingen, die
buiten de begrenzing van het gewone vielen.

Om te beginnen het jubileum zelf. Het
vieren van een 25-jarig jubileum, hoe
belangrijk op zichzelf ook, is bij ons
nagenoeg een wekelijkse aangelegenheid.
Maar een 25-jarig jubileum van een
vrouwelijke werknemer? Dat is een
bijzonderheid.

Dan een jubilaresse, die er in haar dank-
woord in slaagt om de aanwezigen ge-
boeid te laten luisteren en die lachsal-
vo’s aan haar gehoor weet te ontlokken.
Verder een organisator van de receptie,
de heer P. Smit, die maling heeft aan
starre protocols en desnoods zelf mer de
schaal koekjes rondgaat. War hij dan
cok deed.

Allemaal prettige bijzonderheden dus,
die ons deden berusten in de minder ge-
waardeerde fluittonen van het m.s. ,,Nep-
tunus”, dat zijn muzikale talenten bij
voorkeur tijdens de toespraak van de
heer A. v.d. Linden, gepensioneerd on-
derdirekteur, botvierde.

wZeker weer bij Boele,” zei de heer v. d.
Linden ad rem, maar daar was geen fluit
van waar. Wel waar was, dat spreker
een uitstekend overzicht gaf van de
loopbaan van de jubilaresse en de daar-
bij door haar geleverde prestaties.

Als jong meisje kwam ze in 1942, via
een advertentie, bij Pot terecht. Haar
eerste werk werd het tikken van kar-

weibonnen, maar al gauw kwam men
tot de ontdekking, datr de bedeesde Wil
veel ‘meer in haar mars had. Ze werd
correspondente, een functie, die bij haar
moeder sterke herinneringen aan het ver-
leden opriep. Want zij werkte als mej.
Schréder, van 1911 tor 1918 in dezelf-
de functie bij hetzelfde bedrijf.

Deze en andere dingen vertelde mijn-
heer v.d. Linden. Hij besloot met: ,,Om
tijdig op je werk te zijn heb je het
cadeau, dat ik je nu namens het bedrijf
ga geven, nooit nodig gehad. Om op tijd
naar huis te gaan evenmin. Wij hopen,
dat je dit horloge lang in gezondheid
en voorspoed mag dragen.

Aandachtig luisterden de jubilaresse, haar Jongste zuster en haar moeder naar
de hartelilke toespraken.

De heer P. Smit. .. desnoods zelf met de schaal rond...



De heer P. Smit nam daarna zelf het
woord. Hij onthulde, dat de jubilaresse
ten tijde van haar sollicitatie zo schuch-
ter was, dat ze nauwelijks verstaanbaar
was. Maar ook hoe hard en nauwgezet ze
daarna werkte en hoe hulpvaardig ze
voor iedereen was. Hoe ze waardering ge-
noot van iedereen, die met haar samen-
werkte, niet in het minst van de direktie.
»Dat ik zo bedeesd was”, zei mejuf-
frouw Pas daarna ,kunnen sommigen
zich nu waarschijnlijk niet meer voor-
stellen.” Ze vertelde, hoe ze vijfentwin-
tig jaar geleden, na haar sollicitatie, op
kantoor moest komen om eens te pra-
ten. Haar jongste zus ging ter onder-
steuning tot aan de poort mee.

»J1k kwam onder de hoede van mijnheer
Smit en hij heeft me langzamerhand doen
inzien, dat het kantoorleven niet zo ge-
disciplineerd was als het wel leek. Na
1945 ging ik de correspondentie voeren,
wat me veel in contact bracht met de
heer Rotgans, die ik, ondanks het ont-
zag dat ik altijd voor hem heb gehad,
leerde kennen als een zeer sympathieke
persoonlijkheid. Hij had begrip voor
mijn moeilijkheden in het begin. Her is
zelfs gebeurd, dat ik met mijn steno in
de knoei zat en wij samen probeerden
de brief terug te lezen, die hij gedicteerd
hadi.-

En wat later in haar toespraak: ,,Nu
een grote ommekeer, Pot is Boele ge-
worden. Ook dat bedrijf had reeds mijn
interesse, vooral sinds ik 20 jaar geleden
familie werd van één der direkteuren.

Onder toezicht van de heer A. v. d. Linden werd het door hem overhandigde horloge prompt door mevr.
Boele-Pas, zuster van de jubilaresse, in bedrijf gesteld.

Pot was bij mij echter nummer één en
thuis moest ik Pot vaak verdedigen te-
gen uitlatingen van mijn zwagers, zoals:
ach, die roeibootjes die jullie bouwen. .
en als bij jullie een schip afloopt, loopt
ie gelijk bij Boele de helling op.”

Nadat mejuffrouw Pas enkele heren van
de K.N.S.M. had bedankt voor hun aan-
wezigheid, besloot zij met: ,,Ik wens u
voor de toekomst het allerbeste toe en
ik hoop velen van u nog geregeld bij

Boele te mogen ontmoeten.”
’t Was een leuke receptie en wat dat
betreft kon de heer Smit tevreden zijn.
En omdat het hier een vrouwelijke ju-
bilaris betrof, is het belangrijk, zo heeft
men ons verteld, om iets van de kleding
te zeggen. Mogen we volstaan, met de
uitroep, die twee typistes slaakten, toen
de jubilaresse binnentrad?

,Oh, wat een beeldig groen pakje
heeft ze aan.”

Toch

Het gebeurde op 4 september j.l, en
het liep allemaal goed af. Maar het had
ook anders kunnen zijn....

,»Het ging te snel om benauwd te zijn”,
zegt nu Wout van Oossanen, maar ge-
schrokken zal hij vast wel zijn.

De roeivlet moest te water om langszij
het schip ,,Neptunus” diepgang te gaan
meten. Zoals gebruikelijk ging dat met
de steigerkraan.

Toen de boot ongeveer gelijk met de
steigervloer reeds boven het water hing
sprong van Qossanen erin om na her
vieren de stalen hijsdraad te kunnen los-
‘maken. Op dat moment begaf één van de
draden het, met het gevolg dat Wout
overboord sloeg en te water raakte. Een
aantal collega’s zagen hem even later
bovenkomen en weer verdwijnen.

Het werd duidelijk dat hij de zwem-
kunst niet voldoende machtig was om
naar de kant te komen.

Het was H. Stapel van de tekenkamer

die rap zijn schoenen uittrok en van de
steiger in het niet zo aanlokkelijke ri-
vierwater dook. Hij kwam zelf in moei-

hing die hoel er...

lijkheden toen van Qossanen hem op een
manier omklemde die het hem onmoge-
lijk maakte zichzelf met de drenkeling
in veiligheid te brengen.

De heer Ike had de eerste fase, het te-

water raken gezien vanaf de Neptunus.
Niemand, ook hijzelf niet begrijpt hoe
hij zo snel de gangway afkwam en de
steiger op. Feit is dat hij zeer snel als
derde man een duik nam. Tezamen met
Stapel slaagde hij erin de inmiddels bui-
ten bewustzijn geraakte drenkeling naar
de walkant te krijgen.

Inmiddels is een ieder weer van de schrik
bekomen en gezond.

Wat echter wel typisch is en opgemerkt
mag worden is dat aan de kraan waar-
in de boot hing, dus op luttele meters
van de mensen die het gehele geval volg-
den, een levensgrote reddingsboei hing.
Zou dit nu zijn wat men weleens be-
drijfsblindheid noemt? Of zouden we
met elkaar dan toch te weinig doen aan
ongevallenpreventie of bestrijding?
Gevallen als dit kunnen zich natuurlijk
op een bedrijf als het onze voordoen,
met legio variaties. Het zich hierop be-
zinnen, van hoog tot laag, kan mensen-
levens sparen!

Rest ons onze hulde uit te spreken voor
de beide redders.
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De laatste tijd zien we steeds meer ,,baggermateriaal” ter re-
paratie aan de werf komen. Vaak behoorlijk grote karweien,
waar de binnenvaartafdeling het druk mee heeft.

Nu is dit soort materiaal voor onze werf bepaald niet nieuw,
want ook in het verleden hebben we wel het één en ander op
dit gebied gepresteerd en het is daarom leuk als we zien
dat molens en zuigers, welke vroeger bij ons gebouwd zijn,

nu voor reparatie of wijzigingen op de plaats van hun
geboorte terugkeren, teneinde ,,bij” te blijven in de ontwikke-
ling van deze tijd. Wanr door de bouw van steeds grotere

schepen, moeten de havens en hun toegangswegen steeds’

dieper worden wat gelijktijdig inhoudt, dat men dieper moet
kunnen baggeren of zuigen. En dit nu betekent werk voor ons.
Maar niet alleen in de reparatie, ook wat de nieuwbouw be-
treft zitten we in hetr ,baggerwerk”.

Bouwnummer 1028, een cutterzuiger voor v. Hattum &
Blankevoort wordt de grootste in zijn soort in Europa. Ver-
der bouwen we nog als spoedopdracht tussendoor twee tus-
senstations onder de bouwnummers 1030 en 1031 voor de
firma C. de Groot uit Nijkerk.

In de eerste helft van september lagen er gelijktijdig 3 ver-
schillende typen baggermateriaal van 3 verschillende maat-
schappijen aan de werf, :

De ,,HAM 112”, een baggermolen van de Hollandsche Aan-
nemings Maatschappij voor het verlengen van de hoofdladder
en het vernieuwen van de riemschijven van de aandrijvin
van het vijfkant. Deze molen is door ons in 1955 gebouw
en komt sindsdien voor voorkomende reparaties of verbou-
wingen aan onze werf.

6

3 Mel 1955: proefbaggeren met de H.A.M. 112 in de Waalhaven.

WAT
WETEN WE
VAN

BAGGEREN??

De ,SLIEDRECHT 227, een profielzuiger van Kon. Mij.
»Adriaan Volker” voor het uitvoeren van diverse reparaties
en her verlengen van de zuigbuis. Ook hier dus weer een
kwestie van dieper zuigen door de vraag naar diepere vaar-
wegen.

DE ,BEVERWIJK 38”, een cutterzuiger' voor v. Hattum &
Blankevoort voor het uitvoeren van diverse onderhoudswerk-
zaamheden en reparatie aan de koppeling tussen zandpomp en
aandrijfmotor.

Voor de niet ingewijden zijn al deze vaartuigen nogal vreemd-
soortige werktuigen. Een baggermolen, ja dat gaat nog wel,
dat is iets dat ons als Hollanders vertrouwd in de oren
klinkt.

Maar namen als cutterzuiger, profielzuiger en sleephopper zijn
voor velen raadsels.

Daarom zullen we de verschillende typen eens vluchtig de
revue laten passeren.

Om te beginnen dan maar de meest bekende, de baggermolen.
Baggermolens hebben we in ons landje in alle formaten. Van
hele kleine lilliputter molentjes voor het uitdiepen van pol-
dersloten tot reuzen op dit gebied voor werkzaamheden op
de Schelde en in de grote havens. Een baggermolen werkt met
emmers. :
In de zogenaamde bok zijn een hulpladder en een hoofdlad-
der bevestigd waarop leirollen gemonteerd zijn.

Aan het ondereinde van de ladder bevindt zich een zeskant
(een zogenaamde ondertuimelaar) en boven in de bok, boven
de hulp%adder, het vijfkant. Her vijfkant wordt aangedreven
door middel van.grote tandwielen door de bonkelaar.

De bonkelaar op zijn beurt wordt rondbewogen door grote
riemschijven welke met behulp van riemen worden aange-
dreven door een motor of een stoommachine. ,
De emmerleiding ligt als een eindloze ketting om het vijf-
kant, de hulpladder, de hoofdladder en het zeskant en hangt
in een onderbocht onder de molen uit.

De hoofdladder kan met behulp van de ladderlier tot een
bepaalde diepte worden afgestoken.

Wordt de molen in werking gebracht dan komt emmer voor
emmer over de ladder omhoog, kantelt om het vijfkant en
stort zijn inhoud in de stortgoot.

De specie stort dan via de stortgoten in langszij ligiende'

bakken, die mer de zogenaamde bakkenverhaallieren verhaald
worden tot zij gelijkmatig vol zijn.

Nu worden er in verband met een baggermolen dikwijls de
volgende vragen gesteld.

Wat is de voorkant? De voorkant is die kant, waar de lad-
der met het zeskant in het water hangt. Populair gezegd geldt
voor elk baggerwerktuig dat de kant waar hij ,vreet” de
yoorkant is. En om het nu lekker moeilijk te maken: namelijk
een baggermolen wordt altijd achterstevoren versleept dan is
hij namelijk minder kwetsbaar met z’n emmerleiding en z’n

ladder.
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De tweede vraag is: waarom een vijfkant en een zeskant?
Dit houdt verband met het aandrijfkoppel en vooral ook om
een meer gelijkmatige gang te verkrijgen. Als we zowel onder
als boven een vijfkant of een zeskant hadden, zouden de
vlakken gelijk gaan draaien en zou de emmerleiding schoks-
gewijze gaan slaan.
Door de vraag naar diepere vaargeulen is het dus nodig om
van bestaande molens (indien mogelijk) de ladders te ver-
lengen, zodat zij dieper af kunnen steken.
Dergelijke karweien hebben we in het afgelopen jaar ver-
richt op de ,,BEVERWI]JK I”, de ,,LEK” en de ,,HAM 112.”
Vooral de schepranden van de emmers zijn aan slijtage on-
derhevig en regelmatig kunt u dan ook zien dat onze lassers
in of rond de lasloods bezig zijn met het oplassen hiervan.
Hiervoor gebruikt men elektroden van een slijtvast materiaal.
Voor het baggeren in rotsachtige bodem gebruikt men wel
emmers welke voorzien zijn van scherpe punten, zogenaam-
de rotsemmers.
De inhoud van één emmer van de ,,HAM 112” bedraagt
800 liter en als u nu weet dat er 47 emmers op de ketting
zitten kunt u zelf uitrekenen dat als de ketting helemaal
rond geweest is er een aardige hoeveelheid grond opgebag-
gerd is. :
Met dit soort molens baggert men tot een diepte van 25 a 30
meter. Om een voortgaande en gelijktijdig zwaaiende be-
weging te maken is de molen uitgerust met een boeglier, een
achterlier en zijdraadlieren. Met behulp van deze lieren kan
: lc)le molenbaas precies regelen hoe breed de geul wordt die hij
aggert.
In de nieuwe polders van het IJsselmeer graven baggermolens
de toekomstige kanalen reeds alvorens de polder leeggepompt
wordt. Valt de polder droog dan heeft men direct de be-
schikking over vaarwegen en afwateringskanalen.
Aan een dergelijk karwei voor de kust bij Nijkerk in de
toekomstige polder Zuidelijk-Flevoland werkt de ,,HOLLAND
XI” van baggermij. ,,Holland” te Hardinxveld. Ook deze
molen is voor ons een goede bekende, want deze werd ver-
leden jaar bij ons geheel verbouwd en gereviseerd nadat zij
op de Schelde bij werkzaamheden gekapseisd was.

In een volgend Boele-Nieuws zullen we eens kennis maken
met de diverse soorten zuigers.

Oplassen van baggeremmers.
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Niet praten maar schrijven

Sinds het Boele-Nieuws van februari hebt u niets meer ver-
nomen omtrent de idee€nbus. Het is daarom hard nodig dat
wij even uw aandacht opeisen.

In de afgelopen periode is namelijk weer eens gebleken dat
praten ons veel gemakkelijker schijnt af te gaan dan schrijven.
Naar aanleiding van onze vorige idee€nbusstukjes werden we
op de werf nog wel eens aangehouden. We kregen dan een
hele uiteenzetting over het transport aan te horen. Het waren
jammer genoeg meestal van die weinig doordachte opmerkin-
gen. Vandaar dat ik schrijf: ,,praten schijnt gemakkelijker te
zijn.”

Het is maar schijn. In werkelijkheid blijkt wel wat anders.
Wanneer esn bepaalde gedachte wordt opgeschreven en men
leest het nog eens kritisch over dan zal men al snel tot de
conclusie komen dat wat werd opgeschreven niet helemaal
juist is.

Met praten merk je dat zelf niet zo erg. We kunnen nu een-
maal moeilijk een verhaal vertellen en tegelijkertijd kritisch
naar onszelf luisteren.

Daarom blijven wij erop hameren. Doe net als de inzenders
van wie wij weer ideeén mochten ontvangen; schrijf het op.

Verslag van de vergudering van de ideeénkommissie
gehouden op 22 juni 1967

Op deze vergadering werden vier ideeén behandeld en boven-
dien een voorstel om het personeel van Gebr. Pot ook in de
gelegenheid te stellen aan de idee€nbus deel te nemen.

Ideeén

Het eerste idee had betrekking op het slordige gebruik van
laselektroden. Het voorstel kan niet worden gerealiseerd omdat
de kommissie van mening is dat de verantwoordelijkheid voor
het gebruik van laselektroden bij de lasser en de lassersbaas
ligt. Toch verheugde de kommissie zich erover dat de onnodige
kosten, die het gevolg van slordigheid zijn, sommige personeels-
leden aan het hart gaan.

Er werd een aanmoedigingspremie van f 5,— gegeven.

Het tweede idee was het voorstel om de kielblokken in het
dok met behulp van speciale wagentjes onder het vlak te rijden.
Dit is nodig als er vlakplaten vernieuwd moeten worden.
Meestal werden de blokken maar omgegooid en lagen dan
voortdurend in de weg.

De wagentjes zijn inmiddels gemaakt, beproefd en vervolmaakt.
Het idee werd met f 100,-— beloond.

Het derde idee was van twee bazen. Zij hebben een meet-
systeem ontwikkeld om bij een verlenging nauwkeurig de stand
van het vlak van het voorschip t.o.v. het dok te kunnen bepalen.
Daar deze ,,uitvinding” een hele kluif was voor de kommissie

7 is UW

ideeénbuskruit

verschoten?

kan dit niet direkt in één vergadering afgehandeld worden. De
volgende keert hoort u er meer van.

Het laatste idee ging over het transport. Het voorstel om 2 of 3
centrale punten aan te wijzen waar de transportwagens moeten
staan als ze leeg zijn is theoretisch gezien korrekt.

De waarde van een idee wordt echter bepaald door de toe-
passingsmogelijkheden van het idee in de praktijk. Inzender is
naar ik meen reeds lang genoeg bij Boele werkzaam om te
weten dat hetgeen hij voorstelt al eerder is geprobeerd. Er
kwam meestal niets van terecht.

Deelname personeel werf Pot

Op werf Oost is een ideeénbus geplaatst aan de voorgevel van
het bazenkantoor. Voor het indienen van ideeén zijn speciale
voorstelformulieren verkrijgbaar bij de portier.

De Kleine Kommissie heeft de heer K. de Jong verzocht en
bereid gevonden de werknemers van werf Qost te vertegen-
woordigen in de ideeénkommissie.

Speciaal onderwerp: Stagnatie

Op elk bedrijf en in elke afdeling treffen we werknemers aan
die hollen en draven en overal druk mee bezig zijn. Aan het
eind van de dag komen ze echter tot de conclusie dat ze toch
niet zoveel gedaan hebben als ze hadden willen doen. Hun
excuus is dan: ,,Ja, ik moet ook overal zelf achteraan.” Moet
u soms ook overal achteraan?

Mogelijk zijn er bepaalde zaken waarop u geen invloed kunt
uitoefenen maar stagneren deze zaken uw werk toch. En u
weet, stagnatie, wachten omdat men niet verder kan, is de
meest improduktieve faktor, die tijdens het werk kan optreden.
Let u er eens extra op gedurende deze periode. Ziet u een
manier waardoor het werk beter kan gaan lopen maar kunt u
dat zelf niet direkt regelen, haalt u dan een voorstelformulier
en schrijft de nieuwe procedure op.

In een geintegreerd bedrijf geldt het bovenstaande uiteraard
zowel voor werf- als kantoorpersoneel.

Beter éen idee
in de bus
dan tien in uw hoofd







