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Moeilijke maanden

't Kan vreemd lopen.

De vorige periode, omschreven in Boe-
le-Nieuws no. 205, stond in het teken van
draven, haasten, jachten om al het onder-
handen zijnde werk op tijd klaar te krij-
gen,

Drie grote karweien moesten en zouden
op tijd de deur uitgewerkt worden. Dat
lukte ook. De ,Star Canopus” en de
w»Docklift II"" vertrokken op resp. 7 en 13
april en aan het hefeiland — bouwno. 1064
— werd volgens plan de laatste hand ge-
legd om aan de eigenaar over te dragen.

Nu de grote karweien klaar waren kon
op het gewone reparatiewerk worden
overgeschakeld.

Schakelen is ons niet vreemd. We zijn
daar vrij bedreven in. Als echter een scha-
kel uitvalt, staan we machteloos.

En dat gebeurde.

Op 10 mei 1978 voer een gloednieuw
schip, gebouwd door onze collega’s van

van der Giessen-de Noord, fier en trots op
zichzelf door de Koningsbrug.

U kent het resultaat. De mast en de
zware spier waren te hoog voor de spoor-
brug en . . . . de klap kwam hard aan.
Scheepvaartverkeer door de spoorbrug
was voorlopig onmogelijk.

En daar zaten we met de gebakken pe-
ren. De schepen met bestemming Boele
moesten uitwijken naar andere werven en
in allerijl moesten — in het Pinkster-
weekend! — topberaad en besprekingen
op hoog niveau plaatsvinden om maatre-
gelen te nemen tegen het plotseling opge-
treden gat in de werkbezetting. Voor een
groot aantal medewerkers zou tengevolge
van deze calamiteit, waarvan de gevolgen
zeker niet tot ons normale bedrijfsrisico
gerekend kunnen worden, geen werk zijn.

In overleg met de Ondernemingsraad
moest tot het onontkoombare worden be-
sloten: voor de betrokken medewerkers,-
die door gebrek aan werkaanbod voor de
duur van de stremming van het scheep-

De,,Nediloyd Bahrein” op weg naar de grote vergissing.
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vaartverkeer door de Koningsbrug niet
zouden kunnen werken een beroep te
doen op de sociale verzekering.

Zodoende valt er over het bedrijfsge-
beuren minder te vertellen dan we gewend
zijn. Wel valt te vermelden, dat in de pe-
riode vo6r de Koningsbrug-misére een
leuk reparatie-karwei werd uitgevoerd aan
de Griekse bulkcarrier ,,Vomar”.

Drie weken vertoefde dit schip aan de
werf, waarvan het grootste gedeelte in dok
IIT werd doorgebracht. In die tijd beston-
den we het om aan bak- en stuurboord
van het voorschip in totaal 44 platen te
vernieuwen.

Maar na dit karwei werd het beduidend
stiller op de werf. Om toch zoveel moge-
lijk medewerkers gelegenheid te bieden
aan het werk te blijven, werd besloten een
begin te maken met het bouwen van een
ponton voor eigen rekening.

Het dok voor Indonesié (1062) is inmid-
dels veilig aldaar gearriveerd en we hopen
u daarover een volgende maal te informe-
ren.

Tenslotte vermelden we nog, dat onze
timmerlieden een heel bijzonder werkstuk
onder handen hebben, namelijk het intim-

" meren van een groot, luxueus kantoor in
Den Haag. Maar ook dat houdt u van ons
tegoed.

De ,, Vomar" onder het mes.
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Eén minuut later: het kwaad is geschied. De laadboom raakte de overspanning, brak onder luid geraas Speciaalwerk in de timmerloaods.
af en viel naar rechts.
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IIT werd doorgebracht. In die tijd beston-
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van het voorschip in totaal 44 platen te
vernieuwen.

Maar na dit karwei werd het beduidend
stiller op de werf. Om toch zoveel moge-
lijk medewerkers gelegenheid te bieden
aan het werk te blijven, werd besloten een
begin te maken met het bouwen van een
ponton voor eigen rekening.

Het dok voor Indonesié (1062) is inmid-
dels veilig aldaar gearriveerd en we hopen
u daarover een volgende maal te informe-
ren.

Tenslotte vermelden we nog, dat onze
timmerlieden een heel bijzonder werkstuk
onder handen hebben, namelijk het intim-

" meren van een groot, luxueus kantoor in
Den Haag. Maar ook dat houdt u van ons
tegoed.

De ,,Vomar” onder het mes.

Eén minuut later: het kwaad is geschied. De laadboom raakte de overspanning, brak onder luid geraas Speciaalwerk in de timmerloods.
af en viel naar rechis.
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De veiligheidsbril.

We zijn oud en wijs genoeg

We behoeven u niet te vertellen wat een onnoemelijk voorrecht
het is om te kunnen zien. Het heeft dan ook geen zin om te om-
schrijven welk een tragedie het zou zijn, indien we ons gezichts-
vermogen zouden verliezen.

We zijn immers oud en wijs genoeg om dat in zijn volle om-
vang te beseffen. We zijn ook oud en wijs genoeg om dus op het
werk — indien nodig — drommels goed de ogen te beschermen,
want we kennen het belang van die ogen.

Entoch, entoch...

En toch hou je vaak je hart vast, als je ziet hoe desondanks ge-
slepen, gehakt of gebrand wordt zonder dat de ogen afdoende
zijn beschermd. Dan vraag je je af wat de mensen toch bezielt om
zo nonchalant om te springen met het kostbaarste bezit, dat we
kennen. Is men dan toch niet oud en wijs genoeg?

Afijn, laten we er verder niet meer over doorzagen, want we
begrijpen elkaar heel goed. Laten we eens bekijken, wat we op
ons bedrijf aan oogbeschermingsmiddelen in huis hebben.

We hebben vier soorten beschermingsbrillen, waarvan drie min
of meer voor speciale werkzaamheden bestemd zijn en één soort
voor algemeen gebruik. Om met dit laatste te beginnen: het is de

veiligheidsbril

De veiligheidsbril is een doodgewone bril net als andere. Geen
afwijkend model, nee, alles normaal. Het enige verschil — maar
wel een heel belangrijk verschil — vormt het brilleglas. Uiterlijk
zie je dat verschil niet. Het glas heeft echter een zodanige bewer-
king gehad, dat het een grote breukweerstand heeft gekregen.
Veronderstel, dat een wegspringend stukje staal het brilleglas
treft. Bij een gewone bril breekt het glas in duizend stukjes en die
vlijmscherpe splinters vliegen alle kanten uit. En zeker zal het
oog zeer gevaarlijk getroffen worden door meerdere scherfjes.

En bij een veiligheidsbril? Er gebeurt niets. Althans, niets ge-
vaarlijks. Het glas verbrijzelt, maar blijft in de meeste gevallen
gewoon in het montuur zitten. en mocht dat niet het geval zijn,
dan valt het glas uiteen in ongevaarlijke glaskorrels.

Het zal u duidelijk zijn, dat zo'n veiligheidsbril — als algemeen
oogbeschermingsmiddel — bijzonder aan te bevelen is.

Maar, vraagt u, ik draag al een bril. Hoe moet het dan?

Geen nood. want de veiligheidsbril is voor iedereen. Er zijn
twee soorten glazen: nulglazen en correctieglazen. Nulglazen zijn

De ruimzichibril.



nietwaar?

Lasbril voor niet-brildragers.

voor de niet-brildragers. Correctieglazen zijn glazen van de sterk-
te, die door de oogarts zijn voorgeschreven, maar vervaardigd op
dezelfde manier als de nulglazen, dus: veilig!

Hoe nuttig en aanbevelenswaardig deze veiligheidsbril ook is,
er zijn gevallen, waarbij u beter doet een speciale bril in het ge-
reedschapsmagazijn te halen.

Bent u bij hak- of slijpwerk betrokken of bij werk, dat grof stof
veroorzaakt, dan is de veiligheidsbril niet helemaal afdoende.
Weliswaar kan men aan de veiligheidsbril nog zijstukjes zetten,
maar helemaal afsluiten doet hij niet. In zo’n geval is het geboden
om gebruik te maken van een

ruimzichtbril

U zult bepaald niet enthousiast zijn over het prettige dragen
van zo’n bril, want hij sluit aan alle kanten af. Vooral bij warm
weer wil het dan wel eens een zweterige toestand worden. Het is
dan ook geen bril om uren achtereen op je gezicht te hebben.
Maar afdoend is het absoluut, omdat er geen stof of ander mate-
riaal ,,binnen” kan komen.

De bril is ongelooflijk sterk. Er is een sterkteproef mee geno-
men door een stalen kogeltje op de bril af te schieten met een
snelheid van 540 km per uur en op een afstand van 40 cm. Niks
aan de hand. De bril overleefde het.

De ruimzichtbril is zo ruim, dat hij over de eigen bril gedragen
kan worden. Bij incidenteel werk bewijst hij uitstekende diensten.

Lasbrillen

Dan hebben we de lasbrillen in diverse sterkten, die gebruikt
worden bij autogeen lassen en branden. We hebben twee soor-
ten in voorraad (beide in diverse graden van lichtdoorlaatbaar-
heid), te weten

a. de lasbril voor niet-brildragers

b. de lasbril voor brildragers.

a. De lasbril voor niet-brildragers is aan alle kanten afgeschermd,
maar heeft desondanks een goede ventilatie. Het voordeel van
deze bril is, dat de glazen, als ze slecht zijn geworden door be-
spatting en zo, gemakkelijk vervangen kunnen worden,

En dit gebeurt met de veiligheidsbril,
als hij getroffen wordt: verbrijzeld,
maar geen gevaar voor het 00g.

b. De lasbril voor brildragers (maar die ook best door niet-bril-
dragers gebruikt kan worden) is heel handig in het gebruik. Hij
wordt over de gewone bril gedragen en heeft het voordeel, dat
hij bij het werken niet steeds omhoog geschoven behoeft te
worden. De donkere glazen zitten namelijk in een klep, die
omhoog gescharnierd kan worden. De ogen blijven dan toch
beschermd, want onder de klep zitten blanke glazen.

Hiermee hebben we de vier brilsoorten, die we in voorraad
hebben, beschreven ... ware het niet, dat er nog een klein hulp-
middel is, dat onvermeld bleef. Het is de nylon voorhanger.

Met deze voorhanger kunnen de brildragers hun ogen (en
uiteraard ook hun bril) beschermen. Ze wordt eenvoudig op de
eigen bril geschoven. De voorhangers zijn leverbaar met blanke
en groene glazen. De groene voorhangers moeten door autogeen
lassers en branders gebruikt worden op de eerder omschreven
veiligheidsbril.

Zo u ziet, we hebben spullen genoeg. Het is aan u om er een
goed gebruik van te maken.

Opklapbare lasbril.
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Jubilarissen
voor het voe

De oogst van 40-jaar jubilarissen over
de periode, die we in deze uitgave mee
konden nemen, bedroeg drie.

Het waren de ijzerwerker Adrianus
Gerritsen, de electricien Gerrit Kersten en
hoofdbaas Hendrik Vlasblom, die resp. op

B 28 maart, 25 april en 2 mei het zondagse
A. M. Gerritsen pak aantrokken om de huldiging voor
veertig jaar trouwe dienst over zich heen
te laten gaan.

Het eerste bezoek gold dus Adriaan Ger-
ritsen, die met zijn vrouw de woning no.
57 aan de Poesiatstraat in Ridderkerk be-
woont.

Veertig jaar geleden werkte hij als
hulp-ijzerwerker diverse afdelingen van
het bedrijf door en wist zich snel te ont-
plooien tot zelfstandig reparatie-ijzerwer-
ker.

De laatste 20 jaar bracht hij onafgebro-
ken door in de lasloods-West als ijzerwer-
ker/sectiebouwer en als zodanig is hij daar
een markant figuur geworden. Overigens
dankt hij dat niet uitsluitend aan zijn vak-
manschap. Want zijn activiteiten bestre-
ken een breder terrein. Zo was hij meer
dan 25 jaar lid van de bedrijfsbrandweer.
Jarenlang maakte hij — met zijn vrouw —
' . deel uit van Boele’s muziekvereniging Ex-

G. Kersten celsior als tubaist. .
H. Vlasblom Na het bezoek thuis vond in de directie-
kamer een bijeenkomst plaats, waarbij hij
werd toegesproken door de heer G. J.
Boele en door loco-burgemeester C. J. van
den Berg, die hem de bronzen Eremedail-
le opspeldde.

Een zelfde plechtigheid vond op 25
april plaats, maar nu met enkele andere
personen in de hoofdrollen. Dat gold na-
tuurlijk in de eerste plaats de jubilaris en
daarnaast gold het voor de burgemeester,
die nu — zoals meestal — in eigen persoon
aanwezig was.

Jubilaris was onze electricien Gerrit
Kersten.

Zijn loopbaan bij Boele toonde aanvan-
kelijk hetzelfde beeld als de voorgaande
jubilaris, maar in 1967 (hij was toen al
lang en breed zelfstandig ijzerwerker-af-
schrijver) trof hem een ongeval, waarbij
hij een zware rugbeschadiging opliep.
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Zo zwaar, dat hij pas in 1969 weer op
het werk kon verschijnen.
Maar hoe?
Dat haalde de heer G. J. Boele als volgt
aan: ,Het ernstige ongeval, dat u gehad
hebt maakte u verder ongeschikt voor het
lichamelijk veeleisende ijzerwerkersvak. U
toonde echter doorzettingsvermogen en
... initiatief. Op eigen verzoek werd u om-
geschoold tot electricien. Dat is in uw le-
ven een prachtige prestatie geweest.”

Burgemeester C. J. Verplanke reikte
tenslotte de bronzen Eremedaille uit.

Het laat zich begrijpen, dat hoofdbaas
Henk Vlasblom er niet aan ontkwam om
van zijn collega’s van Boele’s Ongeregelde
Troepen een extra-speciaal huldebetoon te
ontvangen.

Hoe weten we niet, maar de ,heren”-
B.O.T.-ers waren er in geslaagd om een
idioot voertuig te bemachtigen, dat be-
stond uit een groot biervat op wielen. In
dit oogstrelende rijtuig moesten de heer en
mevrouw Vlasblom plaatsnemen om een
korte rondrit door Bolnes te maken. Enke-
le sirenes met onmenselijke harde gelui-
den werden meegevoerd om de inwoners
van Bolnes op de doorkomst van dit trans-
port attent te maken.

Naast alle vrolijkheid waren er in de
kantine ook de serieuze woorden. In de
eerste plaats van de heer Joh. Boele, die de
carriére en de kwaliteiten van onze popu-
laire hoofdbaas belichtte en vervolgens
van burgemeester C. J. Verplanke, die de
jubilaris de gouden ere-medaille opspeld-

De heer G. de Jong voerde namens de
B.O.T. het woord en bood de gewoonte
getrouw enkele zeer nuttige geschenken
aan zoals een rolveger (Henk heeft als
oud-muzikant een hekel aan het geluid
van een stofzuiger) en een stel oorkleppen
(voor het geval zijn vrouw toch nog een
stofzuiger gebruikt).

Na het officiéle gedeelte was er voor
iedereen gelegenheid om zijn gelukwen-
sen aan te bieden. Dat resulteerde tenslot-
te in een bomvolle bovenzaal, want hon-
derden maakten van die gelegenheid ge-
bruik.

Curieuze rondrit

Bedrijfsarts bekroonde zijn studie

Toen dokter Neeleman per 1 juli 1974
als bedrijfsarts bij ons in dienst trad, wens-
te hij niet uitsluitend te steunen op zijn
veeljarige ervaring als huisarts. Ook zijn
7T-jarige ervaring als part-time bedrijfsarts
bij Vroom en Dreesmann weerhield hem
niet om een studie te beginnen, die hem
van nut zou kunnen zijn bij de speciale
problematiek, die de medicus in een be-
drijf als het onze kan tegenkomen.

Hij begon een drie-jarige cursus Sociale
Bedrijfsgeneeskunde aan de Universiteit
te Nijmegen, een studie, die hij op 19 mei
1978 met succes afrondde met het behalen
van het diploma ,, Theoretisch en praktisch
gedeelte van de B-cursus Arbeids- en Be-
drijfsgeneeskunde™.

Van harte proficiat!







