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We schrijven zondag 16 januari en het is een schitterende winterdag met ijs, sneenw
en een zonnetje. Schaatsweer bij uitnemendbeid.

De schaatsen liggen te lonken, maar ik mag niet. Mag niet van-de redaktie, omdat
de kopy woor het februarinummer morgen binnen moet zijn. MOET zijn, omdat
anders Boele Nieuws niet op tijd wverschint en dat is iets, waaraan de laatste jaren
streng de hand gehouden is. Onze lezers rekenen er op, vandaar.

We stappen rechtstreeks van de ski-kampioenschappen op de TV, naar ons bedrijf
en kijken eens wat er de laatste tijd zoal geschied is en geschieden moet.

Om met bet laatste te beginnen: wat niewwe opdrachten betreft is allereerst te
melden, dat we, dank zij onze ervaring in dit soort werk, er in geslaagd zijn een
vijfde verlengingsopdracht te boeken.

We hadden er reeds wvier in opdracht t.w. de ,,Bodil Schmidt”, de ,,Thackeray” en
de twee K.N.S.M.-schepen ,,Theron” en ,Sinon”.

De vijfde verlenging is weer een Noors schip nl. de 52,58 m lange tanker ,,Asp”.
Hier gaan we een stuk tussen maken wan 9,86 m, wat betekent, dat de toename
in deadweight 520 ton zal bedragen. Het schip meet op ’t ogenblik 780 dwt. Een

toename dus van ongeveer 67%o. De verlenging zal eind maart plaats vinden.

BEDRIJES
NIEUWS

De lolligste thuis op de knop van de verbrande
W.C.-deur na. A. v, d. Gun legt zijn maat uit,
dat het geen lekker baantje is.

Opperkopersiager C. Toet, voorman H. Helden en koperslager W. de Jonge, verwljderen verbrande

leidingen. (v.l.n.r.)

Sleepboten Barentsz-Zee en
Tasman Zee

Dit jaar, vermoedelijk in augustus, zul-
len we deze beide sleepboten van L. Smit
& Co’s internationale Sleepdienst gaan
verbouwen. Her motorvermogen, dat
thans 1650 PK bedraagt, zal opgevoerd
worden tor 2500 PK.

De huidige Deutz-motoren zullen vervan-
gen worden door sterkere, Na de ver-
bouwing zullen de schepen gelijkwaardig
zijn aan de Schelde. De beide schepen
zijn respectievelijk in 1957 en 1958 bij
L. Smit & Zn. te Kinderdijk gebouwd.
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Stormkleppen Lauwerszee

Na inschrijving kregen we van Rijks-
waterstaat in opdracht het maken en
leveren van 155 dubbele kleppen met
tuimel- en slipconstructie voor de af-
sluitcaissons in de Lauwerszee. De Lau-
werszee wordt afgesloten o.a. door mid-
del van caissons, waarin de door ons
te maken kleppen een bepaalde dienst
bewijzen. We hopen daar naderhand wat
meer van te vertellen.

De kleppen zijn totaal ongeveer 6.4 m
x5 m en met de fabricage er van zal
zo spoedig mogelijk begonnen worden.
Het grootste deel van het werk word:
door de lasloods opgeéist.

m.s. ,,Saldanha”’

Een moeilijke spoedopdracht hebben we

Wat een troep! Afschrijver G. T. Harreman tekent
de_dekbalken af.

gehad aan de reparatie van de ,,Saldan-
ha”. Van dit schip was de gehele accom-
modatie van het achterschip uitgebrand.
Vele werven hebben een poging gedaan
om dit werk naar zich toe te trekken.
Wat prijs en levertijd betreft lagen wij
op de goede hoogte en dus kregen wij
het karwei te pakken. De beschikbare
tijd: 20 achtereenvolgende dagen, dus
zaterdagen en zondagen tellen gewoon
mee (running days noemen ze dat op
z'n Engels, vertaald: lopende dagen).

Het werk is prachtig verlopen en dank
zij de inspanning van allen kon het

schip binnen de gestelde tijd de werf
verlaten met een gloednieuwe achter-
accommodatie, een nieuw poopdek, nieu-
we stalen wanden, geheel nieuwe be-
schieting en met nieuwe ventilatieleidin-
gen.

We hebben wat foto’s gemaakt van de
aanvangswerkzaamheden en u ziet zo-
waar een foto van koperslagers in actie
(pag. 4!). Zij hebben duimend, dringend,
wringend en ook zingend leidingen ge-
sloopt en nieuwe gelegd.

Zingend, jazeker! We hoorden op 23 de-
cember Rinus v. d. Gun met zijn maat
tweestemmig ,,Stille Nacht” zingen, ter-
wijl ze samen in een onmogelijk don-
kere hoek een w.c. aan ’t slopen waren.
Een vreemde combinatie, maar 't klonk
goed.

De Rheintank 17 arriveert aan de werf en hoel

Bowstar-Bowqueen

De Engelse maatschappij F. Bowles &
Sons Ltd. te Cardiff bezit o.a. 7 zandzui-
gers, wier namen allen met Bow beginnen.
De Bowstar is de oudste zuiger van de
serie, het bouwjaar is 1950. Na 16 jaar
dienst moest het gehele vlak en een ge-
deelte huid vernieuwd worden en dat
karweitje kregen wij te verstouwen. De
voorpagina laat u iets zien van deze
werkzaamheden. Her zijn de heren A.
Klootwijk (rechts) en A. v. d. Nat, die
deze mooie actiefoto mogelijk maakren.
De Bowqueen dateert van 1963 en is

op 8 september van het vorige jaar in
de Noordzee ter hoogte van Harwich
gekapseisd en gezonken. Vier bemannings-
leden kwamen daarbij om het leven.
De zuiger werd pas 2 maanden later
gelicht, waarna de lijst van uit te voe-
ren reparatiewerkzaamheden opgemaakt
werd. Ook hiernaar dongen vele wer-
ven, nog veel meer dan bij de ,Sal-
danha” het geval was en ook hier kre-
gen wij het karwei.

We zullen alleen nog waar moeten ma-
ken, dat onze prijs en levertijd inder-
daad goed waren.

Binnenvaart

Ook de afdeling Binnenvaart heeft en-
kele flinke karweien moeten klaren.

De Palatinia raakte betrokken bij een
gecompliceerde aanvaring en kreeg ter
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hoogte van Duisburg aan BB het aan-
zien van een groenteblikje dat door
schooljongens als voetbal gebruikt werd.
De isolatie aan de losse tanks was nat
geworden en omdat ook her vlak ge-
plooid was, moesten 2 tanks uitgenomen
en opnieuw bekleed worden.

De Rheintank 17 is tijdens stormweer
ter hoogte van Gorkum gebroken.

Het schip is in de bokrtakels naar de
werf gebracht en werd op reparatiehel-
ling III van zijn breuk gerepareerd.
Voordat de wonde helemaal gedicht en
geheeld is, zal het half februari zijn.




Dichterlijke kritiek
en redaktie repliek
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de stembus zaten:

Aan de redaktie van Boele Nienws:
Mijne Heren,

Op bet eind van dit jaar

Valt me toch wel zwaar,

Hoewel het werk door hen werricht,
Toch wel getuigt van groot gewicht,
Want op schip, dok of haven,
Queral zie je ons toch ,,draven’]
Met leidingen, dik, groot of klein,

’t Geeft niet wat, hoe of waar,
Steeds kwam alles voor elkaar.

Dit schrijven vonden we tussen de wvele Kerstpuzzle-formauliertjes, die in

Als ik de Boele ,kranten” heb doorgenomen,

Dat er zo weinig koperslagers in voorkomen,
Wat hierover geschreven staat, beste redaktie,

Is over het gebeel genomen toch raar ’n fraktiel!

Of ze nu van koper, lood of ijzer zijn.

Zodoende ben ik tot deze vraag gekomen:
wWordt een koperslager wel au serienx gemomen?”

Een koperslager.

Dat is een hele mooie brief. Niet alleen
vanwege de kunstzinnige poézie, maar
vooral vanwege de zwaarte der inhoud.
Want.... deze dichtende koperslager
heeft gelijk. 't Valt niet mee om dart te
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moeten erkennen, maar hij heeft gelijk.
Er is in Boele Nieuws heel weinig over
koperslagers geschreven en dat zou de
indruk kunnen wekken, alsof de koper-
slagers bij ons niet hoog genoteerd staan

en dat is natuurlijk niet waar. Ze staan
wel degelijk hoog genoteerd. Niets min-
der dan een ander. Ook niets meer.

De zaak is deze, en dat zouden we dan
als verzachtende omstandigheid voor de
vermoede kronkel in het redaktionele be-
leid aan kunnen voeren, dat de koper-
slager in het algemeen zijn werk tegen
heeft. Van het hoogste belang weliswaar,
dat weet iedereen, maar het springt er
niet uit. Als een timmerman, een ijzer-
werker, een draaier, een ketelmaker, ja
verzin er zelf nog maar een paar bij, als
die met een karweitje klaar zijn, dan
kunnen ze op een afstandje met de ar-
men over elkaar naar het resultaat van
hun werk kijken met de zichtbare ge-
dachte van ,,mooi stukje werk heb ik
gemaakt”, En het gebeurt dan nog al
eens, dat de redaktie er een foto
van laat maken voor het personeelsblad.
Een koperslager kan meestal niet met
de armen over elkaar op een afstandje
gaan staan kijken naar zijn produkt.

In de eerste plaats heeft hij daar geen
tijd voor (hij loopt steeds te ,,draven”,
nietwaar!) en in de tweede plaats heeft
het geen zin. Want zijn produkt zit
dikwijls weggefrommeld en er is geen
redaktie, die een foto laat maken van
iets dat weggefrommeld zit.

’t Neemt natuurlijk niet weg, dat er
toch aandacht aan besteed dient te wor-
den, weggefrommeld of niet.

En zo hebt u ongemerkt, geachte koper-
slager, ons aan het schrijven gezet over
redaktiebeleid. Daarover valt dit te zeg-
gen, dat er van een beleid eigenlijk geen
sprake is. Systematiek passen we zo wei-
nig mogelijk toe.

Het is natuurlijk wel de bedoeling om
alle bedrijfsonderdelen met haar werkers
te belichten, maar we doen dat niet vol-
gens een bepaald schema. Zo te hooi
en te gras. Zouden we volgens een be-
paald schema te werk gaan, dan gaat
o.i. het spontane element verloren. Zo
kan het dus gebeuren, dat er in jaren
niets over een bepaalde afdeling gemeld
wordt. Men moet dan beslist niet de in-
druk krijgen, alsof men er maar bijhangt.
We moeten hét zo zien: als de ijzer-
werkers een groot gat in een schip ge-
repareerd hebben, dan heeft iedereen
daarin zijn aandeel geleverd. Niet al-
leen degenen die er direct en voor ieder-
een zichtbaar aan gewerkt hebben. Ook
de electricien, de kantoorbediende, de
transporteur, de portier, de ketelpakken-
naaister, de jongste bediende en de di-
recteur. :

Enne. ... de koperslager natuurlijk.
Voor uw goedbedoelde kritiek zijn we
u echter zeer erkentelijk.
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Op 21 december 1965 stonden we op
Schiphol te koukleumen om de aan-
komst van een vliegiuig van Martin’s
Air Charter af te wachten, dat 17 jonge
Antillianen van Curagao naar Amster-
dam zou brengen.

Slechts ‘enkele minuten over tijd landde
het vliegtuig en taxide, begeleid door
zijn gillende en gierende motoren naar
het platform. Zeventien keurig geklede
Antillianen verlieten het vliegtuig. On-
wennig, gelaten en beduusd door alle
ervaringen en indrukken van een hele
lange vliegtocht naar het onbekende,
wandelden de jongens naar het aan-
komstgebouw waar ze door de heer
Hommel werden verwelkomd.

Na de formaliteiten verdween het ge-

Foto 1 — Aankomst op Schiphol.

.

zelschap in de gereedstaande bus om het
laatste traject naar Bolnes af te leggen.
Onderweg beijverde de heer Hommel
zich om het nieuwe Boele-personeel op
allerlei voor hen bijzondere dingen te
wijzen. ,,Dat is nou een tram, daar gaat
een trein, dat is een molen, dat is een
kweekkas”.

Voor ons lijkt dit op zijn minst over-
dreven om zoiets te vertellen, maar voor
die jongens zijn het sensationele dingen,
want ze hebben het nog nooit gezien!

Ze zijn ook geen lage temperatuur gewend
en de eerste dagen na hun aankomst
hebben ze geducht aan die overgang
moeten wennen. Op het ogenblik heb-
ben ze niet meer last van de kou dan
wij en trouwens, over 't algemeen heeft
de gehele opvang van de Antillianen

Foto 2 — In de bus deelde de heer Hommel wollen dassen uit om de eerste
kou op te vangen

geen noemenswaardige moeilijkheden op-
geleverd.

De eerste dagen werden besteed aan een
verkenning van het terrein en op alle
gebieden, die voor hen van belang zijn,
hebben ze voorlichting gekregen. Dat
wil zeggen, dat niet alleen aandacht
werd besteed aan het werk, de opleiding,
het gebruik van gereedschappen, de vei-
ligheid en andere bedrijfszaken, maar
ook werd onderwezen in onze levens-
gewoonten, over de omgeving, de recrea-
tie, kerkdiensten en allerlei dingen, die
van persoonlijk belang voor de heren
kunnen zijn.

De Antillianen zijn nu al behoorlijk in-
geburgerd en als de eerste indrukken
niet bedriegen, zullen ze zich een goede
plaats in de kollegiale sfeer van het be-
drijf weten te scheppen.

Foto 3 — Voorlichting over gebruik (en misbrulkl) van .zuurstof.




De Kerstpuzzel bracht dit jaar verras-
sende uitslagen. De eerste en tweede
prijswinnaars brachten beide een bijzon-
- der tintje aan dit leuke jaarlijkse ge-
beuren, waarvoor de belangstelling on-
verminderd blijft. Voordat we u echter
meenemen naar de prijswinnaars, zullen
we eerst de puzzel zelf eens onder de
loupe nemen, want die blijkt toch nog
heel wat hoofdbrekens gekost te hebben.

Het was de bedoeling dat alle letter-
grepen opgebruikt zouden worden en
ook, dat er geen lettergrepen bijgemaakt
zouden worden. Veel inzenders gaven b.v
het antwoord: elevatorbakken, maar het
moest zijn: elevatorbak. De lettergreep
»ken” moest immers gebruikt worden
voor hetr buitenlandse schip ,,Iskende-
run”, De naam van de tentoonstelling
was niet Europoort maar Europort. Ook
die fout werd veel gemaakt. Van de
396 inzendingen moesten er zo 121 af-
gekeurd worden. Uit de elf gevonden
tweede letters moest het woord ,,Boele
Nieuws” gemaakt worden en dat is voor
niemand een probleem gebleken, Wel was
er een volijverige mijnheer die er met heel
zijn huisgezin op gezwoegd heeft om er
nog wat anders van te maken. Hij ver-
moedde nep achter de opgave en daarom
maakte hij ervan: ,,Wie een Bols? U?”
Het klopt precies, ga maar na. ,0,
wiebelneus” klopte ook, maar dat vond
hij te onpersoonlijk en niet in her kader
van de wedstrijd passen.
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Prijstrekking en -uitreiking

Dit jaar werd de trekking verricht door
Ondernemingsraadslid C. van Es onder
kontrole van onze Algemene Hoofd-
bedrijfsleider, de heer B. A. v. d. Graaff.
Het eerste biljer, dat uit de bus te voor-
schijn kwam, behoorde aan tekenaar P.
de Keizer. Jammer voor hem, maar we
hadden afgesproken, dat dat de derde
prijs zou zijn. De tweede prijs ging naar
bankwerker Bram Groenendijk en ten-
slotte kwam als overwinnaar uit de bus

wDag Bram, we komen de mand terugbrengen!’

L. Preesman, ijzerwerker in de lasloods.
Waarom deze uitslag extra vermeldens-
waard werd is bij L. Preesman nogal ge-
makkelijk verklaarbaar, want hij had
deze boffer ongeveer een week v66r zijn
40-jarig jubileum. Daarom melden we
niet te veel over de overhandiging van de
eerste prijs, want elders in dit blad is
nog veel meer over L. Preesman te lezen.
We hebben er gezellig zitten bomen en
zijn toen naar de tweede prijswinnaar
gegaan, Bram Groenendijk. Het toeval




EEN
UITSLAG
MET
SURPRISES

wilde, dat Brams vader ’s middags een
handje geholpen had bij de groenteboer
te Slikkerveer, die ons de manden met
inhoud moest leveren.

»Groenendijk”, had de groenteboer ge-
vraagd, ,,wil je misschien meehelpen om
die manden naar Boele te brengen? Ik
ben bang, dat ik ze anders niet heel-
huids op kantoor afgeleverd krijg”. Toe-
vallig bracht Brams vader de mand zo
bij ons op kantoor en wij brachten hem
toevallig ’s avonds om zeven uur weer
terug.

Met de oplossing van de puzzel had
Bram, zo vertelde hij, wel enige moeite
gehad. Hij heeft er tenminste de oude
,Boele Nieuwsen” bij moeten halen om
alle namen te ontdekken. Hij was in
zijn schik met de grote mand en zijn
zus solliciteerde naar de zak met snoep
en de bananen.

De derde prijs was in zoverre een ver-
rassing, dat er eindelijk eens één van die
lui van boven een prijs won. U begrijpt
misschien niet zo gauw wat de bedoeling
is, maar reeds uit de goeie ouwe tijd
stamt het grapje, dat het kantoorperso-
neel verdeeld is in twee groepen: de
administratieven (de heren van beneden)
en de tekenaars (die lui van boven).

We hadden de heer De Keizer in on-
wetendheid gelaten over zijn derde prijs.
Alleen zijn vrouw was ingelicht. Toen
we aanbelden stond hij in bretels zijn
handen te wassen en verscheen met on-

De kelzer van Ridderkerk in bretels.

gekamde haren in de woonkamer en. ...
stond oog in oog met zijn directeur.
,>Mijnheer Boele”, stamelde hij en zijn
onderkin zakte, terwijl zijn wenkbrau-
wen omhoog gingen. Een gevaarlijke,
maar ook komische situatie. Toen hij
over de ergste schrik heen was, plaatsten
alle onderdelen zich weer in de oor-
spronkelijke stand en konden we ons ge-
zellig om de tafel schikken, teneinde de
ons aangeboden keizerlijke dranken te
nuttigen.

We hebben de jaarlijkse wedstrijd weer
gehad en we hopen, dat her heeft bij-

gedragen aan de aparte sfeer van de laat-
ste weken van het jaar. Want we zijn
het eens mer de inzender, die zijn op-
lossing voorzag van o.a. de volgende
dichtregels:

Het eerste begin was wel wat pover
Ik hield ,,Hat ne ci di me” over.
Toen draaide ik het zaakje om
En waarachtig, dat klonk niet dom,
Die naam lag beter in ’t gehoor
Kwam ook in Boele Nieuws veel voor.
Hert was leuk, zo namen te kombineren,
over te houden en nog eens proberen.
De prijs moet bijzaak zijn, niet het doel.
Ontspanning hoofdzaak, naar mijn
gevoel.

De duimstokken werden gewonnen door:
W. v. d. Groef, Brederodestraat 8, Slik-

kerveer.

M. Huizer, Gerrit Maritzstraat 11, Bol-
nes.

G. de Pee, Mr. Thorbeckestraat 13, Ba-
rendrecht.

J. Berkenbosch, Dabliastraat 22, Ridder-
kerk.

J. Lodder, De Lareystraat 89, Bolnes.

H. ]. G. van lHeek, De Lareystraat 98,
Bolnes.

W. de Jonge, De Lareystraat 124, Bolnes.

J. Dorsman, Mr. Troelstrastraat 151,
Ridderkerk.

A. Smitshoek ]r., Boezemkade 50, Bol-
nes.

G. J. Kwappenberg, Gen. Smutsstraat
129, Bolnes.

De duimstokken kunnen afgebaald wor-
den bij de portier.




*t Is al weer een hele poos geleden dat we in deze rubriek beloofden nogmaals op
de modelbonw terng te komen en dat we daartoe een bezoek zouden brengen aan
de Heer B. Bouman. Direct al als we de huiskamer binnen komen wordt onze blik
getroffen door een prachtige vitrine die een groot gedeelte van de muur beslaat en
waarin prachtige modellen op schaal van de ,Nienw Amsterdam”, de ,Zeven
Provincien”, een sleepboot en een Shell binnenvaarttanker te zien zijn. Niet alleen
de modellen, maar ook de vitrine is gebeel zelf gemaakt.

Al pratende met de heer Bouman kom
je tot de conclusie dat z’n beroep zijn
hobby en z’n hobby zijn beroep is, want
schepen en scheepsbouw spelen een wel
zeer grote rol in zijn leven.

Als jongen op school begon hij van wat
plankjes z’n eerste schepen te bouwen.
’t Liefst van die machtige 4 pijpers.
Langzaam aan werden de schepen mooier
en ging hij over tot de echte model-
bouw. En nog steeds heeft hij niet ge-
noeg van dit werk. Op ’t dressoir staat

die wij dagelijks op de werf in het
groot zien, worden hier stuk voor stuk
met de hand nagemaakt.

En dat onze collega niet zo maar de
eerste de beste modelbouwer is, maar de
man die zijn sporen op dit gebied ruim-
schoots verdiend heeft blijkt wel als we
de lof lezen die men hem in ’t hobby-
blad ,,De Modelbouwer” toezwaair.
Ten gerieve van honderden andere mo-
delbouwers maakrte hij nl. een zeer nauw-
keurige en duidelijke werktekening van

Bouman al vanaf z’n jongensjaren een
verwoed verzamelaar van alle foto’s en
krantenknipsels die iets met schepen te
maken hebben.

Dikke plakboeken vol, aangevuld met
vele zelfgemaakte schetsen en penteke-
ningen. En al bladerend kom je vele oude
bekenden tegen, schepen die bij ons ter
reparatie aan de werf kwamen. En van
al deze schepen weet hij vele bijzonder-
heden.

Urenlang kan hij er over praten. Als je
die uitgebreide verzameling ziet vraag
je je onwillekeurig af hoe hij de tijd
gevonden heeft om dit alles te maken,
te verzamelen en te tekenen. Tussen de
schepen opeens een paar schetsen van
het IJsselmonde van vroeger. Een er
van gemaakt vanuit een zolderraam tij-
dens een razzia van de Duitsers.

HOBBY’S VAN COLLEGA’S

Foto 1 — de laatste hand aan een tanker.

een nagenoeg voltooid model van een
tanker, terwijl hij verder nog bezig is
met de ,Prins Willem v. Oranje” en
de ,,Isaac Sweers”.

Hoe gaatr nu een modelbouwer te werk?
Allereerst zorgt hij voor een mooi stuk
hout, dat liefst een jaartje of nog langer
moet liggen, zodat het goed uitgewerkt
is. In die tijd begint het voorbereidende
werk. Met behulp van de spanten en de
lijnentekening worden contramallen ge-
maakr, die allemaal keurig genummerd
worden. f

En dan maar schaven, vijlen, schuren en
polijsten, net zo lang tot elke mal nauw-
keurig past. Dan komt de opbouw.
Bouman haalt een sigarendoos uit de
kast en dit blijkt een complete opslag-
loods te zijn met reeds vervaardigde
onderdelen als sloepen, davits, ankers,
lieren, schroeven, geschutslopen en noem
maar op. Alle onderdelen en voorwerpen
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de ,,Nieuw Amsterdam”. Twee jaar lang
offerde hij een groot deel van z’n vrije
tijd oi)‘ om alles tot in de kleinste derails
nauwkeurig op schaal om te rekenen en
op papier te zetten. In elke goede hobby-
winkel zijn deze tekeningen te koop en
onderaan staat in kleine lettertjes: ge-
tekend door B. Bouman. Verder maakte
hij nog tekeningen van de Vrijburgh en
de Domburgh.

Leuk is het ook om in een ander no. van
het blad een beschrijving te zien van
het model de ,,Pr. W. v. Oranje”,
waarin men Boele’s Scheepswerven en
Machinefabriek hartelijk bedankt voor
alle verleende medewerking. De foto’s,
bij dit artikel zijn ook al van geen on-
bekende, nl. van Tom Kroeze en som-
mige onderdelen zijn gefotografeerd tij-
dens de nieuwbouw bij ons aan de werf.

Naast al deze modelbouwactiviteiten is

Schetsen van schepen ook in het fa-
miliealbum, tussen de foto’s van z’n
beide kinderen en de foto’s van vakantie-
tochten met de motor. Want naast
modelbouwen, tekenen en verzamelen is
hij ook nog een hartstochtelijk motor-
rijder. En dan de tochten ’t liefst zo
uitgestippeld dat hij toch nog ergens
langs water komt om te kijken naar. ...
schepen.

Ik heb ’t u al in ’t begin van dit stukje
gezegd, zoiets is alleen maar mogelijk
als je beroep je hobby en je hobby je
beroep is.

Ik kan niet anders zeggen dan dat ik
vol bewondering ben voor de wijze
waarop Bouman z’n modellen gemaakt

heeft.

't Zijn stuk voor stuk juweeltjes en
een ereplaats in de kamer van de echte
liefhebbers waard.






