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Gezamenlijke uitgave ten dienste van het
personeel van

Boele's Scheepswerven en Machine-
fabriek N.V. — Bolnes

tel. Rotterdam 010—134862

tel. Ridderkerk 01896— 3422

N.V. Scheepsbouwwerf Gebrs Pot —
Bolnes

tel. Rotterdam 010—132405

tel. Ridderkerk 01896— 4000

REDACTIECOMMISSIE (alf.):
L. Ardon

G. de Jong

E. H. Koch

EINDREDACTEUR:

J. G.v. Beek — tel. toestel 290 (Boele)
Datum van Kkoplj-inlevering: 15e van elke
maand.

Zonder toestemming van de redactie
mogen geen artlkelen, geheel of
gedeeltelilk, worden overgenomen.

Bl DE VOORPLAAT

Interleur van de machinefabriek op 18 mel
Tk

Op de stelling de bankwerkers A. v.
Putten en J. Alderliesten (r.) met een kam-
wlel van de baggermolen ,,Maasmond'.

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam




Wij gaan
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TWEEDE DOK

houwen

Op 16 mei j.l. werd de Ondernemingsraad voor een korte
extra vergadering bijeengeroepen. De voorzitter, de heer Joh.
Boele, deelde daarbij mede, dat het besluit gevallen is om een
tweede dok te bouwen. Zo spoedig mogelijk zal daarmee een
begin worden gemaakt en het zal in secties op één der nieuw-
bouwhellingen worden gebouwd.

De plannen voor dit dok hingen al enige tijd in de lucht
en ook op de tekenkamer was al de nodige acriviteit in deze
richting ontplooid.

Hoewel het eerste dok nog geen vier jaar oud is, heeft de
praktjk zich intussen zodanig ontwikkeld dar wij vaak
reparatie-opdrachten moeten afzeggen bij gebrek aan dok-
capaciteit. Het is een verheugende ontwikkeling en hoewel er
nog heel wat problemen zullen moeten worden opgelost, is
hiermede toch weer een belangrijke stap gezet.

Dok II zal iets kleiner worden dan dok I, zoals uit onder-
staande vergelijking van de afmetingen blijkt :

dok I dok II
Lengte over alles 175,00 m 159,00 m
Grootste breedte 32,60 m 30,60 m
Vrije invaartbreedte 25,80 m 23,80 m
Hoogte tot bovendek 13,40 m 12,75 m

Het hefvermogen zal 8.000 ton worden. Van dok I is dat
11.250 ton. Over de uiteindelijke ligplaats worden nog on-
derhandelingen gevoerd, zodat daarover op dit moment nog
geen concrete mededelingen kunnen worden gedaan.

De Ondernemingsraad toonde zich verheugd over dit goede
nieuws, een vreugde die wij van harte delen.

Mededeling

Ter bevordering van de eenheid van het
beleid binnen de bedrijven van N.V.
Scheepsbouwwerf Gebrs. Pot en Boele’s
Scheepswerven en Machinefabriek N.V. heeft
laatstgenoemde vennootschap als aandeel-
houdster van N.V. Scheepsbouwwerf Gebrs.
Port besloten aan Ir. J. A. Baron van Slin-
gelandt met ingang van 1 augustus 1967
ontslag te verlenen als directeur van N.V.
Scheepsbouwwerf Gebrs. Pot.

Tevens is besloten mer ingang van 22 mei
1967 de heren Joh. en G. J. Boele te

benoemen tot directeuren van laatstgenoemde
vennootschap.

De heer v. Slingelandt wenst hier nog het
volgende aan toe te voegen:

le. Ik dank U hartelijk voor de prettige
samenwerking en de grote hulp die ik
van U tjdens mijn directeurschap heb
ondervonden.

2e. Ik verzoeck U dringend diezelfde hou-

ding ook in de toeckomst jegens de N.V.
te continueren.
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VOOR DAT DOEL VERBOUWDEN WI] DE ,,WILLEMSKADE”

Wil Rotterdam zich in de toekomst kun-
nen handhaven als grootste haven ter
wereld, dan is het nodig dat er in de
Noordzee, aansluitend op de Nieuwe
Waterweg bij Hoek van Holland een die-
pe geul in zee gemaakt wordt. Over het
al of niet maken van die geul, een le-
vensslagader voor de toekomst, hebben
we allemaal wel het een en ander gele-
zen of gehoord. Hiertoe aangespoord
door de grote oliemaatschappijen hakte
de gemeente Rotterdam uiteindelijk
de knoop door en besloot tot het
laten maken van een proefstuk. Kosten
globaal 4 miljoen gulden. Daarop be-
sloot de regering Rotterdam te steunen
en thans zal het rijk de zgn. ,oliegeul”
laten maken.

Kosten voorlopig geschat op 90 mil-
joen gulden.

Steeds dieper en breder moeten de be-
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De hopperzuiger ,,P. C. S. van Hattem" laat de
kust achter zich om op zee een stukje vaargeul te
gaan graven.

staande vaargeulen worden, want in 1970
verwacht men dat tankers van 225.000
ton Rotterdam-Europoort zullen aanlo-
pen. Met vereende krachten zullen we
moeten zorgen om bij te blijven in deze
ontwikkeling, want het buitenland kijkt
met argusogen toe en men is maar al te
graag bereid om Rotterdam z’n leidende
positie te ontnemen. Voorlopig is een
vaargeul nodig van plm. 23 meter diep,
enige honderden meters breed en plm.
12145 km lengte de zee in. Is die geul
klaar, dan is men er nog niet, want
peilingen hebben uitgewezen dat zich op
de bodem van de Noordzee een soort ri-
chels bevinden in de vorm van duinen.
Ook deze ,,duintoppen” en richels moe-
ten, waar zij moeilijkheden op kunnen
leveren i.v.m. de diepgang van de mam-
moettankers verwijderd worden.

Zoals u kunt begrijpen is het beslist niet



eenvoudig om dit gigantische karwei in
de betrekkelijke ruwe en woelige Noord-
Zee uit te voeren.

De Nederlandse baggeraars zijn echter
niet voor niets bekend over de gehele
wereld en men heeft in de baggerwereld
tijdig rekening gehouden met de vraag
naar diepere vaargeulen. De werktuigen
waarmee dergelijke karweien uitgevoerd
moeten worden zijn er dan ook. Ook
wij pikken in dit bijblijven van de bag-
gerwereld ons graantje mee, de bagger-
mclens Beverwijk I en HAM 112 maak-
ten wij geschikt om dieper te kunnen
baggeren en verder hebben wij in aan-
bouw de grootste cutterzuiger van Euro-
pa.

De geul zal gemaakt moeten worden
met sleephopperzuigers, welke de laat-
ste jaren steeds groter worden. In Ne-
derland is momenteel een hopperzuiger
in aanbouw van 18.000 ton welke een
hoeveelheid van 9000 m3 specie (zand,
bagger, grond) in z’n hopper kan ber-
gen. Voor de bevoorrading zal dit schip
uitgerust worden met een helicopter-
platform.

Nu moet deze specie natuurlijk gelost
worden. De meest eenvoudig methode
is een eind van de gegraven geul weg

De Willemskade verlaat, verbouwd en wel, onze werf.

te varen en de specie in zee te storten,
in de hoop dat de zeestromingen het
ver genoeg wegdragen van de geul. Een
heel wat mooiere oplossing is het zand
dat uit de geul komt te gebruiken voor
de aanleg van de havenprojecten en in-
dustrieterreinen welke in de toekomst
zullen komen op de huidige Maasvlakre.
Op die manier snijdt het mes aan twee
kanten.

Om al deze werkzaamheden te kunnen
verwezenlijken is een combinatie ge-
vormd van grote baggermaatschappijen,
welke nauw samenwerkt mer Rijkswa-
terstaat.

En hier komen we nu tot de aanleiding
van dit artikeltje. Op 17 maart arri-
veerde bij ons aan de werf de sleepboot
»Willemskade” eigendom van de heren
Giesen en Flipsen. Deze ex-havensleep-
boot gaat op de Noordzee de nodige
peilingen verrichten welke bij het maken
van ,de geul” nodig =zijn. Allereerst
moest het vaartuig geschikt gemaakt
worden voor een zgn. 50 mijlscertificaar,
te verstrekken door Scheepvaartinspec-
tie. Daarnaast moest het schip uitgerust
worden met radar, echolood, redding-
middelen, Hi-fi installatie, kompas en
diverse meetapparatuur.

B . L

Tien Rotterdammers, die de aanleg van de geul
van enorm belang achtten, gingen zelf zee op om

symbolisch te gaan baggeren. Ze haalden een
emmer zand op, die aangeboden werd aan de
loco-burgemeester van Rotterdam.

Hler arriveren zi] met hun emmer Iin Hoek van
Holland.

Omdat al deze apparatuur onmogelijk
opgesteld kon worden in de bestaande
stuurhut werd deze geheel vergroot en
vernieuwd. I.v.m. het kompas moest een
deel van de stuurhut uitgevoerd worden
in aluminium. De bestaande dynamo kon
dit alles niet verwerken, dus werd een
2e asdynamo bijgeplaatst. De ruimte
welke oorspronkelijk gebruikt werd als
woonkeuken werd veranderd in een zgn.
»directieverblijf” met grote kaartenta-
fels welke gedeeltelijk weggeklapt kun-
nen worden.

De slaapkamer in het BB voorschip werd
veranderd tot keuken. ’t Is begrijpelijk
dat het op een klein schip als de ,,Wil-
lemskade” heel wat hoofdbrekens gekost
heeft om het ruimtegebrek op te lossen.
Het vaartuig zal gestationeerd worden
in Hoek van Holland en zal van daar-
uit voorzover de weersomstandigheden
het nemen van peilingen toelaten, dage-
lijks voor de kust opereren.

Naast de bemanning welke normaal aan
boord is, komen dan enige personen van
Rijkswaterstaat en de Combinatie aan
boord om de metingen te verrichten.
Zoals u ziet kan dus ook een ,kleine
sleepboot” z’n steentje bijdragen om
straks z’n grote zusters, de mammoet-
tankers, te kunnen ontvangen.



DRUKTE
op de hedrijven

Wij schrijven Pinksteren 1967, stralend zomerweer, rustend
van de drukke tijd die achter ons ligt en rustend voor de
drukke tijd, die wij nog in het vooruitzicht hebben. De
planners noemen zoiets, we gaan naar de piek in de kromme
van werkzaamheden. Wij zeggen gewoon, ’t is ,hardstikke
druk” en dat zullen we U aan de hand van de nodige foto’s
laten zien.

De motortanker ,,Jotank” krijgt wel een hele grote beurt.
Het hoofddek en trunkdek zullen geheel vernieuwd worden,

Foto 2 — Plaatsing van de eerste sectie van Pot's bouwno. 963.

|
\ i

e
. |
W l

T

i .f:_‘_!, -

Foto 1 — Overzicht van de verbouwing aan de ,,Jotank’’.

terwijl van het middenlangsschot en alle dwarsschotten de
stijlen vernieuwd zullen worden. De zijlangsschotten SB en
BB zullen naar voor en achter doorgetrokken worden, zodat
er een nieuwe ladingtankindeling ontstaat. De nieuwe tanks
zullen ingericht worden voor bitumen vervoer.

Foto 1 is een boven aanzicht op het inwendige van de Jotank.
U ziet de afschrijvers, A. M. v. Bodegom en P. Blom (r.)
bij het opmallen van deksecties.

De motortanker ,,Lyng” is inmiddels op helling II verlengc!
en gaat binnenkort weer in de vaart. De grote puzzel is hierbij
geweest het bewerken en lassen van de roestvrij stalen tanks
in de nieuwe sectie en de bevestiging aan de bestaande
scheepsdelen. Foto 3, op de volgende pagina toont de Lyng,
terwijl de sectie tussengeplaatst wordt. Voor de Boelenaren
is dit al een heel bekende foto geworden, omdat deze toestand
veelvuldig voorgekomen is gedurende de laatste jaren.

De ,Ladon” van de K.N.S.M. is ook weer verlengd en zal
één dezer dagen de werf verlaten. Deze verlengingen lopen
geruisloos en soepel doordat iedereen precies zijn taak kent;
weet, welk materiaal er nodig is, en waar de moeilijke punten
liggen. ’t Is een groot hecht team van medewerkers geworden,
die deze verlengingen verzorgen.

De ,,Whitestone” heeft een groot stuk nieuwe huid gekregen
en de beunwanden zijn vernieuwd. Half juni zal ze de
oversteek naar Engeland weer wagen om zich in het grind
vast te bijten en zich daarmee vol te zuigen.

De zuiger bouwnummer 1028 groeit gestadig op onze nieuw-
bouwhelling. Dagelijks komen er grote stukken bij en gaart het
meer op een zuiger lijken. Voor het echter zover is zal er
nog heel wat opgebouwd moeten worden, zoals dekhu‘lzen,
bedieningshuis, ladderbok, spudpaalwagen met spudpaal, lieren
enz.

Onze machinebouwers werkten ook een paar grote karweien
af o.a. de ,,Gorm” en de ,,Rogn”, waar vooral de ladingafslui-
ters veel kopzorgen gaven en de reparatietijd bepaalden. Ver-



Met Pot naar het Vlaamse land

Goedgemutst door een veelbelovend zon-
netje waren op 5 mei alle deelnemers
aan de Pot-reis ruimschoots voor de
vertrektijd bij de werf aanwezig.

Om zeven uur precies vertrokken de
4 touringcars om via de Moerdijk, Din-
teloord en Bergen -op Zoom bij Putte
het land van onze Zuiderburen binnen
te rijden.

De reizigers verheugden zich al op de
aangekondigde koffie met gebak in het
Antwerpse ,,Billard Palace”.

Inderdaad kwamen, terplaatse aangeko-
men, enorme potten koffie op tafel, al
beantwoordde deze niet aan de Hol-
landse (goede?) smaak.

Na een kort vertoeven op de Meir en
Keizerlei via de Scheldetunnel, die we
niet zouden willen ruilen voor onze
»eigen” Maastunnel naar Brugge, waar
in ,,Hotel Rubbens” de lunch met rede-
lijke koffie gereed stond. Waarna het
schone Brugge met zijn fraaie gevels,
grachtjes ruimschoots kon worden be-
wonderd. En nartuurlijk werden voor
vele etalages weer legio prijsvergelij-
kingen gemaakt.

Om kwart over drie was het weer ver-
zamelen geblazen en de nu volgende rit,
deels over de Autobaan langs het Gent
van d’ Artevelde en ,,Klokke Roeland”
naar Brussel en vandaar naar Baarle Nas-
sau, liep in tijdsduur wat uit de hand.
Door wegomleggingen tot wel 50 km, het
uit elkaar raken van de colonne en door
een lekke band werd het gezelschap ge-
doemd om 314 uur te zitten.

Om kwart over zeven waren dan toch

Het landgoed ,,Schaluinen”.

allen weer verenigd in Baarle Nassau,
op het ,,Landgoed Schaluinen.”

De goed verzorgde maaltijden en con-
sumpties werden er alle eer aangedaan.
Bij afwezigheid van de p.v.-voorzitter,
de heer Plaisier was het de secretaris,
de heer A. v. d. Staay, die de aanwe-
zigen toesprak.

Hij vroeg zich af wat men als eind-
beoordeling van de Belgische indrukken
mocht sreﬁen. Sleche. .. .?

,,Neen”, dacht v. d. Staay, maar zeker
,,»’s Lands wijs, ’s lands eer”.

Voorts was deze reis-route het resultaat
van een herhaaldelijk verzoek om sug-
gesties in deze. ,,Geef ons”, aldus v. d.
Staay, ,,in de vervolge meer keus”.
Directeur Ir. J. A. van Slingelandt,
met zijn echtgenote op het podium ge-

haald, werd namens de deelnemers dank
gezegd voor zijn ruime medewerking en
mocht als stoffelijk blijk hiervan een
boekenbon in ontvangst nemen. Me-
vrouw v. Slingelandt deelde in deze hul-
de door het haar ter hand stellen van
een bloemsrtuk.

In zijn antwoord stelde de heer v. Slin-
gelandt dat de besturen van de perso-
neelsverenigingen van Boele en Pot zul-
len moeten overleggen hoe in de toe-
komst een en ander zal gaan verlopen.
Om kwart over negen werd opgebroken
en na een kort oponthoud in Baarle-
Nassau, onder andere ter bevordering
van de sigarettenhandel, werd om onge-
veer kwart voor elf de personeelsreis
1967 in Bolnes met veel ,,dag, dag” en
»tot kijk” weer afgesloten.

der zijn ze nog volop doende op de Tasmanzee, die begin juni
haar P.K.’s weer zal loslaten op alle mogelijke slepen.

Bij Pot gebeurde ditmaal niet veel spectaculairs. Althans niet
voor de buitenwereld. Het legertje vaklieden aan boord van
de Neprunus groeide met de dag, wat ook wel nodig is om in
september een gereed schip aan de K.N.S.M. te kunnen aan-
bieden. Terwijl de bovenste dekken nog worden aangebracht
wordt daaronder al lustig getimmerd aan de accommodatie.
De ,,pierenleggers” worstelen met hun kabels en in de motor-
kamer kun je over de hoofden lopen.

Inmiddels zijn in de scheepsbouwloods en lasloods een respec-
tabel aantal secties gereedgekomen voor de loodsboot, zodat
nu ook de aanbouw op gang kan komen.

Tussen dit alles door werden voor Boele een aantal secties
gemaakt voor de m.t. ,,Jotank”.

Daarnaast werd een begin gemaakt met het vervaardigen van
een der secties voor het voorschip van een trawler voor
rekening van werf Duyvendijk (zie pag 152.

Gloeiende haast is hierbij geboden om a

In augustus een
complete romp te water te kunnen zetten.

Foto 3 — Een voor Boele-begrippen alledaagse foto van de ,,Lyng''.
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Vorig jaar reeds, geachte collega’s,
mocht 1tk met u van gedachten wis-
selen over het onderwerp ,,zult”. Zure
wel te verstaan. U kunt elk plekje van
ons vaderland afstropen, maar u zult
tevergeefs zoeken naar een gelijke kwa-
liteit zure zult als die, welke aange-
troffen wordt in her Brabantse Oister-
wijk. En ik sta waarachtig niet alleen
in die mening. Zelfs een Jaap van Zielst
uit de lasloods, in vroeger dagen als
zure zult-expert in Flakkee bekend, heeft
dezelfde overtuiging.

Zure zult alleen maakt echter een Boe-
lereis niet tot een succes. Daar komt
meer voor kijken. Eerst de organisatie,
maar daar staan we al niet meer bij
stil. Dat gaat altijd goed, want de heren
bestuursleden hebben net zoveel erva-
ring met de reizen opgedaan als Jaap
met de zult.

Dan het gezelschap, dat is het belang-
rijkste. Het moet een prettig gezelschap
zijn, dat beseft, dat men met elkaar
uitgaat en dat dus persoonlijke belange-
tjes ondergeschikt laat zijn aan her ge-
heel. Zo’n reisgezelschap was en is het.
En dan het weer, h¢? Ongeloofwaardig
mooi was het, toen we om half acht
wegreden met bestemming Baarle-Nas-
sau. Best weertje bleef het, toen we van-
daar naar Oisterwijk toerden om daar
de beroemde koffiemaaltijd te gebruiken.
En de zon bleef heel de middag bij ons,
toen we langs de vennen en door de
bossen kuicrfen. Ja, hij begeleidde ons
tot aan de ingang van restaurant ,,De

Met Jobsgeduld tuurde Job Zoeteman naar de eek-
hoorntjes.
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Kanonnier” in Oosterhout, om daarna
stilletjes achter de horizon te verdwij-
nen.

Maar toen hadden we de zon niet meer
nodig, want we gingen eten onder het
genot van een gezellig muziekje, dat tot
meezingen noodde. Een serenade tijdens
de carbonade. Zuivere tonen bij de sper-
ciebonen. Mooie wijsjes bij vruchtenijs-
jes. Weet u gelijk, wat we gegeten heb-
ben.

Toen de liederen uit en de gerechten
op waren, bedankte voorzitter B. Ha-
goort de directie voor de financiéle steun
en maakte tevens van de gelegenheid
gebruik om de erkentelijkheid van de
gepensioneerden tot uitdrukking te bren-
gen voor het pakket, dat ook zij bij de
geboorte van Prins Willem-Alexander
ontvingen. De echtgenote van directeur
Joh. Boele ontving als attentie een prach-
tig boeket bloemen.

De terugreis gaf gelegenheid tot uitwis-
seling van reiservaringen, het tappen
van moppen en het zingen van tophits
als ,,in ’t groene dal” en ,hoe zachtkens
glijde....” Ja, zingen kunnen we bij
Boele. Heel mooi.

En om u vooral niets te onthouden van
wat mij tijdens deze reis voor belang-
wekkende dingen ter ore kwamen, ver-
meld ik nog, dat baas Overbeek dikke
voeten had, zodat hij uiteindelijk besloot
om Oisterwijk dan maar op zijn sokken
te bezichtigen; dat Joop van Wingerden
naast de 75-jarige mevr. De Snoo ging
zitten en haar ,,mijn lief diertje” noem-
de; dat een chauffeur beweerde lasogen
gekregen te hebben van die blonde ser-
veerster in De Kanonnier; dat mevrouw
De Snoo aan de chauffeur vroeg of hij
moeders jongen nog was; dat Cees van
Wingerden het cluglied van Feyenoord
meezong, maar bij dat van Ajax zijn
kiezen stijf op elkaar hield. Ten slotte
en daar gaat het maar om, dat alle
deelnemers het er over eens waren, dat
het weer een fijne dag was geweest.

B ———————————————————CAL
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