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UITREIKING
VERERENDE GETUIGSCHRIFTEN

Evenals in voorgaande jaren zal er omstreeks mei 1963 aan
de werknemers die in de periode van 1 mei 1962 tot 1 mei 1963
hun 25, 40 of 50-jarig jubileum hebben gevierd of nog zullen
vieren de vererende getuigschriften van de Nederlandsche
Maatschappij voor Nijverheid en Handel worden uitgereikt.
Dit zal gebeuren tijdens een feestelijke bijeenkomst voor de
jubilarissen en hun echtgenoten van vele bedrijven in Rotter-
dam en omgeving.

Omdat het noodzakelijk is vroegtijdig op te geven hoeveel
jubilarissen van Boele er aanwezig zullen zijn, verzoeken wij
degenen die in genoemde periode hun dienstjubileum hebben
gevierd of nog zullen vieren en die gaarne deze feestelijke
bijeenkomst willen bijwonen dit voor 15 januari 1963 aan de
afdeling personeelszaken op te geven.

FRFEPIS IR Tl Bl v vmn e

JVINGHOE BEACON"”
weer vertrokken

Toen het schip ,,Crowborough Bea-
con” verlengd werd, hebben we het
karwei van begin tot einde gevolgd
en in Boele-Nieuws verslagen. Voor
de ,,Ivinghoe Beacon” hebben we het
niet gedaan, omdat deze verlenging
op dezelfde wijze geschied is als bij
de ,,Crowborough Beacon”, en ook
de foto’s een herhaling zouden be-
tekenen. Dat neemt niet weg dat we
toch nog even melding willen maken
van dit machtige, voor ons eigenlijk
al zo doodgewone stk werk want
vele Boele-mensen, zowel staf als
ander personeel, hebben weer meer
dan voldoende zorgen gehad om het
tot een goed einde te brengen.

We hopen dan ook dat de reder over
dit verlengde schip even tevreden zal
zijn als over zijn voorganger, de

,CROWBOROUGH BEACON.
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Over verlengingen
gesproken

Met de volgende verlenging zijn we
in de scheepsbouwloods en lasloods
al weer volop bezig. Het gaat hier
om de verlenging van het m.s. ,,STE-
VEN”.

De bedoeling is, dat het tussen te
voegen deel in de loop van december
en in januari op nienwbouwhelling II
wordt gebouwd.

Als de ,,Steven” op de dwarshelling
uit elkaar getrokken is, zal de sectie
overgebracht ‘worden naar de dwars-
helling om aan het schip gebouwd te
worden.

Eind januari en februari zal dit gaan
gebeuren.

December 1962 - No. 59

Zonder loestemming van de redactie mogen
geen artikelen, geheel noch gedeeltelijk,
worden overgenomer.

Gereedschap magazijn
werf

Eén der meest in het oog lopende
verbeteringen op het gebied van de
gereedschapvoorziening op de werf
is ongetwijfeld wel het nieuwe gereed-
schapmagazijn tegenover de nieuw-
bouwhelling, dat onlangs in gebruik
1s genomen.

Deze verandering is tot stand ge-
komen door de vroegere elektriciens-
werkplaats geheel bij her bestaande
magazijn voor las- en brandgereed-
schap te trekken. Hierdoor ontstond
een prachtige ruimte, waarin het ge-
hele gereedschapmagazijn werf onder-
gebracht kon worden.

Dit magazijn waar A. v. Rietschoten
de scepter zwaait is goed centraal ge-
legen. Naast de reeds aanwezige ge-
reedschappen is de voorraad nog uit-
gebreid met een aantal artikelen zo-
als: poetslappen, schuurlinnen, krijt
enz.

Het inwendige is in prettige kleuren
geschilderd. Ock aan de verwarming
is de nodige aandacht besteed.

Al met al een belangrijke verbetering,
niet alleen wat betreft de uitgifte van
de gereedschappen, maar ook verbe-
terde werkomstandigheden voor de
magazijnbedienden.

De enige wens die deze mensen nog
hebben is, dat het uitgeleende gereed-
schap niet onnodig lang in kisten of
kasten blijft liggen.

Zoudt U misschien hieraan iets kun-
nen doen ?



Zonder dat men

het zich goed realiseert zijn we
reeds weer

aan het eind

van 1962

Sin darse cuento ya casi
ha terminado el

ano 1962

Op 28 november 1962 ontviel ons, in de leeftijd van 82
jaar, Prinses Wilhelmina, die wij zonder overdrijving de
Moeder des Vaderlands kunnen noemen; een Vorstin die
voor een ieder gedurende Haar regering en speciaal in de
laatste wereldoorlog een lichtend voorbeeld geweest is.
Ik gedenk Haar hier met de grootste eerbied.

Het afgelopen jaar is een jaar geweest waarin de Westerse
wereld zich geplaatst zag voor grote problemen, maar het
initiatief toch grotendeels weer in haar handen kwam.
Een jaar ook waarin ons bedrijf een zware tol betaalde
en ik wil hier met U herdenken de Heren:

J. Mallegrom,

I. Pols,

H. van der Veer,

H. Veuger,
die op zeer smartelijke wijze bij de uitoefening van hun
werk om het leven kwamen, en eveneens degenen die
door ziekte ons ontvielen, de Heren:

J. P. den Boer,

P. v. d. Graaff,

O. den Hartog,

J. de Vos,

D. van Zoest.
Het leven herneemt echter zijn rechten en wij moeten
desondanks verder.
Ons bedrijf heeft door de goede samenwerking van allen
weer opmerkelijke prestaties geleverd in het nu achter
ons liggende jaar en ik dank iedereen hiervoor van harte.
Met frisse moed en opgewektheid gaan we 1963 beginnen
en mijn beste wensen bied ik U hierbij aan.

A la edad de 82 afios fallecio el 28 de noviembre la
Princesa Wilhelmina, la cual podemos nombrar sin
exageracién la Madre de la Patria; una soberana que fue
un luciente ejemplo para todos durante su reinado y
especialmente durante la Gltima guerra mundial.
Pensamos en ella con la mayor veneracién.

El afio pasado el mundo occidental ha tenido muchos
problemas, pero a pesar de todo, ha obtenido otra vez la
iniciativa.
Ha sido también un afio en que nuestra empresa ha
sufrido bajas y desearia con ustedes recordar a los sefiores

J. Mallegrom,

I. Pols,

H. van der Veer,

H. Veuger,
los cuales perdieron la vida de una manera tragica
durante el ejercicio de su trabajo, y también a los que
fallecieron a consecuencia de enfermedad, los senores

J. P. den Boer,

P. v. d. Graaff,

O. den Hartog,

J. de Vos,

D. van Zoest.
A pesar de todo la vida prosigue y debemos amoldarnos
a ella.
Durante este afio nuestra empresa ha realizado notables
trabajos gracias a la buena cooperacién de todos Uds.
Les agradezco mucho por su buena colaboracién.
Vamos a emprender el préximo afio con nuevos brios y
les deseo mil felicidades aunque es doloroso que estén lejos
de sus familias.

December 1962. JOH. BOELE.
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Er zit vaart in de duwvaart

Wanneer we de vaart op de rivier gade-
slaan, duurt het meestal niet lang of
we zien een duweenheid passeren. En
vonden we zon ,duwtrein” enkele
jaren geleden nog een min of meer
vreemde verschijning, zo langzamerhand
vinden we het al heel gewoon als zo’n
drijvende machinekamer met een aantal
bakken ,,voorbij schuift”. Toch is deze
duwvaart bepaald niet nieuw. In Ame-
rika, de bakermat van de duwvaart, is
deze wijze van vervoer al heel lang in
gebruik. De brede, over het algemeen
traag stromende rivieren met betrekke-
lijk weinig vaart (bijv. de Mississippi)
lenen zich zeer goed voor dit doel.
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Het eerste duwproject in Europa dateert
uit de jaren 1930-1938. Deze experimen-
ten op de Donau liepen echter op niets
uit. Toen begon Rusland in 1952 met
proeven op de Wolga en later ook op
de Donau. De resultaten waren zeer
hevredigend en in 1955 verscheen de
eerste duweenheid op de Seine. Op de
Rijn, één der drukst bevaren rivieren ter
wereld, met veel nauwe bochten en
groot verval stond men lang afwijzend
tegenover deze wijze van varen. Maar
de hoeveelheden goederen welke ver-
voerd moesten worden werden steeds
groter.

Rotterdam is de grootste massagoed-
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haven ter wereld en de grootste stuk-
goedhaven van het continent en een zeer
groot deel van al deze goederen wordt
via de Rijn vervoerd.

Ook kregen de rederijen meer en meer
met personeelsgebrek te kampen en
vooral ook hierdoor verscheen eind 1957
de ,,Wasserbuffel” op de Rijn. Ondanks
veel kritiek, vooral van de particuliere
schippers, kunnen we thans toch wel
vaststellen dat het technisch en nautisch
goed mogelijk is op de Rijn met duw-
eenheden te varen. De cijfers wijzen dit
ook wel uit. De internationale duwvloot
op de Rijn is in de laatste 1}4 jaar ver-
dubbeld en bestaat momenteel uit onge-

veer 30 duwboten met ongeveer 130
duwbakken met een totaal van meer dan
200.000 ton. Toch is wat de Rijn betreft
de duwvaart aan een groot aantal be-
palingen en beperkingen onderworpen
en elke eenheid moet proefvaren onder
toezicht van een speciale commissie,
waarbi) vooral gelet wordt op de
manoeuvreerbaarheid.

Tot nu toe heeft iedere rederij z’'n eigen
boot met bijbehorende bakken. Wil het
in de toekomst mogelijk zijn dat de
bakken uitwisselbaar worden, zodat een
willekeurige boot bakken van verschil-
lende maatschappijen door elkaar mee
kan nemen, dan zullen boot en bakken
gestandaardiseerd moeten worden, vooral
wat betreft de manier van koppelen.
Een principieel verschil tussen duwvaart
en sleepvaart is wel dat bij de duwvaart
de boot en de bakken één geheel vormen
met de gehele bemanning gecentraliseerd
op de duwboot. Dit in tegenstelling tot
de sleepvaart. Zo’n sleep van bijv. 6
lichters is soms wel 1% km lang en elk
schip vormt met z’n bemanning een
wereldje op zichzelf.

In 1961 kwam de rederij Phs. van
Ommeren op het water met 4 bakken,
speciaal geconstrueerd voor het vervoer
van olie, de zogenaamde VO-tanks 1
t/m 4. Deze schepen zijn al meerdere
malen aan de werf geweest en hebben
we dan ook allemaal wel eens gezien.
Het duwen hiervan geschiedt meestal
door de ,,Krokodil”.

En nu is dan zojuist de door ons ge-
bouwde ,,Stormvogel” in de vaart ge-
komen met nogmaals 4 bakken voor het
vervoer van olie, waarvan er 2 door ons
gebouwd zijn en 2 door een Belgische
werf. Deze ,,Stormvogel” is door onze
mensen in recordtijd en bijna geheel in

.
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de lasloods gebouwd. Op foto 1 is goed
te zien wat een mierennest het was om
alles op tijd te klaar te krijgen, want
naast alle personen die op de foto zicht-
baar zijn waren er ook nog een groot
aantal benedendeks. Dag en nacht is er
gedurende ongeveer 7 weken gezwoegd.
Op het achterschip zien we de Nabrico-
lieren voor het koppelen van de bakken,
de achterlier en de kluisgaten voor de
hekankers. Naast het schip tegen de
muur van de loods wordt gewerkt aan
de opbouw voor de stuurhut. De stuur-
hut is te vergeliiken met het centrale
zenuwstelsel. Van hieruit is alles op af-
stand bedienbaar. De motoren, de stuur-
machines, de lieren van de duwboor zelf,
maar ook de lieren van de bakken. De
stuurhut zelf is op en neer beweegbaar
door middel van een hefcilinder. Naar
de eisen van de tijd is het schip uitge-
rust met radar en rijntelefonie. De voort-
stuwing geschiedt door middel van 2
Stork-Ricardo motoren met een ver-
mogen van 600 pk elk. Voor het goed
manoeuvreren zijn er 2 roeren voOr en
2 roeren achter elke straalbuis aange-
bracht. In totaal dus 2 schroeven en 8
roeren.

De woornaamste gegevens ziyn:

24,50 meter
9,50 meter

Lengte over alles
Breedte
Holte in de zijden 2,50 meter

Diepgang + 1,50 meter

Ook voor de accommodatie van de be-
manning is prima gezorgd. In de hutten
en in de messroom waan je je eerder in
een leuk bungalowtje ,ergens aan de
rivier gebouwd” dan aan boord van een
schip. Een kombuis waar de -meeste
huisvrouwen jaloers op zouden zijn met
roestyrijstalen aanrecht, ijskast, fornuis
en de wanden geheel in formica uitge-
voerd. Een wel heel groot verschil mert
de roefjes en voorondertjes van de vroe-
gere binnenvaartschepen.

Nadat het schip in de loods grotendeels
afgebouwd was kwam het probleem om
dit gevaarte te water te krijgen. Het
schip stond enigszins terzijde van de
grote deuren opgesteld en moest dus
eerst omgewerkt worden. Doe zo iets
maar eens even met een gevaarte van
zo’n 180 ton, maar de Fa. Stoof was
met groot materiaal uitgerukt en bracht
de ,,Stormvogel” centimeter voor centi-
meter buiten de loods. Toen kwam de
grote bok ,Simson” en pakte in de
duisternis van de vroege ochtenduren
her geheel in z’n machtige arm en plaat-
ste de ,,Stormvogel” behoedzaam op de
wagens van Helling IT voor het uit-
voeren van enige nog noodzakelijke
werkzaamheden.

Ja, daar stonden we allemaal wel van te
kijken. Vrijdagsavonds stond de ,,Storm-
vogel” nog in de loods en toen we

’s maandagsmorgens vroeg terugkwamen
lag het schip op de helling alsof het de
gewoonste zaak van de wereld was.
Zonder veel plechtigheid ging ons bouw-
nummer 1003 daarna te water. En toen
begon de laatste ronde van deze wed-
loop met de tijd. IJzerwerkers, bank-
werkers, koperslagers, timmerlieden,
schilders, electriciens, isoleerders, tuigers,
specialisten op het gebied van radar en
telefonie, alles krioelde door elkaar en
het leek soms wel of iedereen persé in
hetzelfde hoekje moest wezen. Maar bij
»Boele” staan ze voor niets geruige het
bord in de modelmakerij:

Onmogelijkheden worden direkt uitge-
wvoerd,

Wonderen duren iets langer.

En inderdaad het onmogelijke werd
mogelijk en de 1003 naderde z’'n vol-
tooiing,.

g0
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Tussen al deze bedrijvigheid door wer-
den ook nog 2 van de bijbehorende
bakken gebouwd. De secties kwamen
naar buiten met de regelmaat van een
lopende band en ondanks regen, sneeuw,
ijs en koude groeiden de bouwnummers
1004 en 1005 op de nieuwbouwhelling
als kool. Een Deutzmotor met een
ladingpomp zorgt er voor datr deze
bakken zichzelf kunnen lossen. De af-
metingen zijn 74 x 11.20 x 3.30.

Terwijl we dit schrijven is het nog lang
niet zover, maar we hopen, en we reke-
nen er vast op, dat als dit nummer van
her Boele-nieuws verschijnt de proef-
tocht reeds achter de rug is en de
,,Stor_r_nvogel” met z’n bakken aan de
rederij zijn opgeleverd. We wensen de
»Stormvogel” en z’n bemanning een
voorspoedige duwvaart en hopen dat
het schip geheel aan de wensen van de
rederij zal voldoen, en nog dikwijls met
volle bakken onze werf zal passeren.
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Verslag van de

ONDERNEMINGSRAAD

VERGADERING

gehouden op 16 november 1962

Aanwezig: De heer Joh. Boele - voorzitter

11 leden van de Ondernemingsraad en de heer Hg. de
Jong (tekenkamer).
De heer M. van Zuilekom.

Afwezig : Wegens zieckte de heren H. G. de Jong, J. M. G.
Nieuwstad en Adr. Plaisier.
1. De voorzitter opent om 10.30 uur de vergadering en heet allen

2

welkom.

Voordatr aan de agenda wordt begonnen deelt de voorzitter
mede, dat het aanbieden van cen geschenk door het personeel
ter gelegenheid van de overdracht van bouwnummer 1000 de
direktie diep heeft getroffen en betuige zijn dank voor dat
fraaie geschenk. De plaquette heeft inmiddels een plaats ge-
kregen in de direktiekamer.

De notulen van de vorige vergadering worden goedgekeurd
en naar aanleiding hiervan deelt de voorzitter mede hoe men
denkt het hellingpad bij nieuwbouwhelling II te verbeteren.
De verbetering van de toegangsdeur van de timmerloods is een
noodoplossing in afwachting van de verhoging van de dijk.

Wijziging van het reglement voor de Ondernemingsraad

Besloten wordt mer algemene stemmen her reglement als volgt

te wijzigen:

Art. 1

de onderneming: N.V. Boele’s Scheepswerven
fabriek te Bolnes
wordt

de onderneming: Boele’s Scheepswerven en
N.V. te Bolnes.

en Machine-

Machinefabriek

Art. 5
1ste lid: De ondernemingsraad telt 15 leden
wordt
17 leden.
Art. 7
1ste lid: De leden van de ondernemingsraad hebben zitting
voor een periode van 2 jaar
wordt
zitting voor een periode van 3 jaar.
Indeling der werknemers in kiesgroepen wordr:

Werknemers op uurloon

kiesgroep I - personeel ijzeren scheepsbouw . . 5 zetels
% II - personcel machinefabrick . . . 4 zetels
b III - personeel onderhoud en maga-
A W e A e L T B
% IV - personeel restgroep o.a. schilders,
houtbewerkers,
transporteurs 2 zetels

Werknemers op maandloon

kiesgroep  V - personeel bedrijfskantoren 1 zetel
" VI - toezichthoudend personeel 1 zetel

3 VII - personeel tekenkamers 1 zetel

i VIII - administratief personeel . 1 zetel
totaal 17 zetels

10.

11.

12.

13.

14,
15.

Deze wijziging zal worden voorgelegd aan de bedrijfscommissie
voor de ondernemingsraden.

Een verdere wijziging welke wordc ingediend door de Onder-
nemingsraad zal door de voorzitter worden bekeken en even-
tucel in studie worden genomen door een door de voorzitter
aan te wijzen commissie.

Gereedschap schilders

Besloten wordt om het duurdere gereedschap voor schilders in
overleg met de schildersbaas in bruikleen te geven op penning
of bon.

Productiviteitscommissie

De voorzitters van deze commissies zullen, in overleg met de
heer Van Es, een datum vaststellen voor een vergadering. De
commissiec van de afdeling koperslagerij heeft reeds vergaderd
en verslag uitgebracht.

Tariefcommissie

De Ondernemingsraad zal trachten 7 personeelsleden te vinden
die geschikt en bereid zijn om in deze commissie zitting te
nemen.

Vaststelling vakantie 1963

Na overleg met de Ondernemingsraad wordt de vakantie als
volgt geregeld:

Voor werknemers die hun vakantie willen verzetten, is ge-
lilgcnhcid dit op een verlofbon via hun baas bij de loon-
administratie kenbaar te maken vé6r 1 april 1963.

De aaneengesloten vakantic moet dan in zijn geheel véo6r
4 augustus of na 17 augustus liggen.

Voor 1 mei 1963 ontvangt men bericht of aan dit verzoek kan
worden voldaan.

Bij de rondvraag wordt geinformeerd naar de orderpositie
voor ons bedrijf, waarop de voorzitter stelt dat met het gereed-
komen van cen cigen dok in 1963 en metr een gezamenlijke
inspanning het mogelijk moetr zijn het bedrijf van voldoende
orders te blijven voorzien.

Enkele opmerkingen over de bedrijfsgeneeskundige dienst zullen
de aandacht hebben van de voorzitter.

Geinformeerd wordt naar de mogelijkheid om spaarbanken
van de vakbeweging in te schakelen bij her sparen uit de
winstuitkering,

De voorzitter merkt hierbij op dat om administratieve redenen
dit beperke is gebleven tor de Spaarbank Rotterdam, die al
vele' jaren is ingeschakeld bij het wekelijks of maandelijks
sparen via het bedrijf.

Het sparen uit de winstuitkering, waarbij het spaarbedrag
wordt geblokkeerd en alleen voor bijzondere doeleinden wordt
vrijgegeven, heeft een zeer beperkte omvang in ons bedrijf.
Geyraagd wordt over de indeling van de schavers bij de werk-
classificatie.

In antwoord hierop wordt medegedeeld dat de deskundigen
van de Vakraad geen aanleiding hebben gezien deze indeling
te wijzigen. Deze funktie blijft dus ingedeeld in werkklasse 4.
Verder wordr verzocht te informeren of de werkzaamheden
van de Rontgen Technische Dienst gevaar voor onze mensen
kunnen opleveren.

De heer Schop zal hierover met deze Dienst contact opnemen.
Verder wordt nog gesproken over slaapgelegenheid bij een
proefvaart, welke zo goed mogelijk dient te zijn.
Geinformeerd wordt naar het afrekenen van tariefbonnen,
waarbij cen gedeelte van de mensen pas een week later hun
tarief ontvingen.

De oorzaak hiervan zal worden onderzocht.

Niets meer aan de orde, sluit de voorzitter de vergadering.

Vastgestelde snipperdag,
AANEENGESLOTEN | Jivigesicy i Voo 0t
reisvereniging, vrijdag
VAKANTIE 24 mei (na Hemelvaarts-
Ang) e e e e werkdag

2 kalenderweken

Vanaf 4 t/m 17 augustus .

2 vrije snipperdagen . .

10 werkdagen

2 werkdagen

totaal 13 werkdagen




BOELE
BOUWDE MEE AAN
»»,HET DORP”

Hoe een buitenkansje een sof werd.

Het heeft niet zo mogen zijn, dat de Boele-afgevaardigden
onze gezamenlijke gave ten aanschouwe van heel t.v.-kijkend
Nederland aan Mies Bouwman af konden dragen.

De poging hiertoe was echter toe te juichen en het heeft
beslist niet aan onze vertegenwoordigers, de heren J. v. Es en
Pedro Puigantell gelegen.

Zij gingen die befaamde dinsdagmiddag, 27 november, wel-
gemoed op stap naar het R.A.I.-gebouw in Amsterdam. Wat
een buitenkansje! Optreden voor de televisie! Welk een groot
moment in hun beider leven.

Nou, ja, u weet het, we hebben ze niet gezien. Twee uur
hebben ze opgepakt in de rij gestaan om uiteindelijk nog niet
verder te komen dan de hal van het gebouw, waar Ageeth
Scherphuis, de bekende omroepster, onze chéque van
f 4.250,— in ontvangst genomen heeft. Maar niemand kwam
de zaal meer in.

In het logement ging het Spaans toe.

De avond tevoren, toen Mies Bouwman haar klemmex_ld be-
roep op her Nederlandse volk deed, speelden zich in het
kampgebouw de volgende taferelen af: i
Alles zat om de televisie geschaard. En nauwelijks had Mies
Bouwman over lucifersdoosjes gesproken of het internationale
gezelschap begon geld op tafel te leggen en in minder dan
geen tijd lag er f100,—. Telkens als er weer een verlate
Spanjaard binnenkwam ging er een gebrul op, want iedereen
die binnenkwam moest dokken. _

De pot werd vetter. Zou nog vetter worden, toen men per-
soonlijk bezit te koop aan ging bieden. De Spanjaard

Wie biedt?

A. Alvarez bood vier wandbordjes of zo iets aan, een ander

weer kwam met handschoenen, een derde met een souvenir-

molentje en de pot werd maar vetter.

Klap op de Spaanse vuurpijl.

De vreugde steeg ten top, toen M. Millian met zijn oude
bromfiets binnenkwam en als een volleerd standwerker zijn
koopwaar aanprees.

»Wie? Niemand?” brulde hij in ’t Spaans, ,,Ja”’, kreet G. E.
Nicolaas Ponder in ’t Hollands, ,,tien guldrios!” ,,Verkocht”.
Mocht u binnenkort een helse machine over de dijk horen
knallen, dan weet u de herkomst van het geraas, de heer
Ponder, Nicolaas.

Allemaal platzak, jongens!

De ploeg zon op middelen om het totaalbedrag op te voeren.
Men zond eerst een deputatie naar logement II om daar te
gaan kollekteren en ten slotte vond men de nieuwe leus:
Allemaal zakken leeg! Hollanders, Italianen en Spanjaarden
rezen als één man op en begonnen in broekzakken en porte-
monnees te pulken,

En het mag onwaarschijnlijk lijken maar het eindresultaat
werd ... f 250,—!/

Geen wonder dat men een Spanjaard aanzocht om de reis
naar Amsterdam mee te maken en dubbel jammer, dat het op
niets uitdraaide. Nou ja, niets. ..

De één-uur-aktie, die de ondernemingsraad aanbeval, vond
direkt weerklank bij iedereen en doordat de direktie het
bedrag hiervan verdubbelde, smaakten we toch de voldoening
meegewerke te hebben aan de rotstandkoming van dat prach-
tige doel: Het Dorp, dat het lijden van velen zal verzachten.
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DE SLUISDEUREN
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Onze sluismontageploeg, bestaande uit scheep-
makers L. Nugteren, J. Hof, J. Dorsman, M.
v. d. Berg, bankwerker J. Broeren en bedrijfs-
assistent J. van Es, is weer behouden op Boele-
bodem weergekeerd. Met Zwolse modder aan de
schoenen of laarzen en een Zwols accent.

Het bier schijnt er net zo lekker te smaken als
in Bolnes, hebben we ons laten vertellen. Laten
we echter niet afdwalen en het over de sluis-
deuren hebben, die tot volle tevredenheid van
Rijkswaterstaat in de 1le week van november
afgenomen zijn.

Gedurende twee en een halve week zijn onze
mensen bezig geweest met inhangen, pasmaken
en dichttrekken van de sluisdeuren.

De sponningen, waarin en waartegen het hout
van de deuren moest passen, waren van te voren
zo nauwkeurig mogelijk opgemeten en in teke-
ning gebracht. Het hout was daarna in de las-
loods zoveel mogelijk op maat gemaakt, maar
het fijne millimeterwerk moest in de bouwput
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