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Boele-nieuws

Uitgave ten dienste van het personeel van

Boele's Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —

Bolnes
tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01896— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

EINDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
Datum van kopl)-inlevering: 15e van elke
maend.

Zonder toestemming van de redactlie
mogen geen artikelen, geheel of
gedeeltellk, worden overgenomen.

De volgende uitgave van Boele-nleuws ver-
schijnt in de eerste week van maart.

Bll DE VOORPLAAT:

Laat het heiwerk aan de nleuwe dokkade
dan niet van een lelen dakje gaan, deze
helers zlen het nleuwe Jaar 1969 blijkbaar
met vertrouwen tegemoet (met excuses aan
de Sparta-supporters)

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam

AAN ONZE HA

Als het u vergaat zoals velen, dan voelt

‘u zich in genade of ongenade overge-

leverd aan uw autoreparateur of, als u
zich zonder dak boven ’t hoofd gemoto-
riseerd voortbeweegt, aan uw bromfiets-
reparateur,

Massa’s auto- en bromfietsrijders weten
geen snars van hun voertuig af. Is ook
helemaal niet erg, want er zijn tenslotte
vakmensen om ons in dat opzicht te
helpen. '

En toch ... als je zo’n knul in de garage
aan je auto ziet prutsen — om het maar
eens bij auto’s te houden — dan komt
onwillekeurig dat gevoel naar boven
kruipen, dat je toch maar aan die man
overgeleverd bent. Vooral als die man
er nog een bedenkelijk gezicht bij trekt
van,_,.hoe zit die kar eigenlijk in elkaar”.
Nog erger wordt het als hij zijn baas
erbij haalt. Dan gaan ze samen erg
somber naar de ontblote motor staan
kijken en maken onbegrijpelijke gebaren
naar onbestemde plaatsen onder de ge-
opende motorkap. Tenslotte loopt de
baas weg met de houding van de man
die zojuist gezegd heeft ,zet er dan in
vredesnaam maar een nieuwe carbura-
teur in”. Wat dat dan ook wezen mag.
Je laat je auto achter. Je kunt niet bij
de reparatie blijven, want eerstens be-
grijp je er geen laars van en ten tweede
is het geen snipperdag waard. Je gaat dus
weg en kunt er alleen maar het beste
van hopen. Wat doen ze met je wagentje?
Hebben ze er een aankomend monteur-
tje aangezet, die er nog geen snars van
weet? Zullen ze alles wel secuur nakij-
ken? Ja, verbeeld je maar eens, dat zo’n
monteur de vorige avond een fuifje
gehad heeft tot diep in de nacht en dan
jouw wagentje de grote beurt gaat geven
voordat je met vakantie gaat? Zou zo'n
man er dan niet met zijn pet naar gooien?
Zo'n man, die jouw wagentje moet na-
kijken, zou eigenlijk moeten beseffen
hoe belangrijk zijn werk voor jou is. Als
je in je vakantie met motorstoornis te

-maken krijgt, dan is een flink stuk van

je vakantie naar de hier en gunter. Een
hoop ellende heb je er van. Om over de

centen nog maar niet te spreken. Daar
moest zo'n monteur eigenlijk goed van
doordrongen zijn.

Kijk, aan zulke dingen ga je denken, als
je in de garage bent. Ze zitten te frunni-
ken aan je wagentje en je vindt dat ze
dan heel goed moeten frunniken. Vak-
kundig. Daarom ben je blij als je een
monteur krijgt die tegen je zegt: ,Nou
mijnheer, u krijgt hem als nieuw terug
en ik zal zorgen, dat hij loopt als een
zonnetje”, en die dat dan ook werkelijk
doet. Bij die garage ga je natuurlijk
terug. Allicht.

We hadden het nu over een auto, maar
in principe maakt het natuurlijk niks
uit of we het voorbeeld van een auto,
een fiets, een scooter of van een brom-
mer nemen. Ook niet van een schip. ..
Laten we dat vooral niet vergeten, men-
sen. Want dat schip is aan onze handen
toevertrouwd. Dat schip is ook van
iemand die drommels graag wil dat zijn
kostbaar eigendom met zorg wordt be-
handeld. En nu zullen er mensen zin
die opmerken, dat er nogal wat versch.ll
is tussen Jan met zijn autootje en die
reder met zijn zeeschip. Inderdaad, maar
het principe is gelijk. Die reder houdt
net zoveel van zijn boot als Jan van zijn
autootje. Die reder wil net zo graag een
goeie scheepsreparateur hebben als Jan
een goeie monteur.

Die scheepsreparateurs zijn wij. We heb-
ben zelfs de naam van ,,goeie” repara-
teurs te zijn. Want onze klanten blijven
terugkomen. Maar het kan toch geen
kwaad om de grote waarde van oOns
werk te beseffen. Het kan geen kwaad
om te bedenken, dat wij die schepen
weer de oceanen opsturen, waar ze door
golven en stormen gebeukt kunnen en
zullen worden.

De trots van ons ook is om, net als die
goeie monteur, te zeggen: ,,We zullen
uw boot weer als nieuw maken en hij
zal lopen als een zonnetje.” Niet alleen
zeggen, maar ook doen.

Naar zo’n werf gaan ze natuurlijk graag
terug.



Schip in storm op de Noordzee.

Foto Cees v. d. Meulen
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- LEES IN IEDER GEVAL DIT ARTIKEL'

VEILIGHEID VOOR ALLES

Veilig werken gaat voor alles. Ook voéor het
werk. Bespoediging van werk wordt uiteraard
toegejuicht, maar nooit of te nimmer wanneer
daarbij risico's voor ongevallen kunnen ont-
staan. Niemand zal u daartoe verplichten of
aanmoedigen.

Op 9 januari jl. had een vrij ernstig ongeval
plaats, dat niet had mogen gebeuren. Op de
nieuwbouwhelling lagen toen nog de deksecties
van de ,,Tak 10" opgestapeld. Ondanks het feit,
dat er twee deugdelilke toegangen tot het
bouwobject waren gemaakt, had iemand voor
het gemak nog een andere toegang gemaakt
met een totaal ondeugdelijke plank, die voor
loopplank dienen moest. De heer W. Stam
werd er het slachtoffer van. Hij smakte van
een hoogte van drie meter op betonblokken in
de bouwput.

De toestand van de patiént is op 't moment
redelijk, maar hij zal toch wel voor enige tijd
uitgeschakeld zijn. Dit ongeval had gemakkelijk
tot het ergste kunnen leiden en het leert ons
eens te meer om toch vooral de grote verant-
woordelijkheid te beseffen, die we stuk voor
stuk dragen.
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Dit was de verrotte plank, die levensgevaarlijk bleek.

VEILIGHEID VOOR ALLES

Mocht U, ondanks alle voorzieningen en veilig-
heidsmaatregelen, tegenover een slachtoffer
van een ongeval geplaatst worden, bedenk dan,
dat U niet met hem moet gaan sjouwen. Ge-
voelens van medelijden brengen ons er ge-
makkelijk toe om juist verkeerd te handelen.
We willen het slachtoffer helpen en willen hem
zo gauw mogelijk vervoeren.

Niet doen. Alleen, als hij in een nog gevaarlijke

omgeving ligt, moet U hem daaruit voorzichtig
verwijderen. In alle andere gevallen moet U
hem in een zo gunstig mogelijke houding laten
liggen en allereerst medische hulp inroepen.

Overdag telefoon no. 248
's Nachts telefoon no. 335

Dus niet eerst vervoer en daarna E.H.B.O.,
maar.... Eerst E.H.B.O. en daarna vervoer.

keer als U in de buurt bent.

Jaten.

e ol

eerste hulppersoneel.

Aanwijzingen voor werfchauffeurs

(die ook door U gelezen en onthouden moeten worden).

1. Let op de rode lampen boven de hoek van het centraal maga-
zijn en boven de grote deur van de scheepsbouwloods, iedere

2. Als deze lampen flikkeren, zo snel mogelijk met Uw auto naar
de verbandkamer. Als er al een auto is, dan in de buurt blijven,
maar niet in de weg gaan staan. Het verkeer zijn vrije loop

Voorzie Uw auto van de brancard en de Rodekruisvlag.
Een auto met Rodekruisvlag is uitsluitend voor het uitrukkende
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JAARLUKSE KAARSENJACHT

Het begint een traditie te worden dat
de jongens van de leerschool machine-
fabriek elk jaar tegen Kerstmis een
kaarsenstandaard maken.

Zij krijgen van hun leermeester de ge-
legenheid om een ontwerp voor een
kaarsenstandaard te maken, het nodige
materiaal uit te trekken en het werkstuk
eigenhandig uit dat materiaal te ver-
vaardigen. Ook nu waren weer talrijke
kandelaars te bewonderen, de een nog
fantasierijker dan de andere.

De beoordeling was in handen gegeven
van de assistent bedrijfsleiders J. van Es
en C. Groen. De jury werd gecomple-
teerd door de heer N. van Gemerde,
hoofdbaas scheepsbouw, die op 31 de-
cember 1968 ons bedrijf met pensioen
zou gaan verlaten. De heren van de
jury hadden wel wat tijd nodig om de
werkstukken te beoordelen op de oor-
spronkelijkheid van het ontwerp en de
werkuitvoering. Slechts met klein pun-
tenverschil werden zowel bij de le jaars
als de 2e jaars leerlingen 3 kandelaars
aangemerkt voor de beschikbare prijzen.
Het Hoofd van de Technische Dienst

en Magazijnen, de heer H. J. Breeman,
reikte de prijzen uit. Hij benadrukte in
zijn toespraak dat het deelnemen aan
een wedstrijd, net zoals bij de Olym-
pische Spelen, veel belangrijker is dan
het winnen van de prijzen. Toch moet
er een winnaar worden aangewezen en
dat is dan ook gebeurd, zij het dat de
jury nogal wat moeite had omdat de
prestaties erg dicht bij elkaar lagen.
Kaarsen (om in de stijl te blijven) wer-
den als prijs aan de volgende jongens
overhandigd:

2e¢ jaars leerlingen
le prijs W. Boon
2e prijs C. C. Kortland
3e prijs D. Schaap

le jaars leerlingen
le prijs B. Kooijman
2e prijs B. C. Evers
3e prijs C. van Es

Diezelfde vrijdagmiddag voor de Kerst
gingen alle jongens trots met hun werk-
stuk naar huis toe.

Onze kantine in ander beheer overgegaan

In de December-uitgave van Boele-
Nieuws hebben we U bericht, dat Arie
Kooy de kantine zou gaan verlaten.
Sindsdien is de situatie in zoverre ge-
wijzigd, dat we gelukkigerwijs een ge-
deelte van onze berichtgeving kunnen
herroepen. Arie gaat er namelijk slechts
ten dele uit.

Het beheer van de kantine is met in-
gang van 1 januari 1969 opgedragen
aan de Maatschappij tot Beheer van
Kantines L. R. van Hecke N.V, te
Rotterdam, Het ligt in de bedoeling,
dat zoveel mogelijk op de oude voet

_verder gewerkt wordt, al zullen wellicht

in de toekomst kleine wijzigingen, voor-
al op organisatorisch gebied, plaats-
vinden.

Arie Kooy is bereid gevonden om met
zijn personeel in dienst van deze N.V.
te treden. Hij heeft de functie van be-
drijfsleider aanvaard.

In wezen verandert dus voorlopig niet
veel. Het gezin Kooy gaat verhuizen

‘naar Ridderkerk of Slikkerveer, waar-

door het een veel rustiger ,klimaat”
tegemoet gaat en dat was uiteindelijk
het voorschrift van de dokter.

Hoofdbaas
N. v. Gemerde
met
pensioen

Veel Boele-jaren heeft de scheidende
baas N. v Gemerde niet gehad, maar
het waren er genoeg om hem snel te
kwalificeren als een eerste klas vakman,
die bedachtzaam en rustig zijn werk
deed. En als zodanig heeft men hem
ook gekend gedurende de 20 Pot-jaren,
waarvan hij er ongeveer 15 als hoofd-
baas werkzaam was.

Vooral degenen, die uit agrarische stre-
ken kwamen om hier een totaal ander
vak te leren, hebben profijt getrokken

= R R

van de weloverwogen werkwijze van
baas Van Gemerde. Geduldig legde hij
hun de problemen uit en zij leerden
van hem.

Hij is nu aan rust toe en dat valt hem
om de drommel nog niet mee. ,,Ik weet
wel, dat het niet waar is, maar ergens
in je zit het idee, dat je er naast gezet
bent”, vertrouwde hij ons toe.

Zijn eerste werkgever was de N.V. Bur-
gerhout te Rotterdam, de tweede De
Rotterdamse Droogdok Mij. Hier werd
hij voorman. In 1946 werd hij bij Gebr.
Pot aangenomen als baas en na vijf
jaren werd hij gepromoveerd tot hoofd-
baas. Toen hij bij Burgerhout ijzerwer-
ker was kreeg hij op een goeie dag een
volontair als maat bij zich. Het was de
heer A. v. d. Linden, die later zijn
onder-directeur werd bij Gebr, Pot! Op
de foto ziet U hoe baas Van Gemerde
op 23 december 1968 in de directie-
kamer afscheid nam van zijn maat van
weleer.

-
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Na volbrachte rust, was het weer goed arbeiden

,Hadsjekidée, lekker smikkelen, lekker
smullen. . . .” om met Loowieke de Vos
(of kijkt U nooit naar mijnheer de Uil
met zijn fabeltjeskrant?) te spreken. We
hadden een paar weken met een heleboel
zondagen en daartussendoor wat maan-
dagen en zaterdagen.

Waarschijnlijk deed U in die tijd toch
ook nog wel wat anders dan smullen en
smikkelen. Hoewel, reeds de dag vGdr
Kerstmis liepen de jongens op Bolnes al
met verdacht veel kerstpakket-dozen te
voetballen. Wel lege, uiteraard. Mogelijk
dat in de ijskasten nog wel wat van de
inhoud was te vinden. Enfin, genoeg ge-
mijmer. Er moet weer worden aangepakt.
Aanvankelijk, vooral de eerste januari-
dagen leek er niet zo erg veel aan te
pakken. De reparatieplaatsen waren deels
leeg. We weten dat dit normaal is na de
feestperiode. Nu we dit schrijven, precies
op de helft van de maand, ziet het er al
wat anders uit, en er komt dagelijks meer
bij. De ,,Beverwijk 31” gaat eind januari
naar haar volgende karwei. Er is dan een
hoop gebeurd aan zuig- en persleiding,
zandpompen, cutterladder en 1001 andere

Foto boven:
De schamele resten van de Isocardia zljn bij Boele
altijd nog goed voor de bouw van een reuzeponton.

De Tak 9 volvoerde Inmiddels haar eerste grote
opdracht. Een gedeelte van een machtige kraan
werd naar Denemarken gebracht.

6

karweitjes. De ,,Flevo” kreeg een nieuwe
zonnetent en een nieuwe kimkiel, de hijs-
bok werd verplaatst en nog wat meer.
De ,,Aigburth” werd van een nieuwe
motor voorzien. Om dat karwei te kun-
nen klaren, moesten onze bankwerkers
de reductiekast verwijderen en later weer
plaatsen. 't Was secuur paswerk, want
er was aan beide zijden van de kast
nauwelijks een millimeter ruimte over
om het geheel door de opening in het

dek te krijgen. De ,,Sliedrecht 21" kreeg
een nieuwe drijvende leiding, een stoel
voor een zwenkpijp en de pompen werden
opgelast. De ,,Alexandrie” (ex Triton)
werd, na klemzitten onder de Baren-
drechtse brug flink onder handen ge-
nomen. Een nieuwe spudpaalbok, spud-
paalgeleidingen, een nieuw stuk dek enz.
was het resultaat. Als U dit leest is zi
waarschijnlijk weer volop in bedrijf.
Het nieuwe dek van de ,,Tak 10” is




s
renmammet ™

YT RS

e,
0aisg,
TP e

HEEREMANIPULATIES
op de ,P.G.Thulin”



"DUPLUS

bijna de lasloods uit. De sekties worden
onder in de nieuwbouwhelling 2 gecom-
bineerd tot enorme vlakken van = 100
ton. Met een bok legden we de eerste
sekties reeds aan boord. Er moeten dan
nog enorme stapels extra knieén onder-
deks worden gemonteerd en gelast.

De ,,P. G. Thulin” gaat met haar zij-
kasten, haar uitgebreide dekhuis en de
geweldige kraanfundatie op het dek een
heel andere gestalte krijgen. En dan nog
de geweldige hoeveelheid werk in het
inwendige van het schip, zoals een nieuw
tussendek, een enorme fundatie onder in
het schip als ,,bed” voor de taats waarop
de 800 tons kraan straks gaat draaien,
en nog zo'n stelletje ,,klussies” waarvoor
baas v. d. Welle met zijn mensen in de
weer is.

Voeg daar nog bij de ravage die de brand
op het achterschip (16 jan.) aanrichtte,
dan is het duidelijk, dat er nog heel wat
manuren voorbij zullen gaan voordat de
,,Challenger”, d.i. de nieuwe naam van
het schip, op zee aan het heien is.
Tussen deze bedrijven door ging de
,,Duplus” op proefvaart van 13 t/m 15
januari. Het schip bleek inderdaad een
grote stabiliteit te bezitten en voldeed
als schip in alle opzichten. Moeilijkheden
waren er alleen met het ,,op dezelfde
plaats houden” het zgn. dynamic posi-
tioning system, door middel van de
Voith Schneider-propellers. In een vol-
gende uitgave hopen we hierover meer
te kunnen vertellen.

Voorts was er een gestage vloed van
allerlei CO werk, meestal van kleine
omvang maar altijd met veel haast,
Ook werd een voorzichtig begin gemaakt
met de nieuwe bascule-brug te Bolsward
voor Rijkswaterstaat (CO 9050). Een
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opdracht voor een tweede bascule-brug
te Aalsmeer voor de Provinciale Water-
staat Noord-Holland werd deze week
geboekt.

Hulde voor hen die de drie kraanplat-
forms voor de ,,Sighansa” (CO 9096)
construeerden en maakten. Bij het plaat-
sen aan boord was het meteen goed!

Tenslotte publiceren we nog een briefje
van de Hollandsche Aanneming Maat-
schappij N.V., dat voor ons allen be-
stemd is:

Felle brand op de P. G. Thulin.

» B

De reductiekast van de ,,Aigburth’ gaf aanleiding
tot millimetertransport.

De- wDuplus''op proefvaart nabij Texel.

Mijne Heren,
Betr.: Reparatie ,,HAM 302"

Hiermede willen wij U onze erkentelijk-
heid betuigen voor de vele inspanningen
die Uw bedrijf als geheel, zowel als Uw
verantwoordelijke medewerkers persoon-
lijk, zich hebben getroost om de repara-
ties aan onze ,HAM 302" gereed te
hebben op het door ons gewenste tijdstip.






