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Boele-nieuws

Uitgave ten dienste van het personeel van

Boele's Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —
Bolnes

tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01804— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

HOOFDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
Koplj Inleveren voor de 15e van elke maand.

Zonder toestemming van de redactie
mogen geen artikelen, geheel of
gedeeltell]k, worden overgenomen.

Het volgende nummer verschijnt in de
eerste week van februarl 1971,

Bll DE VOORPLAAT

Het lijkt alsof jaar na Jaar ruw wegge-
slagen wordt en het volgende al weer staat
te wachten...

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdem

Het jaar 1970 is weer snel aan ons
voorbij gegaan, z4 snel, dat het lijkt
alsof jaar na jaar ruw weggeslagen
wordt en het volgende al weer staat
te wachten.

Alles gaat sneller. Wij vergeten ook
sneller. Het is daarom zo goed om
aan het eind van ieder jaar een ogen-
blik stil te staan. Dan komen de
herinneringen, dan denken we aller-
eerst aan diegenen, die niet meer
met ons zijn, omdat ze ons in de

loop van het jaar ontvielen.

Wij gedenken hier onze colleg:

P.B. GOUDSWAARD ;
J. DE SNOO |
M. T. DAM :
J. ALDERLIESTEN

H. KOOIMAN

J. J. ONDERDELINDEN

en onze oud-collega’s

J.v.d. PLIGT

W. B. v. HOFWEGEN
P.v.DAM

F. C. PUNT

G.P.dE WAARD
JOH. HERWIG

A. DE JONG

A. VROLIJK

W. AMBACHTSHEER
J. FINMANS

J. W. QUIST

El afio 1970 ha corrido a nosotros,
de modo que parece como si afio tras
afio son rudamente demueltos, y
el proximo ya estd aguardando.
Todo va a mayor velocidad. Tam-
bien olvidamos mas facilmente. Por
eso es bueno descansar un momento
al fin del afio. Entonces los recuerdos
aparecen. Al primer lugar pensamos
a ellos que no mas se encuentran
entro nosotros, por que los perdimos
andando el afo.

Queremos hacer nuestros
mementos a los colegas. <

P.B. GOUDSWAARD
J. DE SNOO

M. T.DAM

J. ALDERLIESTEN

H. KOOIMAN

J. J. ONDERDELINDEN

y a nuestros excolegas.

J.v.d. PLIGT

W. B. v. HOFWEGEN
P.v.DAM

F. C. PUNT

G.P.dE WAARD
JOH. HERWIG
A.DE JONG
A.VROLIJK

W. AMBACHTSHEER
J. FINMANS

J. W. QUIST



Het jaar 1970 was een bewogen jaar
voor ons bedrijf, maar ook een jaar
met veel werk, dat met gezamenlijke
inspanning werd verricht.

In 1971 zal het leven en onze wel-
vaart ons weer geheel in beslag ne-
men. Ons welvaart-tempo zal wel-
licht weer hoger liggen, maar wij
mogen onze ogen niet sluiten voor
de nadelen die hieraan verbonden

zijn.

Gelukkig kunnen we van dit afge-
lopen jaar zeggen, dat men één van
die nadelen heeft aangepakt, n.l. de
milieuverontreiniging voor de mens
met daaraan verbonden de alarme-
rende sterfte in de dieren- en plan-
tenwereld.

Willen we echter succes hebben met
de bestrijding van dit nadeel, dan
zal een ieder hieraan bewust moeten

meewerken. De grote maatschap-

pijen, maar ook de automobilist, die
even het raampje open doet om dat
lege plasticzakje of die sigaretten-
peuk weg te gooien.
Laten we ook het volgend jaar onze
ogen naast de welvaart tevens rich-
ten op ons welzijn.
Ik wens U en de Uwen een prettig
Kerstfeest en een zeer voorspoedig
1971 toe.

G. J. Boele

El afio 1970 fué un afio movido para
nuestra compaiiia, pero tambien fué
un afio de mucho trabajo, que efec-
tuabamos con esfuerzo colectivo.
En el afio 1971, la vida y nuestra
prosperidad ocuparin a nosotros
de nuevo y completamente.

Quizd que el ritmo de prosperidad
serd superior, pero no podemos
cerror los ojos para las objeciones
aliadas.

Felizmente podemos decir del afo
pasado, que se han emprendido con
uno de estos inconvenientes, a saber
con el ensuciamiento del atmosfero
para el hombre, y aliada con eso,
la alarmante mortandad en el reino
animal y vegetal.

Cuando queremos obtener un buen
éxito en el combate contra estas ob-
jeciones, todos debemos colaborar
conscientamente. Tanto las grandes

compaiias como el automovilista
que desencierra un momentito su
ventanilla, a causa de arrojar un
embalaje plastico o la ceniza de su
cigarrillo.

Miremos no sélo al provecho en
el afio nuevo, sino al mas y mejor
al bienestar.

Deseo una buena Navidad y un muy
prospero afio 1971, para Ustedes y
la parentela de Ustedes.

G. J. Boele



ZULLEN WE
IN 1971

Er zijn zo van die dingen in het leven, die
plotseling het gesprek van de dag wor-
den. Zelden heb je over een bepaald on-
derwerp horen praten en plotseling
word je dagelijks met de neus op de fei-
ten gedrukt. Over dat éne onderwerp.

Vorig jaar rond Kerstmis hoorde je nog
weinig het woord milieuverontreiniging
gebruiken. Nu, Kerstmis 1970, is het een
levensgroot probleem geworden. Dat
was het al lang, maar in de loop van
1970 is het actueel geworden. In woord,
in geschrift en in beeld heeft men ons
verteld: lucht- en waterverontreiniging
hebben catastrophale afmetingen aange-
nomen. En zo zitten we nu rond de jaar-
wisseling 1970/1971 met een enorm,
nog niet opgelost probleem, dat de volks-
gezondheid, ja zelfs alle leven op aarde
bedreigt.

We kunnen niet beoordelen in hoeverre
er van overdrijving in de berichtgeving
en voorlichting sprake is. Ook niet hoe
groot de omvang van het probleem en
hoe groot de consequenties er van kun-
nen zijn. Nog minder in welke richting
de oplossing van het probleem gezocht
moet worden.

Wat we wel kunnen doen, is een onder-
zoek plegen of we zelf iets bij kunnen
dragen tot vermindering van de alge-
mene milieuverontreiniging. Dat is voor
ons persoonlijk voorlopig het belang-
rijkste. Want ons aandeel in verontrei-
niging is beslist niet gering. Zeker, de
verontreiniging, die veroorzaakt wordt
door industrie en verkeer, vormt uiter-
aard de grote hap en staat in geen ver-
houding tot de verontreiniging, die we
zelf veroorzaken, Maar als we ons uit-
sluitend bepalen tot ons kleine aandeel-
tje, dan moeten we toch concluderen dat
wij nog steeds niet geleerd hebben ons
eigen milien tegen verontreiniging te
beschermen. Integendeel.

Wij zijn keurig nette mensen. We heb-
ben een hekel aan rommel. Wat doen
we daarom? We gooien het op straat. Of
in de sloot. Of in de rivier. Dan zijn wij
er van af, We denken er niet bij na, dat
we er dan een ander mee opschepen 6f
dat we weer een plas water verontreinigd
hebben. Wij zijn van de rommel af en zo
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maken we ons eigen milieu tot onze
vuilnisbelt.

Overdreven? Nee, beslist niet. Rijdend
langs onze hoofdwegen is het soms ten
hemel schreiend om de papierrommel
in de bermen te zien liggen. Vooral in
de zomerdag is dat erg. De intrede van
de plastic verpakkingen heeft deze el-
lende nog vergroot. De papierrommel,
hoe verfoeilijk ook, verrotte nog wel
eens een keer, maar dat plastic blijft ten
eeuwigen dage op onze graslanden, op
onze groenstroken of de heide liggen. En
of dat nog niet erg genoeg is, het vee
krijgt die troep ook nog in de maag... ’t
Is dan ook helemaal niet verwonderlijk
als een boer pertinent weigert om hen-
gelaars op zijn weiland toe te laten. Ze
laten te veel rommel achter.

We hebben het over milieuverontreini-
ging. Wat is ons milieu? Voor ons is dat
het beperkte gebied, waarin we dagelijks
leven. Onze woonkamer, de straat, de
werkplaats, het kantoor. In principe is
er geen enkel verschil tussen de woonka-
mer en de straat. We leven er in. In
beide!

Nu moet U zich eens voorstellen, dat U
thuis bezoek krijgt. De bezoeker zit in

Uw woonkamer en haalt een pakje shag
uit zijn zak. Hij blijkt er nog net één si-
garet uit te kunnen maken. 't Pakje is
leeg en achteloos gooit hij dat plastic
zakje bij U op de grond.

Wat een ogen zou U opzetten! Onge-
looflijk, wat een smeerlap van een vent
is dat! Wat een ongelikte beer. Wat een
a-sociaal type...

Allicht, iedereen zou zo fel reageren.
Maar het gekke is, dat we het doodge-
woon vinden, als zoiets op straat ge-
beurt. Dat is een normale zaak!

Wij gooien verpakking nog steeds op
straat. Wij willen geen rommel in onze
zakken hebben. Weg er mee. We denken
er niet bij na; gooien het achteloos ach-
ter ons neer of mikken het door het por-
tierraampje van de auto op straat. In de
bermen hopen zich de stoffige plastic
verpakkingen op. De voortuinen en ga-
zons moeten regelmatig van Uw rommel
ontdaan worden.

We moeten er wat aan gaan doen. Onze
kleine, maar toch zo belangrijke bij-
drage gaan leveren aan verbetering van
ons milieu. We moeten de straat niet
meer tot vuilnisbak of prullenmand
degraderen.

En het is toch zo’n kleine moeite. 't Is
zo eenvoudig om een leeg tabakzakje in
de zak te houden tot het thuis in de
prullenmand gegooid kan worden. 't Is
zo gemakkelijk om in de auto een klein
afvalbakje te zetten om overtollig mate-
riaal zo lang in te doen.

En voor dat idee moeten we eigenlijk
allemaal propagandist zijn. We zijn hier
bij Boele met 1500 man. Dat is een hele-
boel 'v,am mee te beginnen. Zullen we in
19717

We hebben deze uitgave van Boele-nieuws
ook naar de televisie gezonden. Misschien
weten zij iets te bedenken om in deze
richting propaganda te gaan maken via
veel herhaalde reclamespots, Dat zou
vast wel helpen.

[



EEN VREEMD
INSECT

ST
Gik] RIS 23

KROOP LANGS DE ,,MARATHA ENDEAVOUR”

Op 17 november j.I. bood de huid van
de ,,Maratha Endeavour” een vreemd
schouwspel. Een groot insect kroop
langs de scheepswand, keerde zich om,
vervolgde haar weg om even later weer
op haar schreden terug te keren.

Wat was het geval?

We hadden te doen met een Japanse
uitvinding. Het is een verfspuit, die zich
door magnetisme aan de scheepswand
vastzet en door middel van afstandsbe-
diening over de scheepswand gemanoeu-
vreerd kan worden, terwijl de verf op de
huid gespoten wordt.

Hoe kwam deze uitvinding op ons bedrijf
terecht? D. v.d. Wetering N.V., onze
dochtermaatschappij, heeft een aantal
vertegenwoordigingen van Japanse maat-
schappijen en werd aangezocht om de
mogelijkheid voor een demonstratie met
de verfspuit in Holland te onderzoeken.
Uiteraard hebben wij op ons bedrijf de

Er was veel belangstelling voor de demonstratie.
; Nt S 2

mogelijkheid, omdat meestal wel grote
schepen, die zich daar voor lenen voor
de wal liggen. Bovendien biedt onze kan-
tine ruime mogelijkheden om veel gas-
ten te ontvangen.

En er was veel belangstelling. In bene-
denzaal 2 werd allereerst een in Japan
opgenomen film vertoond, die de toe-
passing van de magnetische verfspuit
toonde. Daarna wandelde men gezamen-
lijk naar achter de machinefabriek, waar
de verfspuit op commando langs de
scheepshuid van de , Maratha Endea-
vour” zwoegde.

Misschien bent U al op de slimme ge-
dachte gekomen om te vragen: wat ge-
beurt er als de stroom uitvalt en het
magnetisme dus opgeheven wordt? Geen
nood, het apparaat blijft dan nog een

De vinding van dichtbi] gezien. Een Japanner be-
stuurt en bedient vanaf de wal het verfspuit-appa-
raat.

half uur hangen en biedt dus alle gele-
genheid om maatregelen te treffen.

De ongeveer 100 toeschouwers waren
het er over eens, dat het een prachtig
apparaat is, dat ongetwijfeld voordelen
biedt. Er behoeft b.v. geen stelling meer
gemaakt te worden en de huid wordt
steeds van dezelfde afstand bespoten.
Grotere regelmaat dus.

Of deze Petank (zo wordt het apparaat
door Hitachi Metals Ltd. te Tokyo ge-
noemd) de markt zal veroveren, is nog
een open vraag. Zoals aan elke nieuwig-
heid nog beginfouten kleven, kan dat
ook hierbij het geval zijn. Maar dat de
vinding op zichzelf verrassend is, stond
bij alle toeschouwers als een paal boven
water.

Het gewicht van de Petank bedraagt
200 kg. De afmetingen zijn hx brx1 =
40x 100x 118 cm.



REPARATIE
EN VERLENGINGEN

In de reparatie- en verlengingssektor kre-
gen de zusjes ,.Churruca” en ,,Cervantes”
bizonder aandacht. Mede door een aantal
storm- en regendagen moesten vele zeilen
worden bijgezet om eerstgenoemde na-
genoeg op tijd gereed te krijgen.

Op blz. 8 valt te zien dat de ,,Churruca”
als veel eleganter verschijning de werf
verliet.

De ,.Cervantes” moet ook voor de Kerst
nog weg, wat zonder bizondere tegen-
vallers wel moet gelukken.

Ook andere objecten waren er te kust en
te keur.

Die zware spanten bijvoorbeeld, ,veer-
tienduimers” volgens de kenners, welke
u enigszins verfrommeld de scheeps-
bouwloods zag ingaan waren van de ,,Ni-
colas Maris”. Zij kwamen keurig gerecht
weer op hun plaats te zitten.

De ,,Harbo” kreeg een zware scharnie-
rende portaalmast, de ,,Bernes” werd van
roer- en motorkwalen genezen.

Laatstgenoemde schip bleek na het
droogzetten ook een omvangrijke bodem-
schade te hebben. Toen bovendien nog
bleek dat de rederij, een vaste klant voor
onze werf overigens, ook nog een grote
verbouwing aan de dekcofferdam wilde
opdragen, moesten wij spijtig genoeg
daarvoor bedanken en het werk aan een
andere werf overdragen. Jammer, maar
onze manuren en dokcapaciteit zijn niet
van elastiek.

Aan de werf gekomen voor herstel van
huid- en machineschade benutte de ,,Ma-
ratha Endeavour” haar tijd tevens voor
een ,special survey”. Op 10 december
mocht zij weer vertrekken.

De ,,H 101" was de grootste deklading-
ponton welke we ooit aan de werf kre-
gen. Zelfs voor dok I was zij te breed.
De vooraf klaargemaakte sektie voor
haar SB-voorzijde ontving zij dan ook
hoog en droog op helling II.

De ,,Lonn” kreeg, buiten de reparaties,
haar nieuwe dektanks van 15x3 meter.
De koperslagers hadden een hele klus
aan de benodigde laad- en losleidingen.

De ,,Solstreif” moest ten behoeve van
haar ladingtanks zonodig een nieuwe
ggffen:lam hebben. Natuurlijk kreeg zij
ie.

In de havens 2 en 3 lagen de binnen-
vaarders weer in dikke rijen, voor klei-
nere en grotere reparaties.

De ,,Mataugerma” kwam gereed en ver-
trok, langer gemaakt en met een geheel
vernieuwde bodem,

De ,Raab Karcher 116" kreeg bijkans
een nieuwe kop en de voorwoning werd
verbouwd,

Huid- en vlakschade was ook de reden
waarvoor wij de ,,Sitrans” liefderijk op-
namen.

6

ER GING WEL WEER WAT DE DEUR UIT . . .

DE CONSTRUCTIE

Uit ons CO-land vertrok de bascule-brug
voor Aalsmeer. Trots torende zij zo’'n
20 meter boven de ponton uit.

In lasloods West heerste enige dagen
wat spanning rondom het lassen van de
zware slofconstructie voor C.O. 8060.
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Door de enorme lasconcentraties en de
daardoor optredende spanningen in het
materiaal was een identieke constructie
op een andere werf uiteengescheurd. En
hoewel wij een andere opbouwvolgorde
toepasten en grote ,,sloten” met de por-
taalautomaat vulden zaten onze lasspe-
cialisten toch wel even in de piepzak.
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«— De verbouwing van deze ,,Viper'’ is nu defini-
tief. We moeten er een autotransportschip van ma-
ken voor de Norfolk-Lijn.

CO 8189 — 16 loopbussen voor Lips. (G. Le- —
gerstee aan de fraisbank).

Achteraf voor niets, want alles verliep
wonderwel.

Nu ook de andere deelsekties en de tapse
schroefaskokers (32 ton per stuk) voor
deze 2 achterschepen gereed zijn, moet
het opbouwen hurrie-up doorgaan. Eind
januari moeten we het eerste achterschip
bij v.d. Giessen-de Noord afleveren.
C.0. 8190, de eerste dubbele bodem
voor de Arnhemse Scheepsbouw werd
op 13 november door ons uitgezwaaid.
De tweede bodem, C.O. 8200, is in las-
loods Oost reeds in bewerking.

In de machinefabriek vormden de CO-
orders een goed deel van het produktie-
pakket. Het meest in het oog lopend
waren de 16 loopbussen voor Lips, die
we onder C.O. 8189 op de ,,grote bank”
bewerkten.

DE NIEUWBOUW

Bij bouwnummer 1039 is alle aandacht
gericht op de afmaakwerkzaamheden.
Zorgenkinderen waren de beweegbare
dekken en de ,.tide bridge”, de deur an-
nex oprijklep in het achterschip.

De motorkamer en de accommodatie
»tippelen aardig mee”, volgens onze be-
trouwbare zegsman en u weet wel wat
dat wil zegen.

De eerste rompsekties voor Bouwnr.
1041, een gastanker, zullen als u dit leest
wellicht op de hellingblokken staan, van
helling 1 wel te verstaan. Dat het schip
,,z0 hoog"” op de helling komt is geen
aardigheidje van de scheepsmakers.
,,Onderin” zullen namelijk achtereenvol-
gens de verlengingssekties van de ,,Nord-
farer” en de ,,Hoegh Banniére” worden
gebouwd.

Aan de ,,Nordfarer” sektie (= 450 ton)
wordt overigens reeds hard gewerkt.

A CO 8060 — 2 achterstevens voor v. d. Glessen/
de Noord. Het lassen van de eerste slofsectle,
onderwerp van enige spanning, verliep uitstekend.

<« De machinefabriek vernieuwde frames, lagers
en t'n’?dwldknhn voor de ankerlier van de ,,Bord-
azurl"'.

Een nleuw score-bord voor de kulp...? Nee, —
de basculebrug voor de nleuwe provinclale weg
bi] Aalsmeer (CO 9300).
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Het ,,roll on-roll off'’-verkeer gaat plaats vinden
over deze ,tide-bridge", letterlijk: getijde-brug.
Deze oprit-klep werd geplaatst op 23 november.

‘\ I \\ I

Met dag- en nachtploegen wordt de

de grootste ,,boomkorvisser” van de Ne-
" derlandse Visserij gaat worden. En wat
dat is vertellen we een volgend maal.

De toekomstige reder-schipper van het
schip, de heer W. Lokker uit Goede-
reede, schijnt al enige weken, toen hij
zelf en geen der anderen vanwege harde
wind durfden uitvaren, te hebben lopen
tandenknarsen.

Met zijn nieuwe schip durft hij bij wind-
kracht 7 nog vissen, beweert hij, Neemt
u ons niet kwalijk dat we dan niet mee-
gaan!

Zie zo, we zijn voor dit jaar weer uitge-

spantenvloer van Bouwnr. 1040 ge- %
schrapt. Nog in december willen we im- @Q
mers sekties gaan maken. 5
Het ,,gesprek van de dag” in de visserij- '1
wereld schijnt ons bouwnr, 1043 te zijn. \g
Allerlei instanties kwamen reeds kijken. }\"‘
En hoewel we onder elkaar spreken over \4‘-
,.dat kottertje” neemt dit niet weg dat dit “g

VEILIGHEID
OOK MET DE FEESTDAGEN

Vergeet bij het uitgaan niet te sluiten
Er zijn altijd kapers op de kust

Eet lekker, maar niet teveel

Let goed op in het verkeer.

Glaasje op......
Elke grote brand is klein begonnen
Laat niet als dank......
U bent verantwoordelijk voor Uzelf
Kijk uit met vuurwerk.
Veiligheidsdienst

l;t De verlengde ,,Churruca’ vertrok op 26 novem-
er.

Bouwno. 1043, het kottertje... sorry, de
9":8“"“ boomkorkotter van onze vaderlandse vis-
serij.

praat in deze kolommen. Het ,,napieke-
ren” onder de kerstboom of bij de olie-
bollen over wat we het afgelopen jaar
met elkaar maakten heeft niet zo erg
veel zin.

Want ook hierbij geldt dat de streep
tussen 1970 en 1971 maar willekeurig
en denkbeeldig is. Alles gaat gewoon
door, al zal 1971 andere ordernummers
en scheepsnamen geven. En naar het
zich laat aanzien meer dan voldoende
om deze kolommen gevuld te krijgen.
Ons nieuwbouwprogramma ziet er nu zo
uit:

Bouwno. lengte
1039 Mary Holyman 101 m
1040 roll on/roll off schip 136,5m
1041 gastanker 56 m
1042 gastanker 64,6 m
1043 viskotter 32°"m
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