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N.V. BOELE'S SCHEEPSWERVEN EN MACHINEFABRIEK =

BOLNES

JNYON™

Veel is er reeds gedacht, gesproken en geschreven over
de NYON, zoveel zelfs, dat dit ,staaltje van vakmanschap”
een van de hoogtepunten in de geschiedenis .van ons
bedrijf zal blijken te zijn. Spraken we nog vaak over het
voorschip van de FARRAPO, het voorschip van de NYON
dringt de laatste op de achtergrond. Zo gaat dat nu een-
maal, wie denkt er nu nog aan de trekschuit als hij naar
Leiden wil.

Dat de NYON niet maar zo een reparatie is, maar wel
degelijk in brede kringen de aandacht heeft getrokken
blijkt wel uit het feit, dat in het Televisie-nieuwsjournaal
van dinsdag- en vrijdagavond 9 en 12 juni de tewaterlating
in het programma was opgenomen. Duidelijk zagen wij
daar de grote belangstelling voor deze gebeurtenis ge-
illustreerd door het aantal kijkers (op de werf), en het
bijkans hoorbare gekreun van de wel heel zwaar belaste
zonnetent op het achterschip van de VESTFOSS sprak
boekdelen. Ook een deel van de werkzaamheden in het
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dok werd getoond en het is ons opgevallen, dat niet
alléén in Hollywood filmsterren huizen.

Ook in het nieuwsjournaal in de bioscopen is deze ge-
beurtenis opgenomen. Twee verschillende maatschappijen
hebben getracht een duidelijk beeld te geven van de
belangrijkste momenten. Op de televisie leek het alsof
enkele minuten na de tewaterlating de delen reeds aan
elknar waren bevestigd. Het beste journaal zagen wij in
de ,Nieuws” Cineac waar door een prachtige opname
van de ondergaande zon boven de twee naast elkaar
aan de werf liggende delen en een opname van heel
vroeg passeren door de bruggen te Rotterdam de
werkelijkheid geen geweld werd aangedaan, Het gezicht
op onze werf vanuit een bioscoopfauteuil is de moeite
waard en aardig waren de reacties van het publiek. Zo
ving ons oor de volgende vraag op toen het nieuwe
voorschip te water lag. ,,Waar zou dat zijn, Henk?” en
het spontane antwoord toen de lasloods in het beeld
kwam: ,Bij Boele — Bolnes, kijk maar”. Veel aardige
momenten waren er en ook vele zijn ons ontschoten.
Noemen wij nog baas Snijders, die net voor het sluiten
van de opening tussen de beide scheepsdelen (zo leek
het althans op de film) moest kijken of hij niets in het
dok had laten liggen, terwijl de heren A. van den Adel,
I. van Driel en anderen zichtbaar hun best deden hem
te onthoofden. Snél ging het op dat witte doek, maar ook
in werkelijkheid, denkt u zich maar eens in:

17 maart eerste kielplaat gelegd, 11 weken en 4 dagen
later de tewaterlating van een compleet getuigd en ge-
schilderd voorschip.

8 juni ’s morgens kwart over zes twee delen NYON door
de bruggen en GEEN TWAALF UUR LATER, om precies
te zijn ’s middags half vijf een HELE Nyon hoog en droog
in het dok.

Speciale hulde verdient de groep collega’s, die het werk
van te voren doordacht berekend en uitgezet hebben.
Eveneens speciale hulde aan hen, die door hun juiste
maatvoering het mogelijk hebben gemaakt dat een der-
gelijk werk drijvend uitgevoerd kon worden. Normaal is het
toch dat voor een dergelijk karwei in het dok goten en
sleden worden aangebracht en het geheel over deze goten
naar elkaar toe wordt getrokken.

Vermeldenswaard is nog de opmerking, die wij hoorden
van iemand die thuis zijn krant zat te lezen over de
NYON en daarna de radio aanzettend de heer Van der
Graaff in een interview kon horen: ,Het is alles BOELE
wat de klok slaat”. Een opmerking om trots op te zijn.
Tot slot willen wij u nog vertellen dat meer dan 160
Nederlandse dagbladen een artikel, al dan niet verduide-
lijkt met een foto, wijdden nan de NYON en dus aan
onze werf.

(Zie ook foto wan het binnenvaren in het dok pag. 6 en 7).
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BEKNOPT VERSLAG OVER DE VERGADERING
VAN DE ONDERNEMINGSRAAD VAN 23 MAART 1959

Voorzitter: de heer Joh. Boele,
afwezig de heren D. Flach en A. C. Dekker
wegens ziekte.

Bij de behandeling der notulen van de vorige ver-
gadering wordt gevraagd hoever men met het toen
besprokene omtrent de vakantiehuisjes is gevorderd.
Medegedeeld wordt dat een aantal mensen inderdaad
belangstelling hebben. Voor de vakantie 1959 was de
tijd van voorbereiding te kort. De secretaris van de
personeelsvereniging zal voor het volgend jaar tijdig
adressen vragen en aan de belanghebbenden vragen
wie hiervan gebruik wil maken.

Verder is in de vorige vergadering toegezegd, dat
de mogelijkheid zal worden bekeken in de kleed-
gelegenheid onder de nieuwbouwhelling drooggele-
genheid voor natte kleding te maken. Dit is inmiddels
geschied. Het onderzoek heeft uitgewezen dat de
kosten van een en ander dermate hoog zijn, dat dit
niet verantwoord is. Nu wordt onderzocht of een
betere ventilatie mogelijk is.

Mededelingen omtirent de economische gang van
zaken en winstuitkering over 1958.

De voorzitter deelt omtrent de gang van zaken in
het afgelopen jaar mede:

»Het jaar 1958, met uitzondering van het laatste kwar-
taal was voor ons bedrijf bevredigend, hoewel de
resultaten ten opzichte van 1957 zijn achtergebleven.
Wij vinden het prettig u te kunnen mededelen dat
ondanks deze teruggang een winstuitkering van 6 %
mogelijk is. Het is de bedoeling deze nog voor Pasen
te doen.

Evenals voorafgaande jaren zal bij deze uitkering
rekening worden gehouden met ongeoorloofd verzuim.
Zoals reeds gezegd, was het 4e kwartaal ongunstig
door het teruglopen van de reparatieopdrachten. Door
het teveel aan scheepsruimte en de lage vrachten
moet steeds scherper worden gecalculeerd om werk
te krijgen. Deze tendens zet zich voort en alleen
door tegen zeer lage prijzen in te schrijven is het
ons gelukt grote reparatieopdrachten, zoals de ver-
lengingen van twee ,,Oranje Lijn”-schepen en het
voorschip van de ,Nyon” te krijgen.

Of wij reparaties zullen krijgen hangt van onze prij-
zen af.

Vermeden moet worden verspilling van tijd, materi-
aal, gereedschap; bestrijdt het slordig omgaan met
elektroden. Hier gaan kapitalen mee verloren.

Hiervoor zijn de medewerking en de samenwerking
nodig van allen die in ons bedrijf werken.

Nieuwbouw

In 1958 werd slechts één opdracht verkregen en wel
bouwnummer 968, de cutterzuiger ,,Sliedrecht XVII”.
Op 3 april werd de opdracht gegeven en op 17 decem-
ber volgde aflevering. Op 17 april werd opgeleverd

De Heer en Mevrouw
BOELE-Eschauzier

geven mét grote blijdschap kennis van de
geboorte van hun zoon
PIETER

Slikkerveer, 29 juni 1959.
Ringdijk 454.

bouwnummer 967, het motortankschip ,,Propania” en
op 28 november nummer 958, de baggermolen
»Ham 1137,

Reparatie
In 1958 zijn 591 schepen gerepareerd en wel 215 zee-

schepen en 376 rivierschepen, 94 zeeschepen zijn aan
de werf geweest, waarvan er 60 zijn gehellingd.

Uitbreidingen en verbeteringen

Op 24 september werd de reparatie-dwarshelling IIL
in gebruik genomen. De bestaande torenkraan 3, met
een arm verlengd tot 45 meter, werd geplaatst langs
deze helling. 2 nieuwe torenkranen werden in gebruik
genomen. Het in bedrijf stellen van de werkboot
»Maarten Pieter” betekent een belangrijke verbete-
ring. De verwarming in de lasloods en in de machine-
fabriek werd belangrijk uitgebreid.

In de machinefabriek werd in 1958 aan nieuwe ma-
chines in gebruik genomen:

een horizontale boor- en fraismachine,

een radiaalboormachine en een

assendraaibank.

In de plaats van zelfgesmede snelstalen draai- en

boorbeitels werd overgegaan op het gebruik van
stompgelaste beitels.

Uitbreidingen voor 1959

Deze zomer zullen de hellingbanen van reparatiehel-
ling II worden verlengd.

Rivierschepen zullen dan, onafhankelijk van het getij
gehellingd kunnen worden”.

Regeling van maalfijden en schafttijden
bij overwerk

De Ondernemingsraad gaat akkoord met invoering
van een nieuwe regeling welke elders in dit blad
gepubliceerd is.

Rondvraag

Nadat bij de rondvraag nog diverse onderwerpen
aangesneden zijn, o.a. het vervoer van helling III
naar de machinefabriek, telefoon bij helling III en
voorzieningen voor w.c.’s en urinoirs, wordt om 1.15
uur de vergadering gesloten.

AFDELINGSKAS Z.W.

Dinsdag 30 juni, werd tussen de middag in de kantine,
een verkiezing gehouden voor de bestuursleden van
de Afdelingskas. De uitslag was als volgt:

Lijst I H. v. d. Adel 65 stemmen
C. M. Blok 32 5

Lijst II W. L. Bendeler 27 5

Lijst III M. Heinen 11 o

Totaal uitgebrachte geldige
stemmen 135

Ongeldige stemmen 2

Totaal uitgebrachte stemmen 137

Als bestuursleden voor de afdelingskas Ziektewet zijn
dus gekozen de heren H. v. d. Adel, C. M. Blok en
W. L. Bendeler.




OVERWERK EN SCHAFTTIJDEN

In overeenstemming met de ondernemingsraad is de
volgende regeling van maaltijden en schafttijden bij
overwerk ontworpen, welke 1 augustus a.s. zal ingaan.

Overwerk op het bedrijf.

I. Bij overwerk ’s avonds na 18.30 uur, wordt aan
hen, die niet thuis gaan eten, in de kantine voor
gebruik ter plaatse een broodmaaltijd verstrekt,
naar keuze wit- of bruinbrood en 2 koppen koffie
of !5 fles melk.

Indien niet later gewerkt wordt dan 22.00 uur
1s de schafttijd van 17.15 tot 17.45 uur.

II. Bij overwerk ’s nachts wordt aan een ieder ge-
legenheid gegeven, thuis een warme maaltijd te
gebruiken.

De eerste schafftijd is in verband hiermede van
17.15 tot 18.30 uur. Zij die niet thuis gaan eten
krijgen tussen 17.15 en 18.30 uur een broodmaal-
tijd zoals vermeld bij I.

De tweede schafttijd is van 22.00 uur tot 22.30 uur.
Een tweede broodmaaltijd wordt verstrekt zoals
bij de eerste schafttijd.

De derde schafttijd is van 3.00 tot 3.30 uur. Een
broodpakket met !4 fles melk moet tussen 22.00
en 22.30 uur in de kantine persoonlijk afgehaald
worden. Voor de fles moet een penning worden
afgegeven. Bij inlevering van de fles ontvangt
men de penning terug.

IIT. Bij overwerk op zaterdagmiddag na 13.00 uur
wordt voor hen die niet thuis gaan eten een
broodmaaltijd verstrekt zoals vermeld onder I.

IV. In plaats van brood mogen geen koeken of wafels
worden verstrekt.

V. Voor degenen, die in verband met de loop van het
werk zich niet aan de schafttijden als bovenver-
meld kunnen houden en dus ook niet naar de
kantine kunnen gaan, kan op speciale bon (af te
geven door de heer J. Schop) door een werk-
nemer of eventueel de hulpportier voor de gehele
groep broodpakketten worden afgehaald in de
kantine. Deze omstandigheid kan zich voordoen
bij het hellingen van schepen, e.d.

VI. Opgaven door bazen voor overwerk, broodmaal-
tijden en broodpakketten moeten zo mogelijk
voor 12.00 uur geschieden aan de heren J. Schop
en J. de Kok.

VIIL Indien op zondag en feestdagen de gehele dag
wordt gewerkt, dan wordt tussen 12.00 en 13.00
uur een warme maaltijd verstrekt in de kantine.
Karweiwerk in Rotterdam.

Bij overwerk in Rotterdam worden dezelfde
schafttijden aangehouden als die welke gelden
bij overwerk op het bedrijf. De broodpakketten
worden verstrekt via de kantine Kooi. Indien
het noodzakelijk is hiervan af te wijken moet
overleg gepleegd worden met de heer J. Schop.
Bij overwerk na 22.00 uur wordt inplaats van de
eerste broodmaaltijd een warme maaltijd ver-
strekt.

De namen met plaatsaanduiding van hen die te
Rotterdam zullen overwerken, dienen aan de heer
Schop direct te worden doorgegeven. Van deze
opgaven wordt een lijst samengesteld, welke bij
de nachtportier ligt. Navraag van thuis waar
iemand blijft (die niet heeft laten waarschuwen)
wordt zo vergemakkelijkt.

MAGAZIJN LASLOODS

Dit magazijn, dat tot dusverre alleen voor de las-
loods werkte is door een inwendige verbouwing ver-
groot en daardoor kon ook de sortering belangrijk
worden uitgebreid.

Jan Bol houdt zich nu hier aanbevolen voor de
klandizie van branders, lassers, ijzerwerkers, boorders,
hakkers, klinkers, kokers, bankwerkers, ketelmakers
en koperslagers.

Voor degenen die op helling III werken of op de
schepen in de havens voor de lasloods liggend, is het
een aanmerkelijke verbetering, zo’'n magazijn direct
in de buurt.

Voor ijzerwerkers, boorders, kokers, hakkers en
klinkers zijn voorhanden:

boren, boormachines, boorhaken, domphouten, hane-
poten, keggen, kelderwinden, malklemmen, kraspen-
nen, luchtslangen, platenklemmen, takels, stroppen,
puntsleutels, ruimers, div. beitels, revolvers, snappers,
sluitringen, slijpmachines, stalen pennen, wantschroe-
ven enz.

Voor bankwerkers, koperslagers en ketelmakers:
bahcotangen, sleutels, boren, combinatietangen, door-
slagen, dopsleutels, draadlieren, freestollen, holpijpen,
inbussleutels, kettingtang, passers, mach.sleutels, slag-
sleutels, oogbouten, micrometers tot 100 mm, pak-
kingtrekkers, schrapstalen, schroevendraaiers, seeger-
ringtangen, slagcijfers en letters, slijpmachines, boor-
machines, snijmoeren, snij-ijzers en tappen, takels,
vijlen, zaagbeugels, vetspuiten enz,

Voor branders en lassers:

elektroden, lasbikhamers, bokkepoten, brillen, gas-

krukjes, elektrodenkistjes, lastangen, laskappen, las-
ruitjes, leder mouwen.

Ook de meest gevraagde centraal-magazijngoederen
zijn aan de voorraad toegevoegd. Wij noemen:
bouten, moeren, sluitringen, veerringen, tapse pen-
nen, werkbouten, olie, pakking, splitpennen, hout-
schroeven, haardschroeven, enz.

GEREEDSCHAP EN ZIEKTE

Het komt nogal eens voor dat bij ziekte
verzuimd wordt het bedrijf ervan in kennis
te stellen waar men het gereedschap heeft
geborgen op het schip waar men bezig is.
En aangezien dit vaak ,,achteraffies” zijn,
lukt het niet altijd bij de controle voordat
het schip wegvaart, een en ander te bergen.
Aller medewerking bij deze moeilijkheid zal
op prijs worden gesteld.

Men kan dit doen door bij de melding van
ziekte of ongeval ook om het gereedschap
te denken en gelijk telefonisch, schriftelijk
of met de brenger van de boodschap bericht
mee te geven waar het gereedschap ,,ver-
stopt” is. Dan kan het magazijn het in-
nemen en bewaren.

Wist u dat b.v. een laskist met complete
inhoud een waarde van f71,85 vertegen-
wordigt? En een zuurstofmeter kost f65,—.
Bedragen die toch heus wat uitmaken!




DE STOOMTURBINE

Een van onze redactieleden werd gevraagd: ,,Zet nu
eens iets in het blad over turbines”. 't Heeft tijd
gekost, maar hier gaan we dan.

Het principiéle verschil tussen een zuigerstoomma-
chine en een turbine is de wijze waarop de in de
stoom opgehoopte warmte-energie wordt omgezet
in mechanische arbeid.

Ter toelichting het volgende.

Zoals bekend, wordt in de stoomketel een grote hoe-
veelheid warmte-energie aan het water toegevoerd,
waardoor dit in stoom overgaat met een zekere druk
en een zekere temperatuur.

De in de stoom opgehoopte warmte-energie is dan
daarin aanwezig in de vorm van arbeidsvermogen van
plaats of potentiéle energie, die zich naar buiten
manifesteert in de druk die de stoom kan uitoefenen.
In een zuigerstoommachine drijft nu deze stoomdruk
een zuiger voort, waarbij mechanische arbeid ver-
richt wordt.

Men kan dus zeggen:

In een zuigerstoommachine heeft directe of enkele
omzetting plaats van potentiéle energie in mechani-
sche arbeid.

In een stoomturbine laat men de stoom eerst in zg.
straalbuizen of leischoepen expanderen, zonder warm-
tewisseling met de omgeving.

Tijdens deze expansie verricht de stoom geen mecha-
nische arbeid.

De druk van de stoom neemt hierbij af en dus ook
het arbeidsvermogen van plaats of potentiéle energie.
Omdat nu ook de temperatuur van de stoom aan-
merkelijk gedaald is, mcet het verloren arbeidsver-
mogen van plaats omgezet zijn in arbeidsvermogen
van beweging of kinetische energie, d.w.z. de stoom-
deeltjes hebben een grote snelheid gekregen ten op-
zichte van de omgeving.

Deze snelstromende stoomdeeltjes laat men nu tussen
gebogen schoepen stromen, die op de omtrek van een
draaibaar wiel gemonteerd zijn.

Dit wiel, LOOPWIEL of SCHOEPENWIEL genaamd,
zal hierdoor om zijn as gaan wentelen en mechanische
arbeid verrichten. Bij een turbine is het dus niet de
druk, doch de snelheid van de stromende stoom-
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deeltjes, die de gewenste arbeid levert. Men kan
dus zeggen:

IN EEN STOOMTURBINE HEEFT EEN INDIRECTE

OF DUBBELE OMZETTING PLAATS.

le. VAN POTENTIELE ENERGIE IN KINETISCHE
ENERGIE;

2e. VAN KINETISCHE ENERGIE IN MECHANI-
SCHE ARBEID.

Voor de eerste omzetting heeft men straalbuizen of

leischoepen nodig; voor de tweede omzetting een om

astappen draaibaar wiel, dat voorzien is van een of

meer kransen van gebogen schoepen.

Deze twee delen, die men niet afzonderlijk kan ge-

bruiken, noemt men gezamenlijk een druktrap.

Omdat, zoals in een volgende paragraaf verklaard zal

worden de absolute stoomsnelheid afneemt bij het

passeren van een krans loopschoepen, noemt men

deze een snelheidstrap.

Figuur I is een voorstelling van een schoepenwiel met

een snelheidstrap en een 4-tal straalbuizen.

Men ziet duidelijk, dat de stoomdeeltjes, door de

straalbuizen geleid, aan de ene zijde van het wiel

onder een zekere hoek tussen de schoepen instromen

en aan de andere zijde onder dezelfde hoek, doch in

tegengestelde zin uitstromen.

Het loopwiel wentelt naar ons toe.

In de tweede figuur zijn met behulp van een perspec-

tivische schets verschillende begrippen verduidelijkt.

De holle zijde van de schoep noemt men de werk-

zijde of de borst; de bolle zijde noemt men de rug

van de schoep.

De lengte van het schoepkanaal is de afstand tussen

de dekband en het vulstukje.

De breedte van het schoepkanaal is de radiale afstand

tussen de rug van een voortgaande en de borst van

een volgende schoep.

De schoepvoet is het deel waarmede men de schoep

in de velg van het loopwiel bevestigt.

De dekband dient tot steun van de schoepen en voor-

komt tevens, dat de stoom radiaal uit de schoep-

kanalen wordt geslingerd.

De vulstukjes tussen de voeten van de opvolgende

schoepen houden deze op afstand, waardoor de schoep-

kanalen ontstaan. .

De volgende keer iets over de doorstroming van

stoom door de straalbuizen. H

(Geschreven met gebruikmaking van: Calorische Werktuigen,
ir, Knop en J. Lahey).
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Dikwijls zien we de schroe-
vedraaier ,,gepromoveerd” tot
een universeel bruikbaar stuk
gereedschap en daarom lijkt
het ons zeker nuttig om op
deze plaats een serie prentjes
af te drukken, waarbij we
vooral de aandacht vragen
voor die gevallen, waarvoor
de schroevedraaier per se
NIET bestemd is.

Eerst laten we u zien hoe een
schroevedraaier behoort te
zijn geslepen om behoorlijk
zijn werk te kunnen doen.
Met een niet goed passende
schroevedraaier kan geen
kracht worden uitgeoefend en
wordt maar al te vaak de
sleuf van de schroef bescha-
digd. Evenmin kunt u behoor-
lijk kracht uitoefenen met een
te kleine schroevedraaier, die
voortdurend uit de sleuf wipt
en daarbij meestentijds de
schroef beschadigd.

Hoe u wel een schroevedraaier
behoort vast te houden, wordt
ons op de volgende schets ge-
leerd.

En tenslotte wat u niet met
een schroevedraaier mag
doen! De tekeningen zijn zo
overduidelijk, dat enig com-
mentaar hier volmaakt over-
bodig is.

Uit: ,,Bedrijfsvervoer'” No. 15, 37e
jaargang dd. 18-7-'538.

Goed Fout

Te klein

.BEMETEL"-AVOND IN DE KANTINE

Nadat iedereen zich een goede plaats had veroverd,
wat op deze avond (9 april) niet bijzonder moeilijk
was daar er zelfs nog gereserveerde plaatsen over
waren, werd door de heer v. d. Graaff, namens de
directie, in korte bewoordingen de avond geopend,
waarna men direct aan de diploma-uitreiking begon.
Degenen die daarvoor in aanmerking kwamen met
nog enkele gelukkigen, die het spaargeld in ontvangst
konden nemen, werden uitgenodigd op het toneel te
komen, waarna de heer J. P. Boele een kleine toe-
spraak hield en iedere geslaagde persoonlijk geluk
wenste en het diploma of de enveloppe overhandigde.
De heren v. d. Steen, Nieuwstadt en Kazen waren ook
nog zo gelukkig even op het toneel te verschijnen om
van hun leerlingen een dankwoord en een cadeautje
in ontvangst te nemen.

Hierna dankte de heer Belgraver van de Stichting

pauze werden alle aanwezigen van koffie en koek
voorzien en kochten diverse kleine en grote dorstige
jongens nog een of meer flesjes bier. Na de pauze
begonnen we aan het tweede gedeelte van het pro-
gramma wat ook weer diverse malen gelach en ge-
zang opleverde in de zaal.

Na de voorstelling konden we de artisten bij de
garderobe nog even van dichtbij bekijken en hier-
mede behoorde deze geslaagde avond ook weer tot
het verleden. v. O.

De volgende diploma’s werden uitgereikt:

IJzerwerken en afschrijven:

M. T. Lagendijk, J. Vermeer.

Machine-bankwerken:

H. Bakker, A. Barendregt, J. C, van den Berg, A. van Ee,
W. Hagendijk, D. 't Hart, A, Huizer I, A. Huizer II, P.
Lodder, G. de Pee, W. Sinon, H. Verhoeven, H. Weeda,
D. v. d. Wilt jr.

,,Bemetel” allen die aan het diploma hun medewer- Scheepsbeschieten:

king hadden verleend en wenste de geslaagden veel T. C. Dijkgraaff, C. D. Goedegebuur, C. v. d. Poel.

geluk hiermee. " Afschrijven:

Na al deze min of meer ernstige zaken ging men over J. Munter, A. C. v. d. Voorde, J. Walraven, C. v. d. Welle.
naar het vrolijke gedeelte en wel het cabaretpro- Pijpenbewerken:

gramma verzorgd door het arbeidsbureau te Slikker-
veer met de conférencier Henk Bukman en enige
medewerkenden.

Dit viel bij een ieder in de smaak, al dachten we
voor de pauze wel even, dat Wim Scholten met ge-
bruikmaking van de microfoon het dak van de kantine
wilde zingen. Op verzoek uit de zaal werd dit echter
door onze elektriciensbaas verhinderd, al kreeg hij
daarvoor niet van iedereen een compliment. In de

H. Heiden, W. M. Heinen, B. van Doorn, C. A. Stierman.
Metaaldraaien: L. Huizer.

N.V.L.-boekje:

M. Jagt, H. Niburg, G. v. Seters, J. Slappendel, E. v. d. Sluis.
Aanvullend N.V.L.: J, Zwiers (reparatie-diploma).

Het spaargeld ontvingen:

G. Baars, J. de Kwant, J. Sterkman, C. W. van Prooyen,
G. Nieawenweg, F. van Oyen, G. Klip,



REISVERENIGING ,,BOELE"

Woensdag 24 juni, onze jaarlijkse tocht wordt weer
gemaakt met prachtig zomerweer, zoals wij de laatste
jaren gewoon zijn. Het was een gezellige drukte op de
Boezemkade. Aan belangstelling ontbrak het ons niet,
jong en oud waren vroeg uit de veren om ons uit-
geleide te doen. Om circa half acht vertrokken wij
richting Alblasserdam en vervolgens ging het via
Meerkerk, rotonde, Oude Rijn, Driebergen, Ede,
Lunteren, waar wij vanaf dorp Lunteren door een
stofwolk het Lunterse Pannekoekhuis opzochten. Daar
was onze eerste rustpauze. Het kopje koffie met gebak
smaakte zeer goed. Weldra zag men verschillende
groepjes aan de wandel gaan om te genieten van de
heerlijke natuur. Wel een woord van dank aan ons
bestuur voor de rustplaats die zij gekozen hebben.
Oud en jong konden hier volop genieten. Na circa
2 uur rust werd het vertreksein gegeven, waaraan
irouw gehoor werd gegeven. De route ging vervolgens
via Ede, Hoge Veluwe, Ugchelen naar Apeldoorn,
waar als tweede rustplaats de Julianatoren werd
bezocht. Daar kon iedereen zijn hart ophalen. Deze
rustplaats is zeker bij velen in de smaak gevallen
daar een ieder genieten kon van rust, vermakelijk-
heid en zeker de natuurliefhebbers hebben op deze
plaats veel genoten. Intussen was ook onze Directie
geariveerd, de heren J. P. Boele en Joh. Boele met
echtgenote. Onze vereniging stelt dit medeleven zeer
op prijs, daar zij elk jaar onze reis meemaken, wat
zeker ook een hechte band vormt. Toen wij omstreeks
half vijf van onze wandeling terugkwamen met ons
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groepje, moesten wij jammer genoeg weer vertrek-
ken. Wij waren het nog niet moe om daar in de
omgeving te vertoeven. Het vertreksein werd weer
gegeven en de kolonne vertrok. Via Arnhem, Nij-
megen en 's-Hertogenbosch naar Waalwijk. Deze route
was ook weer bijzonder mooi. In Waalwijk aange-
komen werd gestopt bij Restaurant ,,De Gecroonde
Leersse”, waar wij de warme maaltijd gingen nutti-
gen. Het aanzien was wel klein, maar toen wij binnen
zaten viel het toch wel mee. Alleen was de tempera-
tuur daar boven wel een beetje te hoog. De tapkast
had een gretige aftrek, maar na een tijdje wachten
werd de soep genuttigd. Verder was het menu uit-
gebreid genoeg voor grote magen en kleine magen,
iedereen kon zich te goed doen. Eindelijk was dan
het slot gekomen, waarna de heer B. Hagoort een
woord van dank bracht aan Directie en aan aan allen
die aan het welslagen van deze onvergetelijke mooie
cn gezellige dag meegewerkt hebben. Daarna werden
aan mevrouw Joh. Boele bloemen aangeboden namens
onze reisvereniging uit blijk van waardering voor
het innig medeleven.

Een woord van dank is zeker toch wel op zijn plaats
aan ons bestuur voor de mooie reis die zij voor ons
uitgestippeld hebben. En zo is dan het einde gekomen
van een onvergetelijke dag toen wij via de Lang-
straat, Moerdijk, Dordrecht naar Bolnes reden, waar
wij om circa 22.45 uur arriveerden. Het was weer een
gezellige drukte bij onze thuiskomst en iedereen
keerde zoals ik meen, voldaan huiswaarts, al was het
dan wat dorstig. P. O.




OPDRACHTEN

Wij ontvingen opdracht tot het bouwen van 8 bakken
van de volgende afmetingen:

lengte 45,72 m; breedte 7,62 m; diepte 2,08 m.
De bouwnummers zijn 975/982.

Het is de bedoeling van opdrachtgeefster, een Engelse
firma, om met deze vaartuigen steentransport in
Nigeria (West-Afrika) te gaan verzorgen.

Van een steengroeve 130 mijl binnenlands gelegen
moet steen worden vervoerd over een rivier naar de
kust, waar in zee een pier moet worden gebouwd.

De stenen worden gestort in losse stalen laadbakken
(26 bakken voor elk vaartuig) met afmetingen per
laadbak van =+ 3,20 x 2,50 m.

Voor 2 van deze bakken wordt een accommodatie in-
gericht voor 2 Europeanen en voor een Afrikaanse
bemanning,

Deze 2 bakken moeten reeds 22 augustus a.s. opge-
leverd worden. De overige 6 bakken krijgen alleen
een accomodatie voor een Afrikaanse bemanning.
De voortstuwing geschiedt door een zgn. ,,Harbour-
master’”. Deze bestaat uit een dieselmotor, die op
dek geplaatst wordt en die door middel van een
tandwielkast en een verticale as de schroef aandrijft.
Deze schroef is draaibaar zodat dus ook geen roer
nodig is. Deze , Harbourmasters” die het idee geven
van een buitenboordmotoraandrijving, zijn veel ge-

FREL

(Foto F. Rotgans)

Maandag 8 juni’s morgens 7 uur: De ,,Nyon” bijna een
g en L ¥
héél schip.

bruikt voor de landingsvaartuigen bij de invasie in
Normandié in 1944.

Verder ontvingen wij opdracht van de Koninklijke
Maatschappij tot het uitvoeren van Openbare Werken
,.Adriaan Volker” N.V., tot het bouwen en installeren
van de machine-installatie van een pompbak (bouw-
nummer 983).

De afmetingen van het casco zijn 26,— x 8,50 x 3,50 m.
Deze pompbak wordt gebruikt voor het wegpersen
van de opbrengst van een baggermolen. Normaal
stort een baggermolen het zand in een elevatorbak,
deze bak wordt dan met een sleepboot naar een
bakkenzuiger gebracht die de bak leegzuigt en het
zand wegperst naar de wal.

Door de pompbak naast de baggermolen te leggen,
kan de baggermolen het zand storten in de stort-
bakken van de pompbak en kan door de zandpomp
het zand weggeperst worden. Hierdoor zijn dus de
elevatorbak en de sleepboot niet meer nodig.

Voor de aandrijving van de zandpomp wordt gebruikt
een Bolnes dieselmotor met 20 cilinders. Deze cilin-
ders zijn geplaatst in V-opstelling; dit wordt dus de
eerste maal dat door ons deze nieuwe uitvoering van
de ,,Bolnes” motor ingebouwd wordt.







