TRt T L T B U TS S S R B B e el

.
£




Boele-nieuws

Uitgave ten dienste van het personeel van

Boele's Scheepswerven
en Machinefabriek N.V. —
Bolnes

tel. Rotterdam 010—134862
tel. Ridderkerk 01804— 3422

REDACTIECOMMISSIE (alf.):

L. Ardon
G. de Jong
E. H. Koch

EINDREDACTEUR:

J. G. v. Beek — telefoon toestel 290.
Kopij inleveren voor de 15e van elke maand.

Zonder toestemming van de redactle
mogen geen artlkelen, geheel of
gedeeltelllk, worden overgenomen.

Het volgende nummer verschijnt In de
eerste week van september.

Bl DE VOORPLAAT
Op 17 juli 1969 vertrok bouwnummer 1037.

Druk: Benedictus - N.R.C. - Rotterdam

JAARVERSLA

A. Personeelsbestand

Bij de beschouwingen van het afgelopen
jaar gedenken wij in de eerste plaats de
medewerkers die ons in 1968 ontvallen
zijn, te weten de heren

J. v.d. Graaf, B. Kwak,
P. Sparreboom, G. Versluis

en de gepensioneerde medewerkers, te
weten de heren

J. Bol, T. van Bosch, W. van Gent,
A. de Jongh, P. B. Kooiman, P. Bijl,
A. C. Rolloos, W. de Ruyter,

A. Saly, J. Schouten, H. Sterken-
burg, A. Vlasblom.

Elf werknemers be€indigden de dienst-
betrekking in dit jaar wegens het berei-
ken van de pensioengerechtigde leeftijd.
Eén jubilaris vierde zijn 50-jarig jubi-
leum, namelijk de heer S. Flach, terwijl
zes jubilarissen hun 40-jarig jubileum
vierden en wel de heren P. Broere, G. J.
Kamsteeg, J. G. Moerkerken, A. Punt,
A. Smitshoek en A. A. Stolk. Vier jubi-
larissen vierden hun 25-jarig jubileum.
De totale personeelsbezetting bedroeg op
1 januari 1968: 1373 personen en op 31
december 1968: 1368 personen.

Om structurele redenen was een afvloei-
ing van een aantal timmerlieden onver-
mijdelijk. Mede met behulp van het be-
drijf zijn deze mensen er allen in ge-
slaagd op korte termijn een andere werk-
kring te vinden.

Ondanks intensieve pogingen om in di-
verse streken van Nederland werknemers
aan te trekken, gelukte het niet hier vol-
doende resultaat mede te behalen. Daar-
om moest er ook in 1968 weer een be-
roep op de Spaanse arbeidsmarkt worden
gedaan. Mede door het in gebruik te
nemen tweede dok is het noodzakelijk
een blijvend beroep op deze buitenlandse
arbeidsmarkt te doen.

Opleiding Bemetel

Dank zij de inspanning van leerlingen

en opleidingsfunctionarissen konden er

in dit jaar 54 Bemetel-diploma’s worden

uitgereikt, te weten:

12 voor metaalbewerken in de scheeps-
bouw

6 voor sectiecbouw en afschrijven in de
scheepsbouw

4 voor uitgebreid uitslaan en afschrij-
ven in de scheepsbouw

voor scheepsbeschieten

voor machinebankwerken

voor frezen

voor draaien

voor booglassen

voor het uitgebreid Bemetel-examen.
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Ondernemingsraad

De ondernemingsraad kwam in 1968
vier keer bijeen en wel op 27 maart, 20
juni, 16 oktober en 31 oktober.

De belangrijkste onderwerpen waren:

- Wijziging van het reglement van de
ondernemingsraad ;

- Wijziging van het reglement Sociaal
Voorzieningsfonds Boele

- Salarisbetaling per maand
- De koffievoorziening op het bedrijf

- Het 2e interim-rapport van de Inte-
gratie-Commissie.

Op 10 oktober werden de verkiezingen
voor de Ondernemingsraad gehouden,
thans voor het vergrote bedrijf. De tot
dat moment in functie zijnde twee onder-
nemingsraden werden ontbonden, mede
waardoor de volgende heren niet in deze
functie terugkeerden:

A. H. Bode, A. C. Dekker, A. van EIk,
F. de Jong, H. Kooiman, A. Moerker-
ken, A. Muller, A. Ouwens, M. Smal-
heer en J. van 't Zelfde.

De heren H. van Dijken, A. Meyer en
L. Teeler maken sinds 31 oktober 1968
voor het eerst deel uit van de raad.

De Kleine Commissie uit de onderne-
mingsraad vergaderde tezamen met een
afvaardiging van de bedrijfsleiding en
personeelszaken vele malen ter bespre-
king van een aantal deze commissie be-
treffende zaken.

B. Gang van zaken in het
afgelopen jaar

Het jaar 1968 begon met stagnatie in de
reparatiesector, mede tengevolge van de
Amerikaanse havenstaking. Hierdoor
ontstond een niet geheel bevredigende
werkbezetting van het bedrijf die zich
tot begin april van het jaar voortzette.
Voor het grootste gedeelte van het jaar
kon echter van een goede bezetting wor-
den gesproken,
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Voor het verkrijgen van die orders
die in het geheel van het bedrijf het best
passen en die ook de meeste zekerheid
geven voor blijvend werk, is wederom
gebleken dat het tweede drijvend dok
daartoe een onmisbaar bedrijfsmiddel is.
Het is om deze reden dat de bouw van
het tweede dok met de bijbehorende
bouwkundige- voorzieningen dan ook in
een zeer snel tempo zal worden verwe-
zenlijkt.

De kwaliteit van de overige bedrijfsuit-
rusting blijft bij voortduring de grootste
aandacht vragen, niet alleen in zuiver
technische zin doch tevens uit oogpunt
van veiligheid, werkmilieu en efficiency.
Zoals reeds in vorige verslagen uitvoerig
uiteengezet blijft de totale personeelsbe-
zetting een zaak van de hoogste priori-

De krachtpatser ,,Beverwijk 31", afgeleverd in 1968.

teit. Gezien de omvang van de bestaande
bedrijfsuitrusting en rekening houdend
met de ingebruikname van het tweede
drijvend dok medio 1969, is een grotere
personeelsbezetting van het bedrijf ver-
eist.

De Deltawerken zullen de waterstanden wijzigen.
(Foto werd gemaakt nabl] de spuisluizen In het
Haringvliet).

Het streven blijft er dan ook op gericht
deze hogere bezettingsgraad te bereiken.
Gezien echter de resultaten van het af-
gelopen jaar op dit punt zal dit een zaak




zijn die, ondanks de grote inspanning en
kosten, voorshands nog niet is opgelost.
Het afgelopen jaar zijn daarom ook weer
arbeidskrachten van elders ingeschakeld.
Daarbij komt, dat bij een gelijkblijvende
personeelsbezetting toch een verminde-
ring van productie-uren kan ontstaan. In
dit verband moet genoemd worden het
sterk opgelopen verzuim tengevolge van
arbeidsongeschiktheid in het afgelopen
jaar hetgeen niet alleen voor de afde-
lingskas grote lasten met zich meebracht
doch ook voor het bedrijf de resultaten
nadelig heeft beinvloed. Een griepepide-
mie in het begin van het jaar, alsmede
de wisseling van bedrijfsarts, tengevolge
waarvan de controle door de bedrijfs-
arts tijdelijk door het Gemeenschappe-
lijk Administratie Kantoor te Amsterdam
moest worden overgenomen, hebben het
verzuim in ongunstige zin beinvloed.
Het verzuim tengevolge van arbeidson-
geschiktheid van werknemers op uurloon
is als volgt:

1965598.6,7.9%
1966 7,0%
1967 6,2 %
1968 10,7 %

Het percentageverzuim van 10,7 komt
overeen met het afwezig zijn van gemid-
deld meer dan 100 werknemers op uur-
loon gedurende het gehele jaar.

Mede hierdoor is er een terugval te con-
stateren in het percentage van de directe
productie-uren nl. van 63,1 in 1967 tot
60,5 in 1968.

De verhouding in bezetting tussen repa-
ratie, nieuwbouw en constructie geeft elk
jaar opnieuw onderlinge verschuivingen
te zien.

Het service verlenend karakter van de
reparatiesector vereist een grote flexi-
biliteit van het gehele bedrijf, waardoor
grote eisen gesteld worden aan de orga-
nisatie, werkvoorbereiding en planning.
Snelle levertijden en goede service bren-
gen met zich mee, dat voortdurend de
medewerking gevraagd wordt om hetzij
in nachtploegverband, hetzij in vorm
van overuren, een extra bijdrage te le-
veren.

Met betrekking tot het jaar 1969 is de
verwachting, mede door een opdracht
tot het verlengen van een 6-tal schepen
van de Koninklijke Nederlandsche
Stoomboot-Maatschappij N.V., dat het
bedrijf goed van werk voorzien zal zijn.
Mede dank zij de goede geleverde pres-
taties van alle werknemers is het bedrijf
gelukkig wederom in staat geweest een
winstuitkering van 6% over het jaar
1968 te doen; deze winstuitkering heeft
inmiddels in de maand maart 1968
plaats gevonden.

Aan de winstdelingsspaarregeling werd
in het verslagjaar deelgenomen door 184
personen, met een gezamenlijk inlegbe-
drag van f 84.532,—,
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DE stunt van 1968.

Met ingang van 1 januari 1969 wordt
het grootste gedeelte van de salarissen
op een bank- of girorekening van de
werknemers overgemaakt.

De ervaringen hiermede tot nu toe op-
gedaan zijn zeer bevredigend.

Tot slot een tweetal onderwerpen van
meer algemene aard:

a. Renteoverbruggingsregeling

De regering heeft de tijdelijke rente-
overbruggingsregeling voor de nafinan-
ciering voor de bouw van nieuwe sche-
pen voorlopig gecontinueerd.

Deze renteoverbruggingsregeling houdt
in, dat gedurende een periode van maxi-
maal 8 jaar na datum van oplevering
van een nieuw schip, tot een bedrag van
80% van de bouwsom een renteover-
brugging van maximaal 2% wordt toe-
gekend aan de werf. Hierdoor is de op-
drachtgever in staat voor de financiering
van de bouw van een schip met een
goedkoper crediet te werken.

Geen gevolg is nog gegeven aan de grote
aandrang om deze renteoverbruggings-
regeling ook toepasselijk te verklaren op
de voorfinanciering - dus tijdens de
bouw - dit vooral in verband met de
ontwikkeling van de rentestand.

Voorts betreuren wij het sterk dat de
renteoverbruggingsregeling in beginsel
alleen toepasselijk is op nieuwbouwsche-
pen met een eigen voortstuwingsinstal-
latie bestemd voor de zeevaart.

In incidentele gevallen is de renteover-
bruggingsregeling toepasselijk verklaard
op verlengingen van schepen; een l?e-
perking ten aanzien van deze verlengin-
gen is echter aangekondigd inhoudende

dat deze incidentele renteoverbruggings-
regeling niet meer van toepasing zal zijn
op schepen van minder dan 3000 BRT
hetgeen het in het bijzonder voor ons
bedrijf moeilijker zal maken om verlen-
gingsopdrachten te verkrijgen.

b. Deltawerken

Door de afsluiting van het Haringvliet
eind 1970 zullen de waterstanden zich
gaan wijzigen. Nagegaan wordt welke
invloed deze wijziging van de waterstan-
den voor het bedrijf zal hebben en welke
aanpassingsvoorzieningen eventueel zul-
len moeten plaatsvinden.

Inmiddels is een wetsontwerp Delta-
schadewet door de regering bekend ge-
maakt. Dit wetsontwerp regelt de vergoe-
ding door het Rijk van schades die be-
drijven lijden als gevolg van de Delta-
werken.

In dit wetsontwerp is een bepaling opge-
nomen dat de betreffende bedrijven
dienen bij te dragen in de aanpassings-
kosten tot een bedrag gelijk aan 70%
van de gemiddelde winst over de voor-
afgaande 5 jaren. Hier wordt dus ge-
werkt met een boete voor goed onder-
nemersschap hetgeen moeilijk verteer-
baar is.

C. Overzicht van de belangrijkste
activiteiten in het jaar 1968

Nieuwbouw

In de loop van het jaar werden
afgeleverd

1 cutterzuiger ,,Beverwijk 31", Bouwno.
1028, bestemd voor Van Hattum en
Blankevoort N.V. te Beverwijk.




1 bakkenladende bodemzuiger ,,Slie-
drecht XXIII”, Bouwno. 1032, be-
stemd voor Kon. Mij tot het Uitvoe-
ren van Openbare Werken ,,Adriaan
Volker” N.V. te Rotterdam.

1 ponton ,,H 124”, Bouwno. 1034, voor
buitenlandse rekening.

2 bauxiet hopperbakken ,,Suralco 032”
en ,,Suralco 033”, Bouwnos. 1035 en
1036, voor buitenlandse rekening.

—

motorloodsboot ,,Capella”, Bouwno.
963, bestemd voor Ministerie van De-
fensie, afd. Loodswezen te Den Haag.

In opdracht zijn:

Dok II, Bouwno. 1029, voor eigen re-
kening.

1 dubbelrompschip ,,Duplus”. Bouwno.
1033, voor rekening van N.V. Ned.
Mij voor Werken Buitengaats te Den
Haag; inmiddels opgeleverd.

1 ponton ,,H 126", Bouwno. 1037, voor
buitenlandse rekening.

1 kasko zeevarende onderlosser, Bouw-
no. 1038, voor rekening van A. Vuyk

& Zonen's Scheepswerven N.V. te
Capelle a.d. IJssel.

Reparatie

In het afgelopen jaar 1968 werden er in
totaal 655 schepen gerepareerd, als volgt
samengesteld:

375 (437) Zeeschepen,
waarvan:
30 (47) schepen voor Nederlandse
reders.
345 (390) schepen voor buitenlandse
reders.
Hiervan werden:
68 (73) schepen gehellingd

53 (57) schepen in eigen dok ge-
dokt en

213 (283) schepen in Rotterdam ge-
repareerd.

45 (29) kustvaartuigen
Hiervan werden:
28 (23) schepen gehellingd
2 (0) schepen in eigen dok gedokt
en

3 (5) schepen in Rotterdam gere-
pareerd.

235 (264) Binnenvaartschepen
Hiervan werden:
132 (169) schepen gehellingd en
2  (0) schepen in eigen dok ge-
dokt.

Geen (0) binnenvaartschepen werden
in Rotterdam gerepareerd.

Bijzondere reparatie-opdrachten zijn uit-
gevoerd aan de navolgende schepen:

LADY CAROLINA: gezonken bevoor-
radingsschip geheel bedrijfsklaar ma-
ken.

SHELL 50: omvangrijke aanvaringsscha-
de reparatie.

TAK 9: ponton maken uit het bovenge-
deelte van tankschip ,,Isocardia”.
REDERINDEN: omvangrijke ketelre-

paratie.

TAK 10: ponton maken uit restant van
tankschip ,,Isocardia”.

RIBOT: het maken van nieuwe midden-
langsschotten met knieén en stringers
in dieptanks.

BOK IR. SNIP: geschikt maken voor

normaal bokkenwerk.

BIRK: het installeren van een vriesinstal-
latie voor ladingsysteem.

MANOS LEMOS: omvangrijke reparatie
aan beide ketels.

OCEAN MASTER: het maken en aan-
brengen van kraanfundaties.

BIAK: ombouw t.b.v. grondboringen in
zee.

ESPERANCE V: omvangrijke koprepa-
ratie.

STOLT STEINSTAD: dekbalken ver-
nieuwen.

MISTRA: dekbalken vernieuwen.

STOLT ATLANTIC: dekversterkingen
aanbrengen.

SLIEDRECHT 16: grote huidreparatie
en werk aan persleidingen.

BEVERWIJK 31: grote onderhoudsbeurt
o.a. gedeelte van zuig- en persleiding
met een harde laag oplassen.

FRIBORG: hoofdmotor uit/in en kruk-
as vernieuwen.

BREEHELLE: grote vlakschade repa-
reren, hoofdmotor lichten en geheel
stellen.

CONZELO: hoofdmotor uit/in, alle
hoofdlagers vernieuwen.

De navolgende schepen werden verlengd:

m.s. BONGO voor buitenlandse reke-
ning.

m.s. APOLLO voor buitenlandse reke-
ning.

m.s. JACOBA voor binnenlandse reke-
ning (binnenvaart).

Constructie:

Dit jaar werden wederom omvangrijke
constructieopdrachten uitgevoerd, waar-
bij vooral opdrachten ten behoeve van
de oliewinning op zee.

VEERTIG GESLAAGDEN VOOR BEMETEL

De Bemetel examens zijn achter de rug.
Onze kandidaten hebben de spannende
dagen van het werkstukexamen en de
uren van de schriftelijke examens goed
doorstaan.

Geslaagd zijn voor het vak Metaalbewer-
ken in de Scheepsbouw: A. den Boer,
A. van Dijk, A. Duiker, R.M. Helleman,
C.N. Natte, H. van Pelt, A. van Ree,
S.J. Scholtens, W.H. v.d. Schoor, D.W.
Schuurman, G. P. Verbaas, R. Veerman
en J.W. Waasdorp.

voor het vak Sectiebouw Afschrijven:
P. Bouman, R.C.D. de Keizer, C.J. v.d.
Linden, B.H. v.d. Kraan, A.J, Stroom-
berg, J. v.d. Ven en J.G. Vermaas. 3

voor het vak Uitgebreid Ulitslaan en Af-
schrijven: M.J. Ponsen.

voor het vak Machinebankwerken: B.
Andeweg, W. Boon, M. Ham, P.H. Hei-
den, A. Karel, G. Moerkerken, J. den
Otter, J.G.H. Polfliet, R.J.J. Steenhorst,
W.J. Sterzenbach, J.J. Verseveldt en A.
D. IJsselstijn.

voor het vak Draaien: J. de Koning.
voor het vak Frezen: J. Padilla Gonzalez.

voor het vak Booglassen: P. Gerdes en
C. Goudriaan.

voor het vak Booglassen in Edelgas:

G. de Graaff, L. de Witte en C. van 't
Woudt.

Voor het Uitgebreid Bemetel examen
zijn geslaagd: A. Duiker, C.N. Natte, H.
van Pelt, W. Boon, A. Karel, J.G.H. Pol-
fliet, D.C. Schaap, W.J. Vermaas, D.J.
Bijl en J.E. Verschoor.

Wanneer in oktober as. de directie de
verdiende diploma’s in de kantine gaat
uitreiken, dan zal het toneel nauwelijks
de vele gediplomeerden kunnen bevatten.
Wij feliciteren onze geslaagden van harte
met dit mooie resultaat.



Allerlei gedierte
aan de werf

Op gezette. tijden worden we op de werf verrast mer de
aanwezigheid van vertegenwoordigers van onze fauna. Daar
waren spectaculaire beesten bij. Zo zat op zekere dag (het is
een jaar of acht geleden) op een hellingwagen van helling I
een zeehond met angstige blikken het werfgedoe aan te kijken.
Het gewonde dier is in een kist naar de dierentuin gebracht.
We hebben het geval gehad dat een merel aan boord van een
nieuwbouwboot temidden der herrie zat te broeden en we
hadden nog niet zo lang geleden het geval van een katten-
gezin onder een stalen plaat.

Dieren in de afgelopen maand

Interessante bezoekers hadden we ook de afgelopen maand.
Het minst opvallend waren de muizen aan boord van de
»Echo” die in dok I verlengd werd. De beestjes wisten zich
geen hemelse raad en renden van het ene plekje naar het
andere.

In de bouwput van de nieuwbouwhelling lagen een paar
spudpalen. Op het einde van één van die palen zat een enorme
dot bijen te krioelen. Of te kroelen, dat kon ook. Want in het

“midden van zo’n bijenklont schijnt een koningin te zitten,

die dusdanig door haar ondergeschikten aanbeden wordt, dat
haar schoonheid door alle aanbidders aan het oog onttrokken
wordt. De heer P. C. Boele heeft de zwerm een goed
onderkomen bezorgd.

Dappere Pluto

Een heel bijzonder en lief beest tenslotte was Pluto. Deze
hond woont aan boord van de »Gerjo-P”, eigenaar de heer
G. de Haan. ’t Is ongeveer drie jaar geleden dat Pluto een
ernstig ongeval overkwam. 't Gebeurde in Zutphen en Pluto,

Als ubl?ljgeval' zo'n bijengeval zlet, kunt u er het beste afblijven. Anders bent
u er bli.

Onderin de ,,Echo” wisten de mulzen zich geen hemelse raad. Ze zaten
verschrikkelijk in de Echoput.

t'Pl‘utm Is ondanks zijn handicap altijd tot spelen bereld. Vooral met het jonge
aasje.

die toen nog maar acht maanden was, stond aan een touw o
het achterschip. Levenslustig als hij was, wilde hij bij het af-
meren alvast op de wal springen. Maar de te geringe lengte
van het touw verhinderde dat en Pluto kwam tussen wal en
schip te hangen. Hij zou doodgeklemd zijn ware het nier, dat
zijn baas hem snel optrok, maar ’t was net te laat voor zijn
linkerachterpoot. Die werd totaal afgeklemd. ’t Was vreselijk.
Snel een dierenarts gebeld. Pluto trof een dierenarts met
liefde voor ’t vak en voor het dier. De meest voor de hand
liggende oplossing was: afmaken. Maar de heer Mulder, zo
heette de arts, wenste al zijn kennis aan te wenden om Pluto
te redden. Hij ging tot een operatie over onder het motto:
een mens wordt ook niet afgemaakt als hij een been verliest.
Hij slaagde. Na vele behandelingen (de wond genas slechts
zeer langzaam) kon hij na ongeveer een jaar zeggen: Pluto is
genezen.

En hoewel het bijna onmogelijk lijkt: Pluto is nu met zijn drie
poten soms normale honden te snel af en gaat allc. trappen op
en af. En dat alles weer met dezelfde opgewektheid en vrien-
delijkheid van véér het ongeval. Hij heeft nu besloten om één
exemplaar van dit Boele-nieuws naar dokter Mulder in Voorst
te sturen. Uit erkentelijkheid.




Aanwijzingen voor het. verplaatsen van
een last met behulp van één hefwerk-
tuig

1. Hijsen
Draai, met schuin opge-
heven rechterarm, de
vuist in de pols.

2. Vieren
Beweeg, bi] gestrekte
rechterarm, de hand
flink op en neer, z0
nodig de gehele arm.
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3. Een klein stukje 4. Stoppen

vieren Breng de gestrekte rech-

Houd de linkerhand stil. terhand en arm op

Houd de rechterhand schouderhoogte. Houd

erboven, maak met deze de hand stil.

hand, zo nodig met de

gehele onderarm, kleine

op- en neergaande be-

wegingen.

5. Optoppen en aftoppen
Geef bij het optoppen met de duim en bij het af-
toppen met de wljsvinger van de linkerhand, en
door het bewegen van de onderarm aan, waarheen
moet worden getopt.

R

6. Zwenken In aangegeven richting

Naar links: Naar rechts:
wijs aan met de linker-  wijs aan met de rech-
hand. terhand.

Mag |k ook weten wat
Je bedoelt, jongens?
(machinist G. Snijders).

De kraanmachinist moet wel weten

wat U bedoelt

Er worden soms de gekste gebaren tegen
de kraanmachinist gemaakt. De man
bovenin moet dan proberen te ontdek-
ken, wat de man beneden van hem ver-
langt. En hoewel de machinist, door
ervaring wijs geworden, dikwijls de be-
doelingen raadt, doen we er toch beter
aan om een bepaalde gedragslijn te vol-
gen.

Voordat we dat met elkaar door gaan
nemen, moeten we U, wellicht ten over-
vloede, allereerst wijzen op de voor-
rangsregeling. Want net als bij het weg-
verkeer heeft ook het kraanwerk
voorrangsregels, waaraan niet getornd
mag worden.

Hier zijn ze in de juiste volgorde:

1. Ongevallen. Denk er aan, heren, dat
Rode Kruis bakken uitsluitend gebruikt
mogen worden bij ongevallen.

Brand.

Aanbrengen van veilige toegangswegen
naar schepen enz.

4. Het normale werk.

Bekijkt U nu de nevenstaande rtekenin-
getjes eens goed en lees de bijgeplaatste
teksten:

Dit zijn de algemeen geldende gebaren,
waarmee men de kraanmachinist vanaf
de grond moet dirigeren. Eenheid in de
gebarentaal bevordert duidelijkheid en
voorkomt stagnatie, boze blikken enz.
De kraandrijver mag maar door één
man tegelijk gedirigeerd worden.

Natuurlijk is dat een vanzelfsprekende
zaak maar toch wordt er dikwijls tegen
deze regel gezondigd. Vooral bij een
precies karweitje. Als de last dan na wat
getob op de juiste plaats gewurmd is,

dan zie je soms een aantal handen tege-

lijlk naar de machinist wuiven. Een
begrijpelijke reactie overigens, maar niet
goed. Eén man moet het doen. De
praktijk van het werken wijst veelal wel
uit wie die man is.

Tenslotte nog enkele puntjes:

a. Nooit knopen in een ketting leggen
(niet lachen, mijnheer, het gebeurt!).

b. Sluitingen altijd goed aandraaien.

Zie er op toe, dat er geen slagen in
een ketting zitten.

d. Wanneer sluitingen voor een langere
periode in dezelfde toestand gebruike
worden, moeten ze geborgd zijn met
een ijzerdraad of iets dergelijks.

e. Bij het gebruik van stroppen om las-
ten met scherpe hoeken moet het
hijsmateriaal op de scherpe plaatsen
beschermd worden met b.v. stukken
hout of oude lappen.

f. Lange lasten nooit in één strop aan-
pikken.

g. Leg om gladde lasten (pijpen of as-
sen) een extra slag.

h. Als U maar even denkt, dat het hijs-
materiaal gebreken vertoont, lever
het dan in en vervang het door
gekeurd materiaal,
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Op donderdag 17 juli 1969 verliet bouwnummer 1037 de werf
met voorlopige bestemming Immingham aan de Engelse kust.
Hier moeten palen geheid worden voor een soort aanlegsteiger
in zee voor grote tankers.

Er is blijkbaar vliegende haast met dit werk, want de ponton
moest en zou op de 17e vertrekken. Dat liet niet eens toe, dat
de beproevingen hier aan de werf konden plaatsvinden en
daarmee misten we een voor ons spectaculair gebeuren.

Want dit bouwnummer is een soort vaartuig dat zich met
behulp van zes ,,poten” uit het water kan opheffen en dan als
een soort kunstmatig eiland beschouwd kan worden. Dat heeft
het grote voordeel dat men geen last heeft van golfslag en
stroming. De ontwikkeling van dit soort kunstmatige eilanden
heeft de laatste jaren een grote vlucht genomen omdat op
steeds groter schaal de zeebodem afgetast wordt op zoek naar
olie en gas.

Laten we eens bekijken, hoe de ponton er uitziet. 't Is een
rechthoekige bak met aan voor- en achterzijde een oplopend
vlak. Geen zeeg — geen dekrondte. De lengte bedraagt 61 m,
de breedte 21,3 m en de holte 4 m. De bak is voorzien van
drie langsschotten t.w. één op hart schip, één aan S.B. en B.B.
op %= 7% m uit hart schip. Verder nog enkele waterdichte
dwarsschotten.

Tussen de huid en de buitenste langsschotten wordt de ruimte
ingenomen door diverse tanks en aan iedere zijde 5 zgn.

Aot with A9 o @I e o i NS T RO A U 0 T bR e S e

h
EADDE

Y 1Y

DRI IR 1)

* W

o bim
it > ]
o LR L Y
. ¢

.,caissonwells”. Dit zijn ronde openingen in vlak en dek, op en
onder het dek van een stevige fundatie en versterkingen voor-
zien. Deze caissonwells dienen voor het doorlaten van de
poten, waarover we eerder spraken. Nu staan er zes poten op,
maar er kunnen dus, indien nodig, vier poten bijgeplaatst
worden. De poten zijn maar liefst 462 m lang en de diameter
is &= 1,85 m.

De gang van zaken bij het werken met deze ponton is als
volgt: De ponton wordt naar zijn plaats van bestemming ge-
sleept met de poten zo ver mogelijk opgetrokken, zoals op de
foto dus. Diverse ankers worden uitgezet en de ponton op de
vastgestelde plaats gefixeerd.

Bovenop de fundatie van iedere caissonwell is een zgn. ,,pile
driving jacket” aangebracht. We hebben hier helaas geen goed
Hollands woord voor, maar je zou kunnen zeggen, dat het
een soort manchet is, die om de poot heen valt. Het onderste
deel is met rubber stroken gevoerd en kan met luchtdruk om
de poot geklemd worden. Het bovenste deel van de jacket is op
dezelfde wijze uitgevoerd, maar kan tevens met luchtdruk op
en neer bewogen worden.

Voor het naar beneden drukken van de poten op de zeebodem
wordt telkens het bovendeel van de jacket in de hoogste stand
gebracht en vastgeknepen, waarna het onderste deel ,,vrij-
gegeven” wordt, Hierna wordt het bovendeel van de jacket
naar beneden gedrukt. Dan wordt het onderste deel weer vast-







