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BOUWAKTIVITEITEN

voor, tijdens
en na de vakantie

Bent u 2l in de stemming om eens een kijkje te gaan nemen
bij alle bouwaktiviteiten die op ons bedrijf worden onrplooid
of zit uw blik nog vast aan het verrukkelijke heuvellandschap
van Zuid-Limburg of aan de heidevelden op de Veluwe?

Ja allicht! Zo kort na de vakantie is het moeilijk om weer
om te schakelen. Als je de vreugde van 14 dagen onbekom-
merde vakantie-vrijheid hebt genoten en de kampeertent moet
verwisselen voor de lastent, de hengellat voor de maatlat,
het bospad voor het hellingpad, de rustbank voor de draai-
bank, het zwempak voor het ketelpak of de wandelstok voor
de duimstok, nou mensen, hou maar op, we weten er alles
van. Balen!

Laten we daarom met ons hoofdartikel een beetje kalmaan
beginnen. Niet wat we allemaal nog bouwen moeten, maar
wat er voor ons gebouwd is en wordt.

Toen u op 19 augustus weer ,,blijmoedig” de poort binnen-
sukkelde, had u minder ruimte dan gewoonlijk, omdat een
stevig steigerwerk inmiddels het kantoorgebouw omstrengeld
had, teneinde een 2e verdieping te maken.

Waarom die haast? Wel, we hadden aanvankelijk gedacht dat
de bouwvergunning daarvoor niet snel genoeg te bemachtigen
zou zijn, maar dat bleek wel het geval. Het ging juist vlot.
Om twee redenen kregen we toen plotseling haast met de
bouw. Als we tijdens de werfvakantie de tweede verdiepings-
laag met houten vloer aan zouden kunnen brengen, zou er
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De waterdichte noodoverkapping

verder zonder risico voor de veiligheid van de mensen, die op
de le verdieping werken, doorgewerkt kunnen worden.

De tweede reden was het dak. De bestaande kantoorruimte
op de le verdieping moest intact blijven, omdat er nijpend
ruimte tekort is. Maar aangezien er na het verwijderen van
het dak slechts een boardplafond als dak overbleef, was het
dus zaak om tijdens de vakantie zo ver op te schieten, dat
de 2de verdiepingsvloer met staalkonstructie gemonteerd zou
zijn. 't Is allemaal volgens plan verlopen. Terwijl u met een
paraplu op over de zandverstuivingen bij Hulshorst para-
deerde, werd hier onder de dekzeilen dat huzarenstukje uitge-
voerd. Die dekzeilen waren hard nodig, want ’t heeft hier net
zo hard gegoten als bij u op de Veluwe. Daar heeft baas De
Jager voor gezorgd met zijn mannen. Voor die dekzeilen,
pedoelen we natuurlijk. Zorgvuldig en degelijk steigerwerk
leidde tot een waterdichte noodoverkap-
ping.

Eind oktober zal het gehele karwei glas-
en waterdicht moeten zijn, en de verde-
re afwerking zal omstreeks Nieuwjaar
zijn voltooiing vinden.

Twee nieuwe gebouwen en één verbou-
wing zijn inmiddels tot een goed einde
gebracht. Nieuw zijn het gebouwtje voor
de nieuwe vlakwals en het gebouw voor
de 500 tons pers.

Het acetyleengebouw is uitgebreid met
een opslag voor carbidvaten.

Het gebouw voor de 500-tons pers heeft
wel aanleiding tot gepuzzel gegeven,
omdat een goede plaats er voor niet zo
maar gevonden was. Het kwam uitein-
delijk terecht achter het bedieningshuis
van reparatie helling III. Het gebouw is
echter zo gekonstrueerd, dat het als het
in verband met andere plannen van die

De drukkers G. Rijsdijk, C. Paasse en
A. Meydam in hun splinternienwe domein
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juni is EKSAMENMAAND

Met groot genoegen vermelden wij dat
bij de in juni jl. gehouden eksamens weer
vele mooie resultaten zijn behaald.
Een eksamen blijft echter altijd moeilijk
vooral voor degenen die wat last met de
zenuwen hebben.

Een enkel hereksamen moet in januari
a.s. worden afgelegd. Om een flinke aan-
loop te nemen staan dus nog een aantal
maanden voor de boeg. En dan straks
royaal over de streep.

GESLAAGD ZIJN:

Voor het Bemetel diploma
»Machinebankwerken'':

J. A. Groenendijk
P. A. Groenendijk
L. Huyzer

A. Sneepels

S. A. A. Tiggeloven
W. van Welie

Hereksamen vakleer en tekening le-
zen voor drie kandidaten.

Voor het Bemetel diploma
»Metaalbewerken in de Scheepsbouw

C. H. Breems

Hereksamen werkstuk voor één kan-
didaat.

Hereksamen uitslaan +
voor twee kandidaten.
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afschrijven

Voor het Bemetel diploma
nlJzerwerken/Afschrijven in de
Scheepsbouw':

J. Babos
P. Blom
K. Dekker

Voor het Bemetel diploma
«Scheepsbeschieten":

W. de Ridder
G. Schutter
C. Vermaas

Voor het Uitgebreid Bemetel diploma:

J. A. Barendregt
J. A. Groenendijk
P. A. Groenendijk
L. Huyzer

A. Sneepels

S. A. A. Tiggeloven
W. van Welie

M. J. de Bel

C. H. Breems

P. G. C. Koedood
H. J. Kuiper

Afgewezen drie kandidaten.

Voor het schooleksamen van de
Dagschool voor de Nijverheid
te Dordrecht:

J. A. Barendregt

-J. A. Groenendijk

L. Huyzer

A. Sneepels

W. van Welie

M. J. de Bel

C. H. Breems (met lof)

P. G. C. Koedood

Afgewezen zeven kandidaten.

Voor het IVIO Sleuteldiploma:
J. J. de Jong
Voor het U.I.S. diploma
Werktuigbouwkunde:
H. Bestebreurtje

Voor het VEV-diploma
Elektrotechnisch Installeren:

W. J. Weeda

De geslaagden van harte gelukgewenst.
De hereksamen kandidaten hopen wij in
het begin van het volgend jaar met trots
in deze kolommen te kunnen vermelden.

NIEUWE OPDRACHTEN

Lieten we in het vorige nummer, wat
betreft opdrachtmeldingen verstek gaan;
nu kunnen we neerschrijven, dat we op-
dracht gekregen hebben tot de bouw
van twee stuks motortankschepen, met
hoofdafmetingen

Lengte over alles 85 M.
Breedte 9.50 M.
Holte 3.75 M.

en elk geinstalleerd met 2 stuks 750 PK
Deutz motoren.

De schepen zullen gebouwd worden on-
der bouwnummers 1012 en 1013 en op-
geleverd dienen te worden in aug.-sept.
1964.

Van de Fa. v. Hattum en Blankevoort
kregen we opdracht tot het maken van
een kantel- en vaarconstructie t.b.v. de
bouw brug Oosterschelde. We zullen dit
vervaardigen onder de nummers CO 860
en 861.

Voor een Engelse werf gaan we binnen-
kort onder CO 858 een grote gelaste
achtersteven compleet mer roer en ko-
ning maken. Deze achtersteven is be-
stemd voor een 23.000 tons vrachtschip.

BENOEMINGEN

Als opvolger van de heer R. v.
Gemerden is met ingang van
1 juli 1963 de heer G. Bovenhoff
benoemd tot chef van de ad-
ministratie.

Met ingang van 2 sept. 1963 is
de heer A. Buys aangesteld als
chef van het bedrijfsbureau in
de machinefabriek.

Met ingang van dezelfde datum
is de heer C. Gravendeel be-
noemd tot chef van de afdeling
mechanische administratie.

De directie

plaats weg zou moeten, gemakkelijk ver-
plaatst kan worden.

Door de bouw van deze loods kon het
bestaande houten loodsje bij de scheeps-
bouwloods vervallen.

Wat te doen met dit loodsje? Slopen
leek het eenvoudigste, maar omdat het
uit een staalskelet bestaat en bovendien
uvitgerust is met hijsgelegenheid vond
men, dat het best nog ergens voor die-
nen kon. Besloten werd om het loodsje
wat in te korten en dan met een bok te
vervoeren naar het nieuw aangekochte
terrein van Bolnes Motorenfabriek om
daar twee functies te gaan vervullen:

le als bergloodsje, waar steeds behoefte
aan blijft bestaan en 2e als terrein-
afscheiding van de openbare weg.

Door het verdwijnen van dit loodsje
komtr er naast de scheepsbouwloods
ruimte vrij voor de reeds eerder aange-
kondigde bouw van een nieuwe leer-
school afd. scheepsbouw. Direct na de
vakantie had de firma Bailey de staal-
constructie voor de loopkraan overeind
staan, zodat onze timmerlieden aan de
slag konden gaan. Maar voor dit ge-
bouw klaar is zal er in Boele-Nieuws
nog wel enige aandacht aan besteed zijn.
Dit geldt ook voor een uitbreiding van

de leerschool in de machinefabriek. Ook
daar heerst ruimtenood en de directie
heeft besloten de bestaande leerschool
op één der verdiepingen van de berg-
loods uit te breiden met nog zo’n ver-
dieping die er direct boven gelegen is.
Niet alleen het ruimtegebrek zal daar-
mee ondervangen worden, maar ook
wordt de mogelijkheid geopend een be-
tere klasse-indeling voor de leerlingen te
maken.

Maar voordat dat allemaal klaar is, bent
u de geur van de dennebossen allang
kwijt en hebr u vermoedelijk al olie-
bollenlucht gesnoven.
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ons eigen dok

In deze aflevering zullen we speciaal
aandacht besteden aan de controle ap-
paratuur die nodig is om her ,,dokken”
volledig in de hand te kunnen houden.
Het beste kunnen we dit doen door een
willekeurige dokking op de voet te vol-
gen.

Allereerst de ligging van het dok.
Her in te dokken schip heeft een be-
paalde diepgang, die voor en achter zeer
veel kan verschillen, en ook kan het
schip in dwarsligging SB of BB over
liggen. Het dok zal nu, voordat het te
dokken schip ingevaren wordt, geheel
overeenkomstig het schip, ingezonken
moeten worden.

Om deze ligging te kunnen controleren
zijn aanwezig: 2 diepgangsmeters, die
de werkelijke diepgang aan voor- en
achterzijde van het dok aangeven (fig.
1B), 1 hydraulische graden-meter voor
langsligging (fig. 2), 1 hydraulische gra-
den-meter voor dwarsligging (als fig. 2).
De beide laatsten geven dus geen aan-
duiding van de werkelijke diepte waar-
op het dok ligt, maar wel een juist in-
zicht over de hellingshoek waarin het
dok in langs-, zowel als in dwarsrichting
ligt.

Als het schip ingevaren is kan begonnen
worden met het omhoogpompen van het
dok. Belangrijk hierbij is om nauwkeu-
rig te kunnen meten of het dok bij het
omhoog komen niet gaat doorbuigen.
Om dit te kunnen meten is aangebracht:
¢één hydraulische en één optische door-
buigingsmeter (fig. 3 en 4).

Op de hydraulische doorbuigingsmeter
zijn 3 punten aangegeven en wel: voor-
zijde, midden en achterzijde. De ver-
schillen van deze drie punten geven
nauwkeurig de doorbuiging van het dok
weer. Om niet afhankelijk te zijn van
deze hydraulische apparatuur is daar-
naast nog de optische meting aanwezig.
Dit werkt door middel van een zeer

sterke kijker welke in het midden van

het dok (in het bedieningshuis) is opge-
steld. In deze kijker kan men door mid-
del van ingebouwde prisma’s twee peil-

glazen zien, die aan de uiteinden van het
dok zijn opgesteld. Het verschil van de
vloeistofspiegels in de peilglazen, ten
opzichte van het vaste punt in de kijker,
geeft dus evenals de drie punten van de
hydraulische apparatuur, de juiste door-
buiging van het dok te zien. De beide
aflezingen dienen uiteraard gelijk te zijn.
Het regelen van de doorbuiging ge-
schiedt door uit de bepaalde tanks meer’
of minder water pompen. Van belang
is dus ook om de waterinhoud van elke
tank nauwkeurig te kunnen controleren.
Dit gebeurt door middel van een inge-
bouwde pneumecator-installatie (fig. 1A).
Door middel van deze installatie kan




van iedere tank de juiste waterinhoud
worden gemeten. Ziet men dus dat het
dok tijdens her omhoogpompen bijv. in
het midden achterblijft (wat dus blijkt
uit de doorbuigingsmeter) dan moet uit
de voor- en achterranks minder water
worden weggepompt dan in de midden-
tanks. De inhoudsmeters van de tanks
geven hiervan dus een duidelijk beeld.
De snelheid waarmee her water wordt
uitgepompt wordt geregeld door de ver-
deelafsluiters meer of minder te sluiten
of te openen.

Deze afsluiters worden vanuit het be-
dieningshuis elektrisch bediend en hier
kan ook de juiste afstand van de afslui-
ters worden afgelezen.

Al deze boven omschreven apparatuur
is ondergebracht in een bedieningslesse-
naar, (fig. 5) geplaatst in het bedienings-
huis.

In het horizontale deel ziet men van
links naar rechts: starters van elektro-
motoren van hoofdpompen met de be-
diening van in- en uitlaatschuiven; de
bediening van de verdeelafsluiters met
daarbij de inhoudsmeters van de betref-
fende tanks; een mechanische graden-
meter ter controle van de hydraulische
apparaten,

In het verticale deel eveneens van links

naar rechts: ampére meters van elektro-

motoren, dokpompen, diepgangsmeter
voorzijde; tankenplan waarop alle lens-

leidingen en afsluiters zijn aangegeven;
diepgangsmeting achter; schakelbord
dokverlichting,

Bovenop her verticale gedeelte ziet men
de doorbuigingsmeter (links) en de langs
graden-meter (rechts).
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Boven de toegangsdeur ziet men nog
juist de dwarsgraden-meter (geheel links),
geheel rechts het kastje waarin de ver-
rekijker voor de optische doorbuigmeter
is aangebracht.

De foto’s die gebruikt zijn dienen slechts
ter illustratie en zijn niet gemaakt van
de apparatuur die in ons dok zal wor-
den aangebracht.
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van de laatste
maand(en)

In juli werd het % dokdeel met de ombouwponton ver-
sleept van achter de machinefabrick naar de dokpier
(foto A). ’s Avonds is de ponton volgens plan uitgedokt
en ’s nachts het dok weer opgepompt met behulp van de
grote elektrische Flygt-pompen.

Maandag 22 juli werd de ponton, bouwnummer 1010,
bestemd voor Van den Tak’s Bergingsbedrijff N.V. te
Rotterdam, opgeleverd en van de werf versleepr naar

Kinderdijk (foto B).
6
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Afmetingen: lengte 70 m, breedte 23,80 m en hoogte
5,20 m.

In dezelfde maand werd in de Oosterschelde ter hoogte
van Colijnsplaat de eerste paal voor de brug Oosterschelde
ingedreven door de door ons gebouwde bok (foto C). Het
hijsen en indrijven van de eerste paal was tevens een test
voor de constructie en geschiedde in het bijzijn van
technici van ons bedrijf. Op de betonnen paal is duidelijk
de 38 ton wegende paalmuts te zien, die door onze af-
schrijvers is afgetekend, door onze branders netjes pas-
gesneden en door de Fa. Stami in Dordrecht opgesloten
en gelast. Deze paal heeft inclusief paalmuts een lengte
van 40 m en weegt + 500 ton. Tijdens het indrijven van
de paal laat men een cutterladder in de paal zakken tot
op de bodem. Hydraulisch zet de ladder zich dan met
behulp van vijzels in de paal vast. De draaiende messen
en twee grote zuigleidingen, die de fijngehakte grond en
stenen wegzuigen zorgen ervoor dat de paal kan zakken.
Het transport der palen geschiedt met een speciaal ge-
maakte bak (zie foto D). Op deze bak is een kantelraam
gemonteerd, waar de paal in gelegd wordt. Tijdens het
hijsen kantelt de paal om het draaipunt van het kantel-
raam. Het grote raam ziet u op de foto E de werf ver-
laten. (Lengte ruim 26 m, gewicht & 53 ton).

Op 30 juli leverden enkele enorme vrachtwagens een
cadeautje af voor de draaierij De reeds eerder aange-
kondigde draaibank met een lengte van 10 m werd op de
fundatie geplaatst (foto F). Deze bank zal zelfs voor
werkstukken van 25 ton niet opzij gaan.

De machinefabriek heeft nu een bijzonder rijk aanzien
gekregen en is nu volledig ingericht voor het grote werk,
dat we kunnen verwachten, als ons dok in bedrijf gaat.
Wat zou toepasselijker zijn voor het besluiten van deze
reportage dan het plaatsen van afsluitbomen? Dit ge-
schiedde juist voor de vakantie bij de nieuwe Spoorweg-
havenbrug (foto G). Het gehele bewegingswerk met kasten
is onder CO 708 gemaakt in onze machinefabriek in op-
dracht van de gemeente Rotterdam.
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CURSUS VOOR

MACGHINEBANKWERKER

Het is alweer geruime tijd geleden, dat in het Boele-Nieuws
aangekondigd werd, dat er een cursus georganiseerd zou wor-
den voor bankwerkers, maar daarna hebben we er (althans
wat het Boele-Nieuws betreft) niets meer van gehoord. De
redactie is dan ook met het schaamrood op de wangen eens
een kijkje gaan nemen hoe deze cursus reilde en zeilde.
Toen we op een zaterdagmorgen een bezoek brachten in het
,»prakdjklokaal” bleek ons al spoedig dat we te doen hadden
met een stel enthousiaste cursisten, die het helemaal niet erg
vonden om op hun vrije zaterdagmorgen hun vakbekwaam-
heid te vergroten en die er stuk voor stuk prat op gaan dat
ze nog nooit verzuimd hebben. Hoogstens een enkele keer als
ze ziek waren, maar dat telt natuurlijk niet mee.

De cursus sraat onder leiding van de heer G. J. Martthijsse,
die daarbij geassisteerd wordt door de heer F. E. Laffeber.
De leergang bestaat uit een theoretisch en een praktisch ge-
deelre.

Donderdagsavonds wordt er theorie gegeven in een zaaltje
van de cantine waar men met behulp van tekeningen, door-
sneden, grafieken en diagrammen het inwendige van ecen
motor of hulpwerktuig ontleedt.

Regelmatig worden aan de cursisten afdrukken van tekenin-
gen, schetsen en beschrijvingen uitgereike die tor een complete
leergang opgeborgen kunnen worden in een keurige omslag,
zodat men over jaren nog eens rustig iets kan naslaan.
Daarnaast is er zaterdagsmorgens de prakdjkles in een les-
lokaal boven de machinefabriek.

Men werkt niet aan onderdelen welke toevallig voor reparatie
in de fabriek zijn, maar aan speciaal voor dit doel gereserveer-
de hulpwerktuigen die permanent in het leslokaal staan opge-
steld en waar speciaal gewezen wordt op het hoe en waarom.
Natuurlijk is er altijd gelegenheid voor het stellen van vra-
gen, niet alleen over hetgeenin de les behandeld is, maar over
alles wat men tijdens het werk aan boord of in de fabriek
gezien of opgemerkt heeft.

Op foto no. 1 zien we de gehele klas bijeen, op B. van Heek
na, die de bewuste ochtend juist iets vroeger weg moest, maar
op foto no. 3 samen met G. de Pee de kleppen aan het stellen
is van een hulpmotortje.

Op de tweede foto ziet U Joh. Harreman en J. H. Deppe die
druk aan het sleutelen zijn aan een compressor.

Al met al dus een ploegje jongelui die vastbesloten zijn om
deze cursus tot een goed einde te brengen en in ruil voor al
hun moeite daarvoor een getuigschrift zullen ontvangen.

De redactie van Boele-Nieuws wenst hen allen veel succes
toe bij hun verdere studie en hoopt dat ze later stuk voor stuk
veel profijt van deze cursus zullen hebben.







