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Nieuws van het bedrijf

Na het verschijnen van de oktober-uit-
gave van Boele-Nieuws deden zich een
aantal feiten voor die beslist in het kader
van het bedrijfsgebeuren dienen te wor-
den vermeld.

Dat is in de eerste plaats de mededeling
op 24 oktober jl., dat Ir. O. J. van der
Vorm tot directeur van ons bedrijf werd
benoemd. De indiensttreding zal eind
februari 1978 plaats hebben, waarom
we nog even wachten met de heer Van
der Vorm via ons blad aan u voor te
stellen. Dat bewaren we tot de volgende
uitgave.

Slapte

Een minder prettige constatering is, dat
ook op ons bedrijf de algemene teruggang
van de economische toestand zich deed
gevoelen, met name in de reparatiesec-
tor.

De nieuwbouw kan weliswaar nog voor-
uit met het dok voor Indonesié (tewater-
lating gepland op 24 november), maar
het aanbod voor reparatie was ronduit
slecht, Er valt geen prognose te maken
hoe deze situatie zich verder zal ont-
wikkelen. Des te belangrijker is het, dat
we er in geslaagd zijn enkele langlopen-
de opdrachten in de wacht te slepen.
Dat is in de eerste plaats de reeds eer-
der vermelde verlenging van de Dock-
lift 2, waarvoor de middensectie inmid-
dels gereed staat op de nieuwbouw-
helling. De sectie zal als een schip ,,glij-
dend” tewatergelaten worden, maar het
tijdstip is nog niet bekend. De aankomst
van de Docklift 2 is namelijk uitgesteld
tot half december. We laten de sectie
daarom maar zitten waar ze zit en ver-
roeren haar nog niet.

Star Canopus

Anders is het met de ,Star Canopus”.
Die heeft meer haast, Nauwelijks stond

de boeking van de opdracht op het me-
dedelingenbord of de boot prikte haar
neus langs dok I om glimlachend de
haven binnen te varen.

»,Dag Star Canopus, wat mag ik voor
u doen”? zeiden wij.

..Heel wat” zei Canopus en stak van wal:
,»,Ik heb vanaf mijn geboorte in 1976,
gevaren als bevoorradingsschip. Mijn
ouders, Star Offshore Services, wilden
dat zo. U kent ze vermoedelijk wel, want
een tijdje geleden is mijn zus Star Pisces
ook hier geweest, Nou, mijn ouders dus
vinden dat ik langzamerhand de leeftijd
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Het Indonesische dok een maand véor de
tewaterlating.

heb om iets anders te gaan doen, Iets

beters. Ze willen dat ik:

a. hulpschip of — zo u wilt — moeder-
schip bij duikwerkzaamheden op zee
wordt

b. dat ik tevens werkschip word voor
reparatic en onderhoudswerk aan
pijpleidingen

c. en dat ik ook nog eens een keer
brandbestrijdingsschip word.

U voelt dat ik met mijn scheepsoren

stond te klapperen, want dat betekent

natuurlijk een grote operatie. Br waren
heel wat chirurgen, die de operatie wil-
den doen, maar uiteindelijk ben ik op
aandrang van mijn zus hierheen geko-

.men. Zij had goeie ervaringen, zei ze.

Nou hoop ik maar, dat jullie mij net zo
secuur en vlot helpen als mijn zus, want
het volgende moet in hoofdzaken met
me gebeuren:

Aanbrengen van:

een 800 h.p. boegschroef, een vierpunts
meersysteem, een 100 tons dekkraan,
een systeem om een duikerklok door het
schip naar de zeebodem te kunnen la-
ten zakken, een helicopterdek, een 50
tons sleeplier en 2 brandbluskanonnen
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Een leuke reparatie was die van de sleep-
boot ,,Harmonie”.

met elk een capaciteit van 3000 m® wa-
ter per uur.

Verder moet de accommodatie aange-
past en uitgebreid worden ten behoeve
van de specialisten aan boord en het
schip zal uitgerust worden met een com-
puter-bediend systeem om het schip ge-
durende haar werkzaamheden op één en
dezelfde plaats te houden, (dynamic po-
sitioning system).”

Cypress

We willen graag nog terugkomen op een
reparatie, die onverwachte voeten in
aarde heeft gehad. We spreken over de
»Cypress”’, waarvan de machinekamer
en bovenliggende accommodatie uitge-
brand was. Volgens plan werd de repa-
ratie uitgevoerd. De machinekamer werd
geheel leeggehaald, alles werd overhaald
en weer op zijn plaats gebracht.

Prompt op tijd was het werk gereed en
alles was door klas en rederij afgeno-
men.

Het muisje kreeg echter een staartje. Na
het proefdraaien voor de wal bleek, dat
de krukassen corrosieplekken vertoon-
den. Nauwkeurig, specialistisch onder-
zoek door T.N.O. volgde. Wat als oor-
zaak van de corrosie werd genoemd laten
we vanwege de ingewikkeldheid maar
zitten (het had iets te maken met be-
paalde chemische reacties), maar feit is,
dat eerst de stuurboordkrukas er uit
moest en vervolgens ook de krukas aan
bakboord. Er moesten nieuwe in. ’t Bleek
ook, dat de draagstoelen van de hoofd-
lagers niet meer zuiver centrisch waren
en dat had tot gevolg, dat een Duitse
firma met hun speciaal kottergereedschap
te hulp geroepen werd om deze stoelen
op te zuiveren. Lijnboren heet dat spe-
cialistische werk.

De bankwerkersploeg, die met het kar-
wei belast was, heeft de situatie kenne-

Het lijnboren in volle gang.

lijk als een uitdaging aangevoeld, want
van begin af aan werd met voortvarend-
heid en volledige inzet het werk aange-

pakt. Met als resultaat dat op 4 oktober
een succesvolle proeftocht kon plaats-
vinden.




De strijd van
Samuel Plimsoll

Uie.

Met gebalde vuisten en krijtwit van woede schreeuwde een totaal overstuur zijnde
Samuel Plimsoll ongeconfroleerde woorden door het Engelse Lagerhuis, nadat zijn
voorstel om de gevaren op zee voor de zeelieden in te dammen werd verworpen.

»lk zal de schurken ontmaskeren, die onze zeelieden de dood insturen...!
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Het gebeurde in het jaar 1875. Samuel Plimsoll werd wuit het Lagerhuis verwij-

derd ... Wangedrag!

Het uitwateringsmerk, oftewel. ..
het Plimsoll-merk

We zouden niet vermoeden, dat dit
voor ons bekende Plimsoll-merk zo’n
honderd jaar geleden tot zulke drama-
tische tonelen aanleiding heeft gegeven.

Wie was dan toch die heetgebakerde
Plimsoll? Wat voor man was hij, die bit-
tere verwijten richtte tot vooraanstaande
Lagerhuisleden en die zich in zijn tome-
loze woede tot uitspraken liet verleiden,
die hij niet kon verantwoorden?

Scheepsrampen

Om de strijd van Samuel Plimsoll goed
te kunnen begrijpen, moeten we de situa-
tie rond 1860 als achtergrond voor ons
verhaal laten dienen, We brengen u in
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herinnering, hoe we in de vorige uitgave
van Boele-Nieuws de interessante ge-
schiedenis vertelden van het onistaan
van de classificatie-bureaus. Meer in het
bijzonder van Lloyds Register.

We zagen, dat die bureaus tot stand
kwamen omdat grote behoefte bestond
aan kennis omtrent de t.oesta'\nd van de
zeeschepen. Want wat 1n die tijd alan
zeeschepen verloren ging ten gevo %g
van scheepsrampen, houden we nqd‘c’i(:sld
absoluut ongeloofwgardlg.' Gemé__ ¥
1000 schepen per jaar gmger; ij 2
Engelse kusten ten onder. Het ever}aa Ig
zee was dus uitermate gevaarlljk en vlang-
lijks eiste de zee dan ook haar om

rijke tol aan mensenlevens.

d waren er weer mensen

i
En toch, alljgevaren te trotseren. Je

bereid om die

—— Ty

zou je af kunnen vragen: waarom toch?
Waarom riskeerde de zeeman steeds
weer zijn leven?

Och, het antwoord is eenvoudig. De
werkman die in een havenplaats woonde,
had toch immers geen keus. Er heerste
armoede. Vrouw en kinderen hadden
honger. Er moest geld verdiend worden
om die honger te stillen en dus. ..

Levensloop

Samuel Plimsoll werd in 1824 in
Bristol geboren. Hij had een armelijke
jeugd en al lang voordat hij twintig jaar
was moest hij alleen in zijn levensonder-
houd voorzien. Zijn eerste noemens-
waardige betrekking kreeg hij op 27-
jarige leeftijd, toen hij door de stad
Sheffield afgevaardigd werd als sekreta-
ris van de Grote Tentoonstelling in 1851.
Daarv6ér had hij op een advokatenkan-
toor gewerkt. Hij kwam in Londen te-
recht waar hij een kolenhandel begon
en daar ontstond zijn eerste contact met
de scheepvaartwereld.

Hij zag, dat op het laden van de sche-
pen hoegenaamd geen controle bestond.
En toen hij vermoedde, dat de schepen
dieper geladen werden dan goed was
voor de veiligheid, begon hij zich te
verdiepen in de omstandigheden, waar-
onder zeelieden genoodzaakt waren het
ruime sop te kiezen.

Hoe meer hij zich met de zaak bezig-
hield, hoe meer hij onder de indruk
kwam van de erbarmelijke toestanden,
die — volgens zijn vaste overtuiging —
de dood ten gevolge hadden van hon-
derden Britse zeelieden.

Hij besloot om zich met alle energie,
die in hem was, aan de zaak te gaan
wijden. Als zijn eerste taak zag hij, dat
hij alle mogelijke bewijzen moest ver-
zamelen, die aan moesten tonen, hoe
groot de verwaarlozing van de schepen
was en hoe groot het onrecht was, dat
daarmee de zeeman werd aangedaan.

Dan maar in de politiek

Zijn volgende stap was om leden van
het Lagerhuis voor zijn zienswijze te
winnen. Hij ontmoette daarbij inderdaad
veel sympathie, maar hij achtte het toch
onvoldoende om zijn plannen ter ver-
betering van het lot van de zeeman via
hen door te drukken.

Samuel Plimsoll was een vechter., Een
man, die zich niet door de eerste de beste
teleurstelling van zijn stuk liet brengen
En daarom besloot hij om te PTObere[;
zelf lid van het Lagerhuis te wordep
Met andere woorden: hij ging in de iy
litiek.

Zijn opzet slaagde. In 1868 werq hij
gekozen als liberaal afgevaardigde vm)J
Derby. En toen brandde zijn strijd or
alle hevigheid los. Voorlopig vocht 1:
echter tegen de bierkaai want hjj ond ij
vond veel oppositie. Hij diende eep, wéel;.



Technische
gegevens van het
Plimsoll-merk
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Het Plimsoll-merk bestaat uit twee
delen, Het linker deel is een cirkel
van 30 cm middellijn, gesneden door
een horizontale lijn van 45 cm. De
bovenkant van die lijn (dik 22 cm)
gaat door het middelpunt van de cir-
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kel en wordt midscheeps geplaatst op
die hoogte, die overeenkomt met het
voor het schip toegekende zomervrij-
boord.

Vrijboord is de afstand van dek tot
wateroppervlak. Zomervrijboord is
die toegekende afstand tijdens de zo-
mermaanden.

De letters bij de cirkel hebben be-
trekking op het classificatiebureau,
waaronder het schip vaart. In dit geval
AB = American Bureau of Shipping.

Het rechter deel van het Plimsoll-
merk bestat uit een vertikale lijn met
aan de linker- en rechter zijde hori-
zontale strepen.

De horizontale strepen geven ver-
schillende ,,diepgangen” aan. De lin-
kerstrepen gelden voor varen in zoet-
water, de rechter voor zoutwater.

Bekijken we eerst de lijnen voor
zoutwater, dan pakken we eerst de
lijn gemerkt S. Die loopt op gelijke
hoogte met de lijn door de cirkel.
De S staat voor zomervrijboord. De
lijn daarboven (T) geeft de diepgang
in zoutwater aan in de Tropen. De
liin W (3e van boven) geeft de diep-
gang voor de winter en de lijn daar-
onder (WNA) voor winterdiepgang
in de Noord-Atlantische-Oceaan.
De linker lijnen gelden, zoals gezegd,
voor zoetwater F = diepgang voor
zoetwater in de zomer. TF = idem,
maar geldend voor de Tropen.

ontwerp in, dat moest voorzien in tal
van verbeteringen op het gebied der
koopvaardij. Het werd verworpen...

Natuurlijk was de teleurstelling groot.
Maar Plimsoll liet zich weer niet ont-
moedigen. Hij zocht naar andere wegen
om het bestaan van de zeeman uit het
slop te halen.

De weg, die hij vond, was de weg
naar de publieke opinie. Kon hij het
Lagerhuis niet meekrijgen, dan wellicht
,,de man in het land”, Want als eenmaal
de steun van het land gewonnen kon
worden, dan kon geen parlement ter we-
reld uiteindelijk een goede zaak tegen-
houden.

Een boek bewijsmateriaal

Samuel zette zich aan het schrijven
en in 1873 was het zover, dat hij een
boek kon publiceren onder de titel ,,Een
pleidooi voor de zeeman”. En inderdaad,
dit boek beinvloedde het publiek der-
mate, dat van een doorbraak gesproken
kon worden. Reden voor ons om ons
verhaal even te onderbreken en een rui-
me blik te slaan in dat boek.
»Opgedragen aan de hoffelijke en vrien-
delijke mevrouw, die — toen ze een ar-
beider in de stortregen zag werken —
hem haar deken stuurde om die. rond
zijn schouders te slaan.” .

Dat staat op de eerste bladzijde van
Plimsoll's boek. Een boek, vol met aan-
klachten, maar desondanks recht op het
hart afgaande van de mens in 1860. Dat
beeld van die mevrouw, die begaan was
met het lot van een medemens — ook
al was het een nederig medemens — ty-
peerde heel de situatie, zoals Plimsoll
zich die zou wensen.

Zijn boek toonde met bewijzen aan,
dat zeker de helft van alle scheepsram-
pen voorkomen zou kunnen worden, in-
dien het Lagerhuis bereid zou zijn om
wettelijke maatregelen te nemen.

Wettelijke maatregelen. Waar tegen?

Wel, Plimsoll noemt ze bij naam en
toenaam. Nadat hij in zijn boek eerst

-
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een overzicht heeft gegeven van de oor-
zaken van de vele scheepsrampen voor
de Engelse kusten, noemt hij als oorza-
ken o.a.:

® ecen schip op reis sturen met onvol-
doende bemanning.

e verkeerd laden van schepen.

e constructiefouten bij de bouw van
schepen.

® onvoldoende machine-capaciteit.
® onvoldoende onderhoud en reparatie.

Overladen schepen

Hoe zeer deze factoren ook hun rol
speelden bij de scheepsrampen, het wa-
ren slechts nevenfactoren. Het allerbe-
langrijkste was volgens Plimsoll, dat de
noodzaak tot het maken van winsten de
noodzaak van veiligheid van de beman-
ning totaal overvleugelde. Schepen, die
te rot waren om er nog een reisje bij
windstil weer mee te maken, werden de
oceanen opgestuurd. Schepen werden
zodanig met goederen volgepropt dat

Het borstbeeld van Samuel Plimsoll te Bristol.

het beangstigend was om ze overladen
te zien vertrekken. Schepen, die al lang
gesloopt hadden moeten worden, ver-
trokken met goederen, die verschrikke-
lijk hoog werden verzekerd. Het vergaan
van een schip was meermalen een winst-
gevend zaakje.

Plimsoll liet het in zijn boek niet bij
veronderstellingen. Hij noemde voorbeel-
den, echter zonder namen te noemen.
Voorbeelden van schepen, die veel die-
per werden geladen en waarvan nooit
meer iets vernomen werd. Behalve wat
aangespoeld wrakhout. ..

» ITwijfelt u aan de juistheid van mijn
beweringen?”’ vroeg Plimsoll de lezer.
»In Gods naam, oh, in Gods naam, help
me dan om een Regeringscommissie te
krijgen, die het onderzoekt.”

Plimsoll schuwde in zijn boek niet om
emoties op te wekken. Maar hij deed
het niet op losse gronden, want hij had
niets nagelaten om aan bewijsmateriaal
te komen: hij had alle havensteden af-
gereisd en gesproken met scheepsbou-
wers, makelaars, verzekeringsmensen,
scheepseigenaars en met de zeelieden.

Hij wist waarvoor hij vocht. Voor de
zeeman. Hij hamerde op het feit, dat te
land voor iedereen een veilig onderko-
men was, maar dat de zeeman aan zijn
lot werd overgelaten. Ja, als de zeeman
weigerde op een te diep geladen schip,
waarvoor hij aangemonsterd had, te va-
ren, dan wachtte hem gevangenisstraf.

Plimsoll eindigde zijn boek met een
voorbeeld van een schip, dat door
Lloyds Register ongeschikt was verklaard
om naar zee te gaan, De eigenaar wei-
gerde om te repareren en dus weigerde
Lloyds het certificaat.

Toch zette de eigenaar door. Het
schip werd geladen, maar toen ze de
Thames afvoer om haar reis te beginnen,
kwamen bemanningsleden er achter, dat
het schip in slechte conditie was. Ze
weigerden dienst, en werden prompt van
boord gehaald en in de gevangenis ge-
zet. Een andere bemanning werd op-
getrommeld en het schip ging naar zee.
Om nooit meer terug te keren. ..

Plimsoll eindigt zijn boek met een
klemmend beroep op publiek en pers:
»Help de arme zeelieden. Als u niet
helpt, zullen dit jaar weer 500 van onze
mannen met hun onbegraven lichamen
de zeebodem bedekken. Wanhoop en

bitter leed zal zijn intrede doen in weer
500 gezinnen”,

Dramatisch hoogtepunt

Het boek liet niet na om in het gehele
land grote indruk te maken en daarmee
icreeg_ Plimsoll de openbare mening ach-
;‘i's:i‘:h- Het gevolg was, dat een Com-
ol van Qnde_{loek werd ingesteld,
i, S uiteindelijk resultaat, dat een
Gl I\_vletsontwerp het Parlement be-
lifke ye elt' behelsde o.a., dat een wette-
it 8¢ling voor inspectie van sche-

ot stand zgy komen, Dit — teza-



men met andere maatregelen — zou
echter een kostbare geschiedenis wor-
den, want het vereiste een leger van amb-
tenaren om de wet inderdaad goed te
laten werken. De kritiek was dan ook

groot en — toen het op stemmen aan-
kwam — werd ook dit wetsontwerp
verworpen.

Dat was te veel voor Plimsoll. Hij,
die de ellende van de armoede aan den
lijve ondervonden had en die zich als
levenstaak had gesteld het lot van de
zeeman te verbeteren, zag zich in zijn
oprechte uitgangspunten zo gedwars-
boomd, dat alles verloren scheen.

Hij verloor zijn zelfbeheersing. Meer
schreeuwend dan pratend beschuldigde
hij de Parlementsleden er van duizenden
Britse zeelieden de dood in te sturen.
Hij beschuldigde scheepseigenaren
(sommigen van hen zaten in het Parle-
ment) van moordzuchtige bedoelingen.
En plotseling — tot grote consternatie
van alle aanwezigen — toverde Plimsoll
een groot stuk verrot, stinkend varkens-
vlees te voorschijn en een door wormen
aangevreten stuk scheepskaak.

»En dat krijgen onze zeelieden te
vreten...” schreeuwde hij. Tenslotte,
geheel buiten zichzelf van woede, schud-
de hij dreigend zijn vuist naar de voor-
zitter: ,,Ik zal de schurken ontmaskeren,
die onze zeelieden de dood insturen”.

Waarna het doek viel over een drama-
tisch moment in het Britse Lagerhuis.

De overwinning daagt

Plimsoll’s optreden was niet verdedig-
baar. Maar toch — ondanks zijn verwij-
dering uit het Parlement, die overigens

maar tijdelijk was — bracht dit incident
een ommekeer te weeg. Leden van het
Parlement waren diep getroffen door
Plimsoll’s uitbarsting. Voorheen hadden
zij hem beschouwd als iemand, die her-
senschimmen najaagde, maar plotseling
zagen zij Plimsoll heel anders. Hij bleek
een man te zijn, die volkomen oprecht
was. Een man die zichzelf opofferde ten
dienste van anderen. Zijn bedoelingen
waren zuiver.

Ook in het land vond Plimsoll’s op-

treden weerslag. Plimsoll had in zijn
eentje gevoelens naar boven gebracht,
die tot dan verstikt zaten in een brij van
onwetendheid, ongeinteresseerdheid en
berusting.
Men wist voorheen niet beter of alle
ellende van de zeeman behoorde bij dat
vak. Dat was nu eenmaal zo. Een kei-
en keihard beroep, met vele risico’s.
Zelfs in de kring waarvoor Plimsoll
vocht wenste men aanvankelijk niet uit
die brij te komen.

Plimsoll won. Omdat hij de publieke
opinie won,

Al spoedig kwam een Koopvaardijwet
tot stand. Het belangrijkste onderdeel
daarvan was het verplichte aanbrengen
van een uitwateringsmerk op alle zee-
gaande vrachtschepen, aangevende tot
hoever een schip onder diverse omstan-
digheden beladen mag worden.

Het merk kreeg de naam Plimsoll-
merk en als zodanig kennen onze men-
sen op de werf dat teken op de scheeps-
huid. Misschien zonder ooit geweten te
hebben, waar die naam Plimsoll van-
daan komt.

Geloof nu niet, dat Plimsoll’s strijd
met de invoering van het uitwaterings-

merk gestreden was. O, nee. Het onge-
lukkige was, dat de plaatsing van het
merk aanvankelijk overgelaten werd aan
de reder en dat werkte in de hand, dat
niet altijd nauwkeurigheid betracht werd.
Er was zelfs een kapitein, een tegenstan-
der van Plimsoll, die de zaak openlijk
saboteerde door het merk hoog op de
schoorsteen aan te laten brengen!

Plimsoll’s monument

Hoe dan ook, het duurde nog een aan-
tal jaren voordat de plaats van het merk
definitief was bepaald. In 1885 werd het
aanbrengen verplicht gesteld en pas in
1894 werd het overheidstoezicht hierop
bij de wet geregeld. Andere landen volg-
den daarna spoedig dit voorbeeld. In
1909 werd het Plimsoll-merk ook in de
bepalingen van de Nederlandse Schepen-
wet opgenomen. De controle op de juiste
plaatsing berust bij de Scheepvaartin-
spectie.

Samuel Plimsoll overleed in 1898 te
Folkstone op 74-jarige leeftijd na een
leven, dat hij volledig in dienst stelde
van de zeeman.

Voor deze, zich zelf opofferende man,
is slechts een bescheiden borstbeeld opge-
richt, Voor hem geen groot monument ter
herinnering aan wat hij voor baanbre-
kend, onbaatzuchtig werk heeft verricht.

Maar wel is het best denkbare monu-
ment dat Samuel Plimsoll zich maar
kon wensen, aangebracht op alle zee-
schepen ter wereld. Een monument, dat
een bescheiden plaatsje op het schip in-
neemt, maar wel een blijvende herinne-
ring is aan ,,de grote vriend der zeelie-
den”.

Ondernemingsraadsleden in de schoolbanken

In de periode 17-21 oktober 1977 zijn
de gekozen leden van de ondernemings-
raad te gast geweest bij het conferentie-
centrum ,,Kerk en Wereld” te Driebergen.
In het kader van de in de Wet op de
Ondernemingsraden genoemde moge-
lijkheden ten aanzien van vorming van
de O.R. leden, werd hier door de geko-
zen leden een speciaal op dit doel afge-
stemde kursus gevolgd.

Dit betekende een week lang studeren
en het zich verdiepen in de speciale O.R.
aangelegenheden onder leiding van door
de organisatoren aangezochte deskun-
digen.

Ook vergadertechniek en het oefenen
van vergaderen volgens de regelen der
kunst stonden op het programma.
Door middel van een video recorder
konden hierna de resultaten hiervan kri-
tisch bekeken en beluisterd worden, een
hulpmiddel van de moderne techniek
dat bijzonder doeltreffend is en soms ook
komische effecten had.

Het was voor onze gekozen leden heus
geen extra week vakantie, zoals na af-
loop door de kollega’s veelal geksche-
rend werd opgemerkt in de zin van ,,zo,
weer terug van vakantie?”

Nee, integendeel, het was een week vol
nieuwe informatie, indrukken en diskus-
sies. Zelfs de avonden werden benut
om de op die dag nieuw geleerde stof
op een rijtje te zetten en hieruit konklu-
sies te trekken.

De kursus vond plaats in één van de
hiervoor speciaal ingerichte paviljoens
op het prachtig gelegen landgoed ,,de
Horst” te Driebergen.

Het bijzonder mooie weer tijdens deze
week en de prachtige omgeving inspi-
reerde een ieder om in de vroege uur-
tjes lange wandeltochten te ondernemen
en onder de wandeling de diskussuies
voort te zetten.

Naast het stukje opleiding en vorming
dat hier verkregen werd is als groot

plus-punt van deze week zeer zeker het
vermelden waard het onder invlioed van
de ongedwongen sfeer verkregen onder-
linge begrip en betere verstandhouding
tussen de gekozen O.R. leden.

Tijdens diskussies is duidelijk naar voren
gekomen, dat er nogal wat schort aan
het kontakt met de achterban en cok
omgekeerd het kontakt van de achter-
ban met de O.R. leden. Een veel ge-
hoorde mening van willekeurige mede-
werkers in het bedrijf omtrent de O.R.
klinkt vaak als een veroordeling in de
zin van ,,wat doen die jongens daar in
de O.R. nou eigenlijk voor ons; je hoort
of ziet er nooit wat van.”

Hier willen de gekozen leden van de
O.R. graag verandering in brengen door
meer van zich te laten horen en meer in
het openbaar brengen van wat de O.R.
nu eigenlijk doet en hoe zij functioneert
in ons bedrijf.

In dit licht gezien is dit verslagje van de
bovengenoemde kursus een eerste kleine
stap daartoe.

De gekozen leden van de O.R.
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