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Een gewichtig karwei...
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Een gewichtig karwei

Uit verschillende berekeningen was ons
al gebleken, dat het transport en het
plaatsen van het val en de balans van
de brug in Veendam een ,gewichtig”
karwei zou worden. Het val woog n.L
60.000 kg en de balans 30.000 kg.

Her val, of de klap zoals we dat gedeelte
hier in Veendam noemen, was een kleine
12 m breed en 13 m lang. De balans
was 11 m breed en 18 m lang.

Nu zijn deze gewichten voor ons in de
scheepsbouw zeker niet zo buitengewoon
hoog te noemen. Wat was dan wel het
bijzondere van dit karwei?

We gaan het geheel onderverdelen in
het transport en het plaatsen van de
brugdelen en eindigen dan met iets over
de montage te vermelden.

Het transport van val en balans had
plaats in elk een afzonderlijk schip.
Liggend op een ,zijvlak” werden beide
delen voorzien van stevige schoren en
kon het transport beginnen.

Her val dat, zoals u al wist 60 ton woog,
stak naruurlijk boven het schip uit. Dit
grote vlak vormde als het ware een zeil
van ongeveer 12 m lang en 9,5 m hoog.
Er moest dus wel heel goed rekening
gehouden worden metr de windkracht. De
vaarroute ging vanuit Rotterdam naar
Amsterdam en zo via Marken naar Enk-
huizen. Tot zover was er nog geen vuiltje
aan de lucht. Flink breed vaarwater en
tamelijk goed beschut tegen de wind.

In Enkhuizen moest echter de grote
oversteek plaats hebben naar de Lemmer.
Op dit stuk konden de schippers geen
enkele risico nemen. Van uur tot uur
werd in Enkhuizen de windkracht en de
windrichting in de gaten gehouden en
roen de schippers op gegeven ogenblik
in hun verrekijkers zagen, dat ook de
stroming voor hun de meest gunstige
richting aannam, werden de motoren op
volle kracht vooruit gezet en werd de
oversteek gewaagd.

Naderhand hebben de schippers verteld
dar zij, in volgorde van binnenkomst in
de Lemmer ecerst elk een diepe zucht
hebben geslaakt, en daarna de ene een
flesje Heineken en de andere Z.H.B. ge-
nomen hebben, zo opgelucht voelden ze
zich na de goede afloop van de over-
steek.

Van de Lemmer gingen beide schepen
achter elkaar varend naar Groningen en
vandaar naar Zuid-Broek het Winscho-
ter Diep door, om zodoende te komen
in het Oosterdiep. Hier werd het water
al heel wat smaller en moest al goed
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rekening gehouden worden met de breedte
van het schip. Echt spannend werd het
pas toen Veendam eenmaal was bereikt,
en de haakse bocht genomen moest wor-
den om in de Ommelander Wijk te ko-
men, waar zou worden gelost.

Op onze tekenkamer was al lang van
tevoren van die haakse bocht een grote
uitslag gemaakt. Met een papieren model
van het schip werd toen uitgeprobeerd
op welke manier het schip door de bocht
moest komen. Het zag er naar uit dat
het nog net zou gaan. Stoof, die het
transport zou verzorgen werd gewaar-
schuwd dat alleen op de door onze
tekenkamer uitgezochte manier het schip
die bocht kon nemen.

Onze raad werd gevolgd en het schip
kwam er door. Het kanaal was gelukkig
erg blubberig en zo kon, getrokken door
een kraanwagen, de Ommelander Wijk
bereikt worden, terwijl de meest wel-
rickende luchtbelletjes uit de Veendamse
blubber omhoog kwamen. ~

Nadat die bochr genomen was, viel de
nacht in; de tijd waarin veel ongerechtig-
heid gebeurt. In deze bewuste nacht nu
moest het schip nog een spoorbrug door.
Deze spoorbrug had een smallere door-
vaart dan het schip breed was. Hoe dat
nu allemaal precies door die spoorbrug
is gegaan weet niemand. Het deed je de

volgende morgen alleen maar denken aan
die reclame van Velpon; je zag er geen
barst meer van.

Zo kwamen beide schepen aan de los-
plaats en kon het lossen beginnen. Bij het
lossen van de brugdelen deed zich de
volgende puzzel voor: hoe krijg je een
stuk van 60 ton van 13 m lang en 12 m
breed uit een schip. Wel, de enige firma
die daar raad op wist was Stoof. Met
zijn kraan, de grootste van Europa, kon
hij dit vrachtje wel aan. Deze kraan
kan n.l. 60 tor 70 ton hijsen, is verrijd-
baar op 16 wielen en heeft een Diesel-
motor voor het heffen en zwenken van
140 P.K. Een enorm gevaarte,

Vanuit het schip werd het val op grote
vet-sleden vlak gelegd. Met veel zorg
werd toen het val over die sleden getrok-
ken. Twee zware kraanwagens zorgden
voor voldoende trekkracht en zo ging
het val over een weg van 300 m lang
en hier en daar maar 12 m breed, door
2 bochten naar de plaats waar de brug
moest komen.

Nu was het merkwaardige van deze
brug, dat er nog geen kanaal gegraven
was en er tussen de 2 betonnen land-
hoofden ook geen water stond. Zo-
doende konden er tussen die landhoofden
in stoppingen gemaakt worden van grote
biels op elkaar gestapeld. Over deze
stoppingen werden de zware DIN bal-
ken gelegd, waarover weer het val op
zijn vet-sleden heen werd getrokken.
Nadat het val zo ongeveer op zijn
plaats was getrokken, kwam de balans
aan de beurt. Deze onderging vanuit
het schip tot aan de plaats van bestem-
ming dezelfde ,,bewerking”. Alleen maar



met dat verschil, dat het zo hier en daar
heel wat moeilijker ging. We zaten n.l.
met die lengte van 18 m van de balans

vooral in de bochten lelijk in onze maag-

Maar op alle problemen wist Janus de
oplossing. Janus is al een 30 jaar bij
Stoof en is nu ploegbaas. Janus is een
lange, magere, weinig zeggende man.
Helemaal geen breedsprakerige, maar wel
gemoedelijke Brabander. Eén naar wie
geluisterd en gekeken wordt. Janus kan
op een bepaalde manier heel hard fluiten
en als ze het fluitje van Janus horen,
kijkt iedereen zijn kant op en dan weet
ook iedereen uit een enkel handgebaar
wat er gebeuren moet.

De grote kraan was ondertussen bij de
losplaats gedeeltelijk gedemonteerd en bij
de brug weer gemonteerd, zodat het
plaatsen van de balans op de torens kon
beginnen, en de montage kon worden
voortgezet.

De hameitorens waren al enige tijd van
tevoren door onze mensen nauwkeurig
gesteld. Dank zij de nauwkeurige maat-
voering in onze lasloods en in onze
machinefabriek pasten alle delen wvan
balans en val precies.

Geen enkele moeilijkheid van enige bete-
kenis deed zich voor. Zelfs het nieuwtje
voor de Provinciale Waterstaat n.l. de
geboorde en geruimde gaten voor de
lagers draaipunt balans waren haar-
zuiver op maat. Extra pluim voor de
machinefabriek!

Zo kreeg met deze brug onze montage-
ploeg er nog een extra ervaring bij. U
kent toch die ploeg wel. Die ploeg die
je ’s maandagsmorgens wat gereedschap
ziet weghalen en ’s zaterdags alleen op
de fabriek komt om geld op te halen.

Dat is de ploeg van Arie, die van de
dokter moet vermageren en zo goed als
geen pilsjes meer drinkt; Henk de Drent,
die het in Rotterdam mooier vindt dan in
zijn provincie; Klaas van het eiland, die
beweert op 4 verschillende manieren gar-
nalen te kunnen koken en Ab de vrij-
gezel, die bijna niet naar de meisjes kijkt
overdag.

Toch is die groep, niettegenstaande de
»goede” eigenschappen een prima ploeg.

Goed op elkaar ingewerkt. En als er
zoals zo vaak op karwei soms heel vroeg
begonnen moet worden en doorgewerkt
moet worden tor het donker is, dan
wordt dit als vanzelfsprekend gedaan.

Zo hebben wij dus in de lasloods en in
de machinefabriek, op de tekenkamer en
op karwei nu in Hoogkerk de 2e grote
brug onderhanden (zie frontpagina). Het
is zeer goed merkbaar dat ervaringen
van de le brug in Veendam zijn opge-
daan. Alles loopt al veel vlotter.
Laten we hopen dat door die ervaring
de ,,cost” uiteindelijk niet meer voor de
»baet” zal gaan, maar de ,baet” straks
boven de ,,cost” zal uitkomen.

Een "fabel” over Eppo Doeve

Hert is al weer enige tijd geleden dat we
de foto, die u hiernaast ziet, maakten.

Een kunstenaar op de werf is geen alle-
daags gezicht vandaar dat hij nogal veel
bekijks had. En vandaar dat wij dit
stukje aan hem wijden.

Onder degenen, die hem bezig hebben
gezien rond de ,,1000”, toen nog op de
helling, waren er verschillenden die hem
herkenden als de tekenaar in het tele-
visieprogramma: ,,Daar maken we een
fabel van”, zijn naam is, u weet het al,
Eppo Doeve. U weet ook dat we twee
van zijn tekeningen hebben opgenomen
in ,,Boele Nieuws”. De eerste op de
frontpagina van het speciale nummer ter
gelegenheid van de tewaterlating van
bouwnummer 1000 en de tweede, die van
de machinefabriek in het vorige nummer.

Toen de heer Doeve op de werf was
hadden we de gelegenheid om met hem
over zijn werk te spreken. Een van zijn
verhalen willen wij u graag door ver-
tellen.

Er waren eens twee zeer actieve agenten
van de Amsterdamse politie. Deze agen-
ten hadden op een donkere winteravond
dienst in het zuidelijke gedeelte van de
stad. Al mijmerend en fluisterend liepen
ze daar; het middernachtelijk uur was
reeds lang verschenen. Plotsklaps werd
het tweetal opgeschrikt door een door-
dringend geluid. Ze keken naar de rich-
ting waar het geratel en gepiep vandaan
kwam en bespeurden op één van de
bovenverdiepingen een gedempt uitstra-

lend licht.

Wanneer u wel eens in aanraking bent
geweest met de politie kunt u zich onge-
twijfeld voorstellen welk een verandering
deze nieuwe situatie schiep in het bin-
nenste onzer agenten. In gedachten naai-
den ze al drie of tenminste toch twee
paar nieuwe strepen op hun mouw. Zij
stonden op het punt om ,in naam der
wet” een enorme slag te gaan slaan.

Onverschrokken stormden de beide man-
nen de trappen op, drongen de betrokken
woning binnen en zagen toen zij de deur
naar de kamer aan de straatzijde open-
den een man aan een bureau die bank-
biljetten maakte en achter hem een rate-
lende pers.

Een ogenblik nog waren de agenten
ervan overtuigd dat zij op slag beroemd
zouden worden. Achter die tekenaar en
zijn draaiende pers vermoedden zij een

Zo vond de politie hem s nachts om 3 uur.

nationale, misschien zelfs wel een inter-
nationale valsemuntersbende.

Niets kon nu nog een schitterende poli-
tieloopbaan in de weg staan. ...

Toen de beide mannen een uur later hun
surveillance vervolgden dachten ze zwij-
gend na over deze fabel. De heer Doeve
had hun verteld dat hij inderdaad bank-
biljetten tekende. Geen valse, maar echte.

Hij doet dat in opdracht van de Neder-
landsche Bank en ook wel ontwerpt hij
bankbiljetten voor buitenlandse rege-
geringen. Als u een briefje van f 10,—
voor u neemt kunt u het zelf contro-
leren. Onderaan op het biljet ziet u J. F.
Doeve Del, hetgeen zoveel betekent als
getekend door J. F. Doeve. Zo droeg u
dus zonder het te weten regelmatig ,,re-
producties” van tekeningen van deze
veelzijdige tekenaar bij u.




Drie in de pan

Op 6 januari 1955 werd het gezin van baas Snijders
verrijkt met een drieling. Het was het gesprek van de
dag. Vrouwen groepten bij elkaar om de toestand te be-
spreken, mannen maakten grapjes over het feit van de dag

en de pers zwermde om de deur van het gezin Snijders. S O MR

De Snijders-drieling In hun zondagse spullen.
V.l.n.r. Ko, Henny en Ad.

Maar het buitengewone nieuwtje ging
de weg van alle nieuwtjes. Langzaam
ebde de belangstelling weg en het echt-
paar Snijders kon zich ongestoord aan
de kolossale taak van het grootbrengen
gaan wijden. De drie kinderen die ruim
zeven jaar geleden in het middelpunt

De drieling met een kieln gedeelte van de vee-
stapel.
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der plaatselijke belangstelling stonden
zijn gewone kinderen geworden, niet op-
vallender dan andere kinderen van hun
leeftijd.

De bijzonderheid, dat er in het gezin
Snijders een drieling is, blijft echter. On-
danks de verminderde belangstelling.
Wij zijn daarom eens gaan kijken hoe
de drieling het tegenwoordig maakt en
liepen daartoe met de fotograaf even
achterom bij Snijders aan.

In eerste instantie werden we daar
welkom geheten door de hond, één brok
vriendelijkheid. Vervolgens werden we
voorgesteld aan twee schapen, één brok
domheid. De kat was wegens werkzaam-
heden verhinderd aanwezig te zijn, maar
had verzocht haar te willen veront-
schuldigen.

Onze weg voerde verder langs een serie
kalkoenen, één brok verwaandheid. De
konijnen en de kippen hebben we over-
geslagen, want we wilden zo langzamer-
hand de drieling wel eens zien. Naar
Artis kunnen we altijd nog. Ad, Ko en
Henny, tezamen de drieling vormend,
zaten temidden van hun vier broers en
zusters met vol-verwachting-klopt-ons-
hart-gezichten in een gemakkelijke stoel
en hadden vanwege de fotograaf hun
zondagse spullen aangetrokken.

Eén blik leerde ons, dat hier een stel
door en door gezonde kinderen hun le-
ventje leven van pretmaken en ruzie
zoeken en dat ze dat doen met een
portie levenslust, die hun de ogen uit-
straalt.

Ad is de stevigste van de drie, maar die
woog bij zijn geboorte dan ook 5 pond,
dat is twee pond meer dan Koos. Henny
woog ook 5 pond.

De volgorde van aflevering door de
ooievaar was: eerst Henny, die daar als
dame ook het meeste recht op had, toen
Ko en vervolgens Ad.

Ko en Ad moesten direct naar het zie-
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kenhuis, want Ad had in het gedrang
een beschadigd armpje opgelopen en
Ko was te licht. Maar dokter Boomsma
besloot, dat Henny ook maar mee moest.
»Voor de gezelligheid”, zei hij. Na zes
weken kwamen Ad en Henny thuis,
maar Ko, de kleinste, pas na 10 weken.
Och, de vrouwen, die dit artikeltje lezen,
zullen wel begrijpen, wat een moeilijke
tijd mevrouw Snijders, zowel een periode
v66r als na de geboorte van dit drietal
heeft doorgemaakt. De zorgen voor de
drieling, naast de gewone werkzaam-
heden, die in een goed bevolkt gezin al
vele zijn, hebben enorm veel opoffering,
geduld en toewijding gevraagd.

De drieling heeft zich dat echter waard
getoond.

Via de kleuterschool gingen ze naar de
grote school en ze doen flink hun best
en kunnen goed mee.

De kinderen zijn, zonder het zich bewust
te zijn, erg aan elkaar gehecht. Toen de
juffrouw op school het eens nodig oor-
deelde om één van hen in een bank iets
verderop te zetten, had dat dikke zielige
tranen bij de andere twee tengevolge.
De vergissing werd gauw hersteld. ...

Zo groeit de drieling nu eensgezind en
vrolijk op en zijn zich nog heerlijk onbe-
wust van het feit, dat hun gezamenlijke
levensweg straks op een driesprong komt.
»Dag Henny”, zullen Koos en Ad dan
misschien zeggen, de tranen van de lagere
school verbijtend. ,,Bonjour Koos”, zegt
Ad en ,het beste Ad”, zegt Koos en ieder
voor zich kiest op die driesprong zijn
levensweg, die tot nu toe door vader en
moeder beheerst werd. Zo zal het gaan
als alles normaal gaat, maar de ge-
scheiden drieling zal zich altijd gebonden
voelen door de herinnering aan een on-
bezorgde jeugd in een harmonisch gezin.
Henny, Ad en Koos, veel geluk, zowel
v66r als na de driesprong.



Bouwnummer 1000...

sc€en Mmijipaal

De laatste fase

Met het Boele Nieuws van september
1961 begonnen we deze reeks artikelen
en nu, september 1962, is de bouw van
no. 1000 reeds verleden tijd geworden.
Op 1 september j.l. vond de officiéle
proeftocht plaats en werd onze trotse
,,Hollands Dreef” aan de rederij over-
gedragen. Al degenen, die aan de bouw
hebben meegewerkt, werden hierbij ver-
tegenwoordigd door lootjesnummer 1000,
de heer P. Bode en in de volgende uit-
gave van ons blad hopen we u in woord
en beeld te schetsen hoe de proeftocht
verlopen is en welke indrukken uw ver-
tegenwoordiger daarbij opdeed.

Nu moeten we ons nog even bepalen
bij de werkzaamheden, die de laatste
maanden verricht moesten worden om tot
het voltooide produkt te geraken en dat
is geen kleinigheid. De laatste fase van
de afbouw brengt een enorme opeen-
hoping van werkzaamheden door eigen
personeel, maar ook door vele onder-
leveranciers met zich mee.

Izerwerker, bankwerker en timmerman opereerden gelijktijdig In de stuurhut.

V.Ln.r. P. Pors, A. Drost en J. de Ruyter.

Om alles enigszins in elkaar te laten
passen, zodat men elkaar zo min moge-
lik voor de voeten loopt, worden
regelmatig bedrijfsvergaderingen belegd,
waarbij men tracht de wirwar van elkaar
kruisende werkobjecten te ordenen. Deze
objecten kunnen o.a. zijn: de verlichting
en verdere elektrische installatie van het
schip, mechanische ventilatie, betimme-
ring, het schilderen en stofferen van
hutten en salons, aanbrengen van luiken,
installeren van brandblusapparatuur, lie-
ren, stuurmachine, nautische instrumen-
ten, pompen, sanitaire inrichtingen enz.
Belangrijk hierbij is, dat alle materialen
en onderdelen voor die objecten tijdig
afgeleverd worden. Reeds maanden van
te voren zijn hiertoe bestellingen ge-
plaatst en levertijden bedongen, opdat
de moeilijke laatste fase zo vlot mogelijk
kan verlopen.

Tussen al deze bedrijven door werd het
78 punten omvattende beproevingspro-
gramma afgewerkt. De belangrijkste ob-

jecten, die getest moeten worden, zijn
wel de lens- en ballastleidingen, redding-
boten en davits, wasserij-installatie, CO2-
brandblusinstallatie, statietrap, stuurma-
chine, laadgerei en waterdichte deuren.
Tijdens de technische proeftocht, die
plaats vond op 22 en 23 augustus, wer-
den in volle zee nog diverse proeven
genomen o.a. anker-, stuur- en snelheids-
proeven, waarna de overdracht tijdens de
officiéle proeftocht plaats kon vinden.
Wij besluiten dan hiermee de artikelen-
reeks ,,Bouwnummer 1000.... een mijl-
paal” en hopen, dat we er enigszins in
geslaagd zijn u een indruk te geven van
de veelomvattendheid van het project,
dat we door gezamenlijke arbeid tot
stand brachten.

De heer G. v. d. Steen, de belangrijkste
medewerker aan deze serie, betuigen wij
onze hartelijke dank voor de moeite die
hij zich voor Boele Nieuws heeft ge-
troost.

C. Langerak, de Spanjaard F. Iglesia Rodriguex en A. C. Dekker In actie met
lulken leggen.




Beproevings-avonturen aan boord

van de ”Hollands dreef”

Natuurlijk hebben wij allemaal wel eens
gehoord van dat Hollandse kereltje dat
z'n duim in een gat in een dijk stopte,
zodat ons drassig landje niet onder water
liep. Vooral in het buitenland is dat
ventje reuze populair en haast nog
bekender dan z’n broertje in Brussel,
alhoewel die geen mocite doet om het
water tegen te houden. In tegendeel, die
leeft pas goed bij het zien van een flinke
straal. Tot voor kort hielden wij dat
jongetje echter voor een legendarische
figuur, maar sinds enige tijd weten we
dat hij echt bestaat, sterker nog, de hele
dag bij ons op de werf is en in een groen
overalletje met een bruine veiligheids-

helm op z'n bolletje parmantig over de
werf stapt. Ook kan hij, zoals het een
echte Hollandse jongen betaamt, fietsen
en dan racet hij op een fiets mer een
gekleurde stang over de werf, meestal in
de richting van bouwnummer 1000.
Want wat was het geval?

’t Kereltje verveelde zich ontzettend, je
zult daar ook de hele dag met je duim
in een molshoop moeten zitten. En hij
maar zeuren, net zo lang tot z’n vader
een houten prop haalde en in ’t gart sloeg.
Opgelucht haalde de jongen z’n duim
uit ’t gat. Voor de bewezen diensten
kreeg hij van de regering een studie-
beurs met de bepaling er bij, dat hij een

Tewaterlating bouwnummer 100l

Donderdag 2 augustus jl. was het moment
aangebroken van de tewaterlating van bouw-
nummer 1001.

Ondanks het late uur waren vrij veel men-
sen naar de werf gekomen om te zien hoe
de kleinzoon van de eigenaar, Jan Ooster-
waal jr., als een volleerd reder in de dop
het schip ,,Idolin VII” doopte en behouden
vaart wenste.

Eerst leek het er op of ’t schip er niet veel
zin in had, maar met vrouwelijke wispeltu-
righeid dook ze na een poosje van aarzeling
toch in haar element.
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Ter herinnering aan deze plechtigheid kreeg
»Jan junior” van de heer Joh. Boele een
fraai boek over de ontwikkeling van de
scheepvaart aangeboden, waarvoor hij met
een keurig speechje tijdens een gezellig sa-
menzijn na afloop bedankte. Het ligt in de
bedoeling om de ,,Idolin VII” in ’t laatst
van september aan de eigenaar over te dra-
gen.

Vanaf deze plaats wensen ook wij het schip
een voorspoedige vaart en hopen dat het
met haar verschijning op de Rijn zal bijdra-
gen om de naam van Boele’s Scheepswerven
en Machinefabrick hoog te houden.

echt Hollands beroep moest kiezen. Zo
werd hij officier bij de koopvaardij.
’t Knulletje zwierf over alle wereldzeeén
tot hij een vriendinnetje kreeg die zei: Ik
wil wel met je trouwen en in een molen
wonen (alle Hollanders wonen in molens
en lopen op klompen), maar dan moet
je aan de wal gaan werken. Tja, wat nu!
Maar gelukkig was hij van alle markten
thuis en dus werd hij bedrijfsassistent bij
Boele en daar kwam z’n jarenlange er-
varing met die dijk hem reuze van pas.
Hoe? Wel, bouwnummer 1000 was bijna
klaar en z’n baas zei: ,,Zet jij ’t brand-
stofsysteem eens bij op die boot en con-
troleer of alles in orde is”. Zo gezegd, zo
gedaan, maar opeens hoorde hij een ver-
dacht geluid. Overal kijken en ja hoor,
een grote straal gasolie. Er was cen aftap
prop vergeten en natuurlijk precies in
zo’n rot hoekje onder de plaat. Als de
weerlicht lag hij op z’n buik en stopte
z'n duim in ’t gat. Maar nauwelijks was
de straal bedwongen of vlak bij, een
tweede fontein. Gelukkig net binnen
’t bereik van z’n andere arm en zo lag
hij in z’n groene pakje languit op de
plaat met z’n armen wijduit om de lek-
kages tegen te houden. Z’n veiligheids-
helm zakte steeds dieper over z’n hoofd,
zodat de donkeyman nog maar net z'n
stemmetje kon horen. Een benauwd
stemmetje dat riep: ,,Jaap, Jaap, haal
eens een paar gasproppen !!” Nou, de
enige proppen die pasten, lagen in het
magazijntje bij helling III en de 1000
achter de machinefabriek zoals U weet.
In de tijd dat Jaap weg was repeteerde
ons kereltje alle lelijke woorden die
in Van Dale staan en toen hij eindelijk
verlost werd en overeind kon krabbelen
zei hij: ,,Laten we maar vast een kist
vol proppen inpakken om mee te nemen
met de proeftocht, want je kunt nooit

»

weten. ...
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Bloemen en blaren

in Nijmegen...

De Internationale Vierdaagse 1962 be-
hoort weer tot het verleden, ook voor de
10 wandelaars van de W.S.V. ,Boele”
die allen succesvol hebben deelgenomen
aan deze wandelmanifestatie.

Ondanks het feit dat er geen gebrek was
aan regen en onweer (vooral de beide
laatste dagen) heeft dit het succes niet
beinvloed.

Aan de finish werd het groepje Boele-
lopers traditie-getrouw weer verwelkomd
door Mevrouw Boele en haar zoon die
de wandelaars feliciteerden met het be-
haalde succes, en waarbij G. Gerritsen
het gouden kruis op de borst gespeld
kreeg door Mevrouw Boele, als beloning
voor zijn deelname voor de 10e maal.

Een woord van lof verdienen verzorgers
en verzorgsters langs de weg en in pen-

sion voor de goede zorgen die zij ook
dit jaar weer hebben besteed aan de
lopers.
Dat woord zou ook op zijn plaats zijn
voor de schipper van het m.s. ,,Colum-
bia” van Phs. van Ommeren, die door
de wandelaars in schipper ,,De voet”
werd omgedoopt, welke naam hij te dan-
ken heeft aan de stukgelopen voeten, die
er hem niet van weerhielden om toch de
gehele vierdaagse uit te lopen.
En nu maar weer trainen voor de ko-
mende vierdaagse te Nijmegen en er is
zelfs gefluisterd over de vierdaagse in
Israél.
Heeft u interesse voor wandelen in het
algemeen? Neemt u eens kontakt op met
het bestuur van W.S.V. ,,Boele”, zij zul-
len u volledig inlichten.

(vervolg verenigingsnieuws zie pag. 8)

belangrijkste afmetingen:

300 omwentelingen.

cen derde bestaat uit grind.

Een nieuwe opdracht

Opnicuw maken we melding van de ontvangst van een belangrijke buiten-
landse order, de bouw van een motor-grindzuiger.

Deze zuiger is bestemd om dienst te gaan doen onder andere in de
wateren in de omgeving van Harwich.

Om u een indruk te geven van de grootte van de zuiger volgen hier de

Jeneresnvercalless e il e S T e ca.t6lam
Brecdremt crd, knviis Ci s s T e e e a8 e 12 m
Holteftosahoolddelasaia Lol 2l —sdmasiaios oo 472 m.
Draagvermogen .......... 16.150 ton bij 365 cm diepgang.

Bij geladen toestand zal het vaartuig een snelheid van 7 mijl kunnen halen.
De hoofdmotor, merk ,,Scandia”, heeft een vermogen van 420 P.K. bij

Deze motor wordt zowel gebruike voor de voortstuwing als voor de
aandrijving van de zuigpomp door middel van een vloeistof koppeling.
De capaciteit van de zuigpomp zal bedragen 3600 ton per uur waarvan

Deze grindzuiger zal gebouwd worden onder bouwnummer 1008,

ENKELE MEDEDELINGEN

Een ée bus ingelegd

Tot voor kort was het voor verschil-
lende van degenen die in Barendrecht
en omgeving wonen moeilijk om ons
bedrijf te bereiken. Zij waren met fiets
of brommer ’s morgens en ’s avonds een
hele tijd onderweg. Vooral bij slecht
weer is dat geen pretje. Om hun wensen
zoveel mogelijk tegemoer te komen is
met ingang van 20 augustus een 6e bus
ingelegd. De bus vertrekt ’s morgens 10
min. voor 7 van Smitshoek en rijde via
de Voordijk naar Barendrecht en daarna
over de Noldijk, Dordtse Straatweg en
Hordijk naar Bolnes. Busleider is de
heer J. de Haan. Reeds 20 mensen heb-
ben zich voor deze bus opgegeven, er
is nog plaats voor 10 personen.
Belangstellenden kunnen bij de loon-
administratie voor f 1.— een weekkaart
verkrijgen. Zoals bekend geldt dit laatste
ook voor de andere 5 bussen. Het aantal
zitplaatsen dat daarin nog vrij is is echter
niet groot. Vooral voor hen die nog maar
kort bij ons bedrijf in dienst zijn geven
we hieronder nog even de routes van de
overige bussen.
Bus I: Vertrekt 6.55 uur van Rotterdam
C.S. Rijdt de normale Twee Provincién
route, maar stopt slechts aan de haltes
tot de Wolphaertsbocht. Busleider: Hr.
J. M. Baartman.
Bus 2: Vertrekt 7.05 uur van Wolphaerts-
bocht. Rijdt de normale T.P. route en
stopt aan de haltes tot IJsselmonde.
Busleider: Hr. H. Schults.
Bus 3: Vertrek 7.00 uur van de T.P.
ﬁarage te Ridderkerk, stopt bij het Raad-
uisplein en de Dr. Colijnstraat en rijdt
via de Donckselaan naar de werf. Bus-
leider: Hr. M. Hollander.
Bus 4: Vertrekt 7.00 uur van de T.P.
garage, rijdt via Slikkerveer en stopt aan
alle tussenliggende haltes. Busleider: Hr.
L. Slikkerveer.
Bus 5: Vertrekt 6.30 uur van het Bever-
wijcksplein in Dordrecht en rijdr via
Zwijndrecht-H. 1. Ambacht, Rijsoord en
Ridderkerk en stopt aan alle tussen-
liggende haltes. Busl. K. K. v. d. Linden.

7






