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Op 1 maart 1978 zal de heer Ir. O. J. van der Vorm toe-
treden tot onze directie, die dan zal bestaan uit de heren Joh.
Boele, G. J. Boele en Ir. O. J, van der Vorm.

De heer Ir. O. J. van der Vorm werd in 1924 te Rotterdam
geboren. In 1952 behaalde hij het diploma voor scheepsbouw-
kundig ingenieur aan de Technische Hogeschool te Delft.
Gedurende een jaar is de heer Van der Vorm in dienst ge-
weest bij de scheepswerf Swan, Hunter & Wigham Richardson
Limited in Newecastle upon Tyne, alwaar hij in verschillende
afdelingen werkzaam is geweest. Daarna heeft hij nog enige
tijd in Amerika vertoefd om verdere praktische ervaring op
te doen.

Op 15 maart 1953 trad de heer Van der Vorm bij Wilton-
Fijenoord in dienst als assistent-bedrijfsleider in de afdeling
Reparatie. Enkele jaren later werd hij benoemd tot plaats-
vervangend hoofd van die afdeling, terwijl hem met ingang

Onze

nieuwe directeur

Ir. O. J. van der Vorm

van 1 januari 1960 algemene procuratie werd verleend. Op
1 januari 1962 werd de heer Van der Vorm tot directeur van
Wilton-Fijenoord benoemd.

Vanaf dat moment heeft hij mede een actief aandeel gehad
in de formulering van en het gestalte geven aan het sociaal
beleid bij Wilton-Fijenoord.

Binnen de directie van Boele zal de heer Van der Vorm
naast algemene taken, zich meer in het bijzonder belasten met
het personeelsbeleid, en het productiebeleid.

Wij spreken de verwachting uit, dat de heer Van der Vorm
zich binnen ons bedrijf spoedig thuis zal voelen en een bij-
drage zal leveren om ons bedrijf door deze moeilijke tijden
heen te loodsen.

Gaarne rekenen wij in deze op Uw aller medewerking.

Joh. Boele G. J. Boele




In twee maanden
gebeurt wel het een en ander

Als het met de werkvoorziening een
beetje lopen wil dan kom je bij Boele
altijd wel voor verrassingen te staan.

Loop je op een goeie dag op de werf
en dan ben je opeens een boot kwijt.
Verroest, zeg je dan, waar hebben ze de
,Star Canopus” gelaten? Is er niet meer.
Kom je bij de lasloods, zijn ze net bezig
om bouwno. 1063 — waar jij nog nooit
van gehoord hebt — te water te zetten.

Om een week later tot de ontdekking
te komen, dat er een heel dok spoorloos
verdwenen is. Zonder dat jij het weet.

Zeker ’s nachts gebeurd, foeter je dan.

g Leuke dingen doen ze hier bij voorkeur
’s nachts. Dat’s aardig voor Boele-
Nieuws.

Neem nou die Docklift 2. Mooie ver-
lenging., Ging maar even 24 meter tus-
sen. Wat doen de vol grapjes zittende

Tewaterlating ,,Docklift 21/4”.

Op naar Indonesié.
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Lasloods-West spuwde een tanker uit (bouwno. 1063).

heren? ’s Avonds zeven uur in het pikke-
donker. Dat werkt zeker handig. Bij wij-
ze van uitzondering werd de midden-
sectie overdag te water gelaten (8 de-
cember 1977). Het schip doorbranden
deden ze tien dagen later in hondeweer
en dok 1.

Om enigszins orde in de beschrijving
van al deze toestanden te scheppen zul-
len we onze blikken eerst uitsluitend
richten op de nieuwbouwafdeling. En
dan constateren we allereerst, dat er
een nieuwe opdracht geboekt werd. Geen
grote, maar het is er eentje. En weer
eens iets anders. Want met het maken
van hefeilanden houden we ons niet alle
dag bezig.

Bouwno. 1064 krijgt het hefeiland,
dat we voor de Bos en Kalis Groep gaan
maken. De afmetingen zijn 45,00 x 23,50
x 4,20 m en de 4 palen, waarlangs de
ponton omhoog zal moeten kruipen,
krijgen een lengte van 50 meter.

Ondertussen werd in de lasloods met
grote voortvarendheid onder ‘bouwno.
1063 het casco voor een tanker gebouwd
en wel in opdracht van scheepswerf Da-
men te Hardinxveld-Giessendam. Het
type wordt Stan Carrier genoemd en
heeft de volgende afmetingen: lengte 33
m, breedte 10 m en holte 3 m. De tanker
is twee weken binnen de contractdatum
opgeleverd en is geheel in lasloods-West
gebouwd, Na het uit de lasloods slepen
is de tanker met een bok te water gezet.

Dan hebben we — of liever gezegd —
hadden we het dok voor Indonesié nog.
Op dit moment moet het dok in de
sleepkabels van Smit-sleepboten onder-
weg zijn naar haar bestemming in Indo-

nesié, te weten Tandjong Priok op de
gelijknamige scheepswerf. Op vrijdag
20 januari 1978 werd het dok officieel
aan de eigenaars overgedragen, nadat
bij de Jong B.V. de stabiliteitsproef en de
»proefzakking” hadden plaatsgevonden.

Vervolgens werd het dok gereed gemaakt
voor de lange sleepreis en toen... ja,
toen was het wachten op redelijk weer
om het sprongetje van 10.000 km te
gaan wagen. We hopen u — in samen-
werking met ons collegablad De Sleep-

Ophangen motor in de ,,Deepstone”.
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tros van Smit Internationale — een vol-
gend maal verslag van de reis te kunnen
doen.

Keren we nu terug tot de reparatie-
sektor, dan denken we natuurlijk eerst
aan de verlenging van de Docklift 2.

Interessant karwei, dat niet in een paar
woorden verteld is. Hoe het allemaal
is geschied, leest u dan ook niet hier,
maar in de volgende uitgave. We vol-
staan nu met te zeggen, dat het karwei
naar wens verloopt.
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Dat kan ook gezegd worden van de
verbouwing van de ,Star Canopus”.
Wel hebben we moeten goochelen met
de dokgelegenheid, want daarmee zaten
we eind vorig jaar behoorlijk om ’t hand.

De oplossing werd gevonden door het
dok voor Indonesié naar de Jong B.V.
te zenden voor de beproevingen. De
,,Star Canopus” werd bij de Jong B.V.
in dok 4 gezet en vervolgens met dok en
al weer naar Boele gesleept.

Zodoende hadden we tot eind januari
dok 4 op visite en in dat dok waren we
onder meer getuige van het plaatsen van
de moonpool.

Andere grote reparaties, die de aan-
dacht vroegen waren de ,,Rose Daphne”
en de ,,Deepstone”.

Geen bijzondere karweien, dat niet,

maar wel met een apart tintje. De ,,Rose
Daphne” bijvoorbeeld is een Japans
schip en dat is voor ons bedrijf een
bijzonderheid. Een brandje in het achter-
ste deel van de machinekamer had de
eens zo glimmende ruimte in een roet-
bende veranderd. Het schip kwam naar
Boele, omdat we het aangedurfd hadden
om een levertijd aan te bieden, die ver
beneden die van de concurrentie lag.

En we hebben het waar gemaakt ook.

Maar, dat speelden we alleen maar klaar
omdat er zo’n uitstekende codrdinatie
was tussen classificeerders, electriciens,
werf en machinefabriek.

De hoofdmotor van de grintzuiger
,Deepstone” van Westminster Gravels
Ltd.,, een Bos & Kalis dochter, moest

Bij de Jong B.V. werd weer een zeetransport klaargemaakt. Ditmaal met cutterzuigers
voor het project Suez-kanaal.

Dekhuis en schoorsteen van de ,,Star Canopus” in de lasloods.
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voorzien worden van een nieuwe onder-
carter en een nieuwe krukas.

Op zichzelf ook weer niets bijzonders,
want zo hebben we al zo veel karren
onder handen gehad. Dat de beschikbare
tijd uiterst kort was rekenen we ook tot
de normale zaken van alledag, zelfs als
het de periode van Kerst en Oudjaar
betreft. Bepaald vervelend wordt het
echter, als het carter en de krukas ruim
een dag later worden geleverd dan over-
eengekomen was. Op donderdag 29 de-
cember te 12.00 uur zou het materiaal
aan de werf zijn. Dat werd evenwel
vrijdag 30 december om 14.00 uur! Op
dat tijdstip lag de bok gereed en de bank-
werkersploeg verdient een pluim, om-
dat om 17.00 uur, op de laatste werkdag
van het oude jaar, het nieuwe carter en
de nieuwe krukas op de fundatie in de
machinekamer stonden!
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Ridderkerks telefoonnumer gewijzigd in 18555

We vinden het lang niet altijd leuk,
als iets aan onze vertrouwde huiscijfers
gewijzigd wordt. Of dat nu huisnum-
mers, postcodenummers, telexnummers
of telefoonnummers zijn. Het brengt
meestal ongemak en veel kosten met
zich mee.

Het Ridderkerks telefoonnummer
wist wat dat betreft al heel goed van
wanten. Enkele jaren geleden kwam
voor alle nummers een ééntje. Weet U
het nog? We hadden eerst 3422. Nauwe-

lijks waren we er aan gewend of het net-
nummer werd veranderd van 01896 naar

" 01804. We zaten weer in 't schip.

En nu dan weer de wijziging naar
18555. Maar nu doet het zo’n pijn niet.
De zaak is namelijk, dat onze telefoon-
centrale in de loop der jaren de steeds
groeiende gesprekkenstroom niet meer
voldoende kon verwerken. Met het ge-
volg, dat het in-gesprek-toetertje meer
gehoord werd dan de oproeptoon.

Uitbreiding van de capaciteit was ge-
boden en op 14 januari jl. was het zover,
dat een nieuwe centrale in gebruik ge-
nomen kon worden, maar ... het nood-
zaakte wel tot een nieuw nummer.

Eventjes wennen dus. Net als onze
telefonistes. Zij moesten ook even wen-
nen aan de nieuwe apparatuur. Na een
paar inwerkdagen onder leiding van twee
instructrices (u ziet ze ,,achterin” op de
foto) waren de dames echter heer en
meesteres van de nieuwe situatie.

Eerste ECABO-
Diploma een feit

We zijn in de loop van de jaren ge-
heel en al vertrouwd geraakt met het
leerlingstelsel voor beroepen in de pro-
duktieve sektor. We kennen en waar-
deren het Bemetel-opleidingssysteem en
hebben daar vele, vele vruchten van ge-
plukt. Persoonlijk net zo veel als het
bedrijf.

Het is echter goed er op te wijzen,
dat we sinds 1972 ook een leerlingstel-
sel hebben voor administratieve berve-
pen. Hier heet de instantie daarvoor
geen Bemetel, maar Ecabo (Economi-
sche en Administratieve Beroepencate-
gorie).

Het eerste Boele-schaap is inmiddels
over deze administratieve dam. Voor het
diploma administratief medewerker B
slaagde, na een tweejarige opleiding,
Mej. Erica Klok, medewerkster van on-
ze afdeling Personeelszaken.

Van harte proficiat en dat er meer-
deren zullen volgen.




We stellen vijf 40-jaar jubilarissen aan u voor

In de achter ons liggende periode, die
de doortocht naar een nieuw jaar bete-
kende, maakten vijf van onze medewer-
kers even pas op de plaats om terug te
blikken naar veertig jaar geleden.

Veertig jaar geleden, toen ze als on-
ervaren broekjes de werkmaatschappij
van Boele binnenstapten. Blij, dat ze na
een moecilijke crisistijd werk hadden ge-
vonden, maar toch met dat vreemde on-
bestemde gevoel van ,,wat zal ik hier
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Met dochter en zoon in de directiekamer.

Directie-felicitatie.

gaan beleven, wat zal het werk van me
vragen, hoe zal ik het er vanaf brengen,
hoe zal ik het naar mijn zin hebben...”

Vragen, die toen op hen afstormden,

maar die nu, na veertig jaar, al lang door
de tijd zijn beantwoord. Die antwoor-
den mogen voor hen wellicht onderlinge
afwijkingen te zien geven, maar een feit
is, dat de antwoorden in ieder geval po-
sitief zijn. Anders hou je het geen veertig
jaar bij één en hetzelfde bedrijf vol.

Een bedrijf prijst zich natuurlijk ge-
lukkig om over ,honkvaste” medewer-
kers te kunnen beschikken. Vooral als
het er zoveel zijn als bij Boele. Want
naast de vele 25-jaar jubilarissen, moch-
ten we weer vijf 40-jaar jubilarissen op-
zoeken om met hen dat bijzonder heug-
lijke feit te vieren.

We laten de jubilarissen hieronder de
revue passeren.

Frits van Rees

Frits van Rees is bij ons bekend als
de gereedschapslijper bij uitnemendheid.
Maar toch is hij niet als zodanig zijn
loopbaan begonnen. Op 3 mei 1937 trad
hij namelijk in dienst als bankwerker.
Na ongeveer 10 jaar werd hij overge-
plaatst naar de afdeling onderhoud in de
machinefabriek, het domein van de le-
gendarische Arie van Loenen. De speciali-
teit van Frits werd het secure slijpen van
beitels, maar daarnaast maakte hij zich
ook verdienstelijk als de man voor het
smeren van de kranen, het op peil hou-
den van de zuurstofvoorraden en andere
onderhoudswerkzaamheden, die hem
een ,,manusje van alles” maakten.

Hij is net 59 jaar geworden en woont
— zeer tot verdriet van Ridderkerk’s
burgervader — in Rotterdam in de C. D.
Tuinenburgstraat. Dochter Bets is —
ondanks haar handicap — een gewaar-
deerd medewerkster van Boele’s reke-
ningenafdeling.

Cornelis Moerkerken

Ook Cor Moerkerken gaf in de loop
van zijn veertig Boele-jaren zijn loop-
baan een andere wending.

Hij begon op 9 december 1937 als hulp-
bankwerker, nadat hij eerst een paar
maanden hulp bij de klinkers was ge-
weest bij de Jong en Smit te IJsselmonde
en een half jaar bij Van Rietschoten en
Houwens had rondgekeken als ‘thulp-
electricien.

Bij Boele voelde hij vaste grond onder
de voeten en hij groeide uit tot zelf-
standig bankwerker in de Reparatie. De
wending vond plaats per 1974 toen hij
werd aangesteld als magazijnbeheerder
bij de afdeling Expeditie, een functie,
die hij tot op de huidige dag met ple-
zier uitoefent.

Hij woont met zijn vrouw aan de
Kievitsweg 66 te Ridderkerk.

Gijsbertus de Snoo

Gijs de Snoo, Wilhelminastraat 40 te
Bolnes, is een telg uit een geslacht, dat
de jaren door altijd deel uitgemaakt
heeft van het Boele-personeel. Ook nu
nog heeft hij twee broers, resp. Arie en
Cornelis die met hem bij Boele in hun
levensonderhoud voorzien.






