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ONGEVAL MET DE ,,JAN” BRAGHT GROTE VERSLAGENHEID

Onze motorboot ,,Jan” overvaren

Woensdagmiddag 4 juli jl. kwam bet ontstellende bericht binnen, dat de motorboot ,,Jan” in de Maas, ter
hoogte van het Hoofd in I]sselmonde, was overvaren.

Direct werden met anto’s en met de motorboot ,,Hans” mensen naar de plaats van de ramp gestuurd om te
zien of nog hulp kon worden geboden.

Groot was de wverslagenheid toen reeds kort daarop werd gemeld, dat men van de vijf opvarenden er helaas
slechts drie bad kunnen redden.

Alles was zo ontzettend snel gegaan, dat de mannen van de Rivierpolitie, die vrijwel onmiddellijk na bet ongeval
ter plaatse aanwezig waren, de kapitein van de motorboot, de beer H. van der Veer en de voorman-ijzerwerker,
de beer H. Veuger niet meer nit het koude water konden halen. Zo eiste dit noodlottige ongeval twee slachtoffers.
Voor de achterblijvende gezinsleden is het heengaan wan echtgenoot en vader een zwaar wverlies. Dit verlies
wordt nog verzwaard door de positie, waarin de echtgenoten van de beide slachtoffers verkeren.

Uit naam van allen, die op ons bedrijf werkzaam zijn betuigen wij de nabestaanden onze deelneming.

HENDRIK VAN DER VEER, HENDRIK VEUGER,

geboren op 12 april 1931 te
Krimpen aan de Lek, kwam na
het verlaten van de ambachis-
school op 8 april 1947 op ons
bedrijf.

Na het behalen van het Beme-
teldiploma werd hij al vlug
: zelfstandig ijzerwerker. Na de
eerste huid te hebben afgeschreven, stond het voor de
bedrijfsleiding vast, dat Veuger een van de topvakmensen
zou worden.

geboren op 25 november 1915
te Sommelsdijk, kwam op 17
maart 1952 bij ons in dienst.
Voordien had hij als matroos
gevaren bij de Vola.

Toen we v. d. Veer, met de
ersoneelswerving in Stad aan
t Haringvliet bezochten, wilde
hij wel naar Bolnes komen, als we maar werk vo:r hem
hadden, dat met schepen en varen te maken had. i
Nadat v. d. Veer eerst als hellingschipper had gewerkd,

werd hij bij de indienststelling van de:motorboot ,,Jan",

kapitein. :
|e§ereen kende v. d. Veer als een prettige collega.

Voor het bedrijf was hij een bekwaam en plichtsgetrouw

medewerker, die wij node zullen missen.

ZI) RUSTEN IN VREDE

Voor het moeilijke en zeer accurate meetwerk bij het
verlengen van schepen werd Veuger ingeschakeld en die-
genen, die hem hierbij terzijde stonden hebben veel van
hem geleerd.

Op 12 september 1960 werd Veuger als voorman aan-
gesteld. Door zijn goede instelling werd hij door allen die
met hem samenwerkten zeer gewaardeerd.

In Veuger verliezen wij een veelbelovende kracht en een
goede collega.
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BELANGRIJKE NIEUWE OPDRACHTEN

Tot ons genoegen kunnen wij opnieuw
melding maken van de ontvangst van
enkele belangrijke opdrachten.

In de eerste plaats gaan wij voor het
motorvrachtschip ,,Mariétte” een geheel
nieuw middenschip bouwen. Het schip
wordt hiermede herschapen in een rivier-
tanker. Wij hopen de aldus veranderde
»Mariétte” in het voorjaar van 1963
te kunnen afleveren.

Omstreeks dezelfde tijd hopen we ook
klaar te komen met de sleepboot (bouw-
nummer 1006) die wij gaan bouwen voor
een opdrachtgever in Chili. Dit vaartuig
zal daar langs de kust en in de havens
worden gebruikt. -

De derde opdracht is weer een zeer
spectaculaire, iets wat voor ons bedrijf
echt niet zo vreemd meer is.

Ons werd opgedragen een bok te bou-
wen met een hefvermogen van liefst 500
ton! Denkt u zich dit eens even in. De
grootste bokken in Nederland, de Sim-

son en de Heracles, hebben een hefver-

mogen van 250 ton.

Een interessante bijzonderheid in dit op-
zicht is nog, dat het middenschip van
de tanker Worldglade geschikt zal wor-
den gemaakt om te dienen als ponton,
waarop het gevaarte zal worden gemon-
teerd. :

De bok zal worden gebruikt bij de bouw
van de kolossale brug over de Ooster-
schelde. Wij zullen te zijner tijd al het
interessante nieuws hierover in Boele-
Nieuws publiceren.

Deze serie van nieuwe opdrachten on-
derstreept weer eens heel sterk hoe uit-
eenlopend van aard de objecten zijn, die
wij uitvoeren.

Opnieuw gaan we
een groot
zeeschip verlengen

Juist bij het ter perse gaan van dit blad
komt het bericht binnen, dat we op-
nieuw een opdracht hebben ontvangen
voor een grote verlenging n.l. die van
het m.s. ,,Ivinghoe Beacon”, een zuster-
schip van de ,,Crowborough Beacon”,
welke in het najaar van 1961 door ons
bedrijf werd verlengd.

De ,,Crowborough Beacon” voldoet
goed in de praktijk hetgeen dan ook de
reden is waarom wij deze nicuwe op-
dracht gekregen hebben.

De verlenging zal nog in de herfst van
dit jaar plaatsvinden.
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ENKELE MEDEDELINGEN

Fietsenstalling

Er wordt nogmaals op gewezen, om ter
voorkoming van ongevallen, binnen de
rijwielstalling niet op de fiets, brom-
fiets of motorrijwiel plaats te nemen.

De aanwijzingen van de beheerder van
de rijwielstalling moeten worden opge-
volgd.

Dit is in het belang van U en Uw
ccllega’s.

Sieraden

Hert dragen van ringen, polshorloges en
dergelijke tijdens het werk wordt sterk
afgeraden, mede in verband met de vei-
ligheid.

Eventuele schade aan dergelijke voor-
werpen wordt niet door het bedrijf ver-
goed.

Veiligheidsbrillen

Voor brillendragers bestaat de mogelijk-
heid een bril met geharde glazen aan
te schaffen.

Op advies van dokter Meyer worden
deze brillen verstrekt op een recept van
hem of van een oogarts.

De kosten hiervan worden volledig door
het Sociaal Fonds betaald.

AFDELINGSKAS

In verband met de periodieke, verplichte aftreding van de werknemers-bestuurs-
leden van de afdelingskas, werden de drie thans in dit bestuur zitting hebbende
leden door hun vakorganisatie opnieuw candidaat gesteld, t.w. de heren H. v. d.
Adel en C, M. Blok door de AN.M.B. en de heer W. L. Bendeler door de
C.M.B.

Door de R.K. Metaalbedrijfsbond werd geen candidaat gesteld, terwijl ook door
ge werknemers geen gebruik gemaakr is van de gelegenheid om candidaten voor te
ragen.

Er zijn dus voor deze drie vacatures slechts drie candidaten gesteld, zodat genoemde
heren bij enkelvoudige candidaatstelling per 1 juli 1962 opnieuw gekozen verklaard
zijn.

Sedert geruime tijd bedraagt het ziekengeld 94 %6 van het bruto loon, hetgeen
gebaseerd was op 100 % van het netto gederfde loon.

Daar gebleken is, dat dit percentage te hoog ligt, en de netto uitkering aan zieken-
geld meer bedraagt dan het netto loon, zal volgens instructie van de bedrijfs-

vereniging met ingang van 2 juli a.s. het percentage van 94 % gewijzigd worden
in 93 %.

Deze wijziging geldr alleen voor de nieuwe ziektegevallen.
Ditzelfde geldt ook voor de ongevals-uitkeringen.




Na de tewaterlating van de ,,Hollands
Dreef” moesten we allemaal even wen-
nen aan de lege plek op de nieuwbouw-
helling. ’t Was net of we iets misten.
Maar zoals u op bijgaande foto kunt
zien is inmiddels de kiel gelegd voor
bouwnummer 1001, een motortankschip
voor de binnenvaartr, bestemd voor de
rederij ,,Jemo” te Rotterdam.

KIELLEGGING BOUWNUMMER 1001

De voornaamste gegevens zijn:

Lengte over alles . . . 79,50 meter
Breedre < 0o as oA B8 imeter
Holte ol S0 e B S e e a7 O st er
Laadvermogen . . . . * 1180 ton

Bouwnummer 1001, een enkelschroef-
schip, zal worden voortgestuwd door
een direct omkeerbare 4-tact Deutz
motor, met een vermogen van 750 pk
bij 380 omw/min.

3




IDEEENCOMMISSIE

Verslag vergadering op 8 juni 1962

Idee No. 381

Betreft het autogenisch gutsen met be-
hulp van de normale snijbrander.
Inzender stelt voor de uitstroomopening
van de snijzuurstof conisch te maken,
inplaats van recht, waardoor een brede-
re zuurstofstraal gevormd wordt.
Genomen proeven hebben aangetoond
dat hierdoor inderdaad een groef ont-
staat die breder gemaakt kan worden
naarmate de uitstroomopening meer co-
nisch gemaakt wordt. Gebleken is ook
dat een behoorlijke handvaardigheid
nodig is om een goed resultaat te ver-
krijgen.

De prakrische bruikbaarheid zal nog
verder onderzocht worden.

Voorlopig wordt een beloning van f 25,-
toegekend, mocht echter blijken dat
meerdere toepassingsmogelijkheden ge-
vonden worden, dan wordt hierop later
teruggekomen.

Idee No. 382

Voorgesteld wordt om losse voorzet-
brillen ter beschikking te stellen, die ge-
gebruikt kunnen worden ter bescherming
van dikwijls dure brillenglazen.
Dergelijke brillen zijn in de magazijnen
aanwezig.

Idee No. 383

Dit idee betreft een verbetering aan de
goten voor het smeerzetten.

Aan de leiders zijn door middel van
houtdraadbouten stukjes hoekstaal aan-
gebracht waarmede de goten kunnen
worden vastgezet aan de helling.
Nadeel is dat de stukken hoekstaal steeds
verplaatst moeten worden, wat tot ge-
volg heeft dat iedere keer opnieuw gaten
geboord moeten worden.

Inzender stelt voor langs de gehele
lengte van de leiders een hoekstaal aan
te brengen met in het horizonrale vlak
1/s” gaten op een afstand van 20 & 25
cm.

Op deze manier ontstaan een groot aan-
tal gaten voor de bevestiging van de
spanhaken, terwijl dezelfde hoekstalen
worden benut voor de bevestigingsbou-
ten van leiders aan de goot.

De kommissie ziet inderdaad bepaalde
voordelen aan deze methode, echter zijn
ook enige nadelen aanwezig, waarvan
we noemen:

le. De leiders worden op een gegeven
moment ook als onderlegbalk gebruike,
moet dan dus los genomen worden van
de goot. In zo’n geval moeten de hoek-
stalen ook losgenomen worden.

2e. Bij het hijsen van de goten zal de
hijsstrop of kerting aan beide zijden
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tegen de hoekstalen aandrukken, wat
gemakkelijk tor beschadigingen aanlei-
ding kan geven.

Daar echter het idee op zichzelf goed is,
wordt voorlopig een beloning van f 25,-
toegekend.

In de praktijk zal nagegaan worden in
hoeverre de voordelen de nadelen zullen
overtreffen, waarna dit voorstel even-
tueel opnieuw zal worden bekeken.

Idee No. 384

Betreft het maken van notchplaatjes
voor bevestiging van stellingmateriaal in
ruimen.

" De kommissie zal de

door inzender
voorgestelde fabrikagemethode nader be-

jjken en indien hiertoe aanleiding is
op dit idee terugkomen.

Idee No. 385

Door inzender wordt voorgesteld een
stuk gereedschap te maken voor het op
spanning rollen van zuigerveren.

De kommissie is van oordeel dat der-
gelijk gereedschap inderdaad voordelen
kan hebben. Alvorens de bruikbaar-
heid te kunnen beoordelen moet eerst
een proefmodel worden gemaakt, waar-
toe inmiddels is besloten.

De resultaten zullen later worden be-
kend gemaakst.

H. Breeman

Voetbalwedstrijd om
door het nemen van

Op het terrein van de S.V. ,Bolnes”
traden op 2 juni j.l. de elftallen van de
Scheepsbouw- en de Machinefabriek-
leerschool binnen de lijnen.

In het begin werd het overwicht van
de Machinefabriek uitgedrukt door een
doelpunt van S. Tiggeloven, die door
snel en doortastend optreden de leer-
meester-doelverdediger van de scheeps-
bouwers vaak voor hachelijke situaties
plaatste, 1—0.

Na de thee kregen de scheepsbouwers
de intussen aangewakkerde wind mee.
Toch scoorde J. Groenendijk voor de
machinefabriek, 2—0.

De scheepsbouwers gooiden er nu een
schepje op en het laatste half uur werd
door hen beheerst.

de Leerschoolbeker
strafschoppen beslist

Uit een voorzet van De Ridder schoot
C. van Driel de bal in de uiterste hoek,
2—1.

Uit een vrije trap van dezelfde speler
werd de bal door J. Boes net zoveel van
richting veranderd, dat de doelman van
de Machinefabriek het nakijken had,
2—2,

Door stug verdedigen slaagden de jon-
gens van de Machinetabriek erin de
stand gelijk te houden.

Strafschoppen moesten de beslissing
brengen met als resultaat dat de Ma-
chinefabriek voor het volgende halfjaar
de wisselbeker in hun bezit mag houden.

Deze zeer sportief gespeelde wedstrijd
werd rustig geleid door Joh. de Jong.

Uitreiking vererende

Op 19 mei j.l. werd in de Riviéra-Hal
te Rotterdam door de Nederlandsche
Maatschappij voor Nijverheid en Handel
aan 28 iubifarissen van ons bedrijf her
Vererend Getuigschrift der Maatschappij
uitgereikt voor langdurig dienstverband.
Er was één persoon voor 40 dienstjaren,
nl. de heer A. Vlasblom, en één voor
30 dienstjaren, n.l. de heer S. Heiden,
terwijl de overige 26 personen het ge-
tuigschrift voor 25 dienstjaren overhan-
digd werd.

Ter gelegenheid van deze uitreiking
werd de jubilarissen een ontspannings-

getuigschriften

programma geboden, waarbij verschei-
dene artisten, zoals Han Bakker, Diana
& Darantie — Les Albanos — en de
Valentina’s van hun talenten blijk ga-
ven. De muzikale medewerking wer
verleend door de Muziekvereniging
»Industrie” van P. Smit Jr., terwijl de
heer K. Vermeulen de artisten op @€
vlevgel Fegeleidde.

Naraers de Direstie was de heer G- Jl
Buele bij de uitreiking aanwezig, terwl
ook dv heren P. C. Boele en M. Vf‘,’l:
Zuilekom van hun belangstelling blij
gaven.
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Sinds 14 februari werd op 19 lesavonden
een cursus autogeen pijplassen voor ons
bedrijf gegeven in het gebouw van het
Adviesbureau voor Autogeen Lastech-
niek te Rotterdam. Eén van ons, die een
groot aantal van deze avonden bijwoon-
de schreef hierover onderstaand verslag.
Het examen zou in 2 gedeelten plaats-
vinden en wel in de morgen van 16 mei
van 8 tot 12 uur praktijk en ’s avonds
van 7 tot 10 uur theorie. Met een bus
van de Bruin werd de reis naar de Sion-
straat gemaakt, waar de in Rotterdam
wonende cursisten en de leermeester
Lugthart, door de ramen naar ons uit-
ziende, reeds aanwezig waren.

Er werd snel gestart met het vooraf
klaargemaakte materiaal. Of het nu
kwam door de zenuwen of door iets
anders, maar al spoedig werden de can-
didaten hongerig. Wij kregen een voor-
treffelijke kop koffie aangeboden, wat
goed smaakrte bij het brood.

Tijdens de cursus waren de deelnemers
al tot een aardig team bijeengegroeid,
waartoe zeker de getoonde belangstelling
voor hun werk bijdroeg, zodat ook nu
weer werd gestreden om met een zo
goed mogelijk resultaar uit de bus te
komen.

Het werd al snel twaalf uur en zij die
iets eerder klaar waren hielpen de an-
deren met het oppoetsen van hun werk-
stukken. Zo gaat dat onder vrienden.

’s Avonds werd mondeling gegxamineerd
in de theorie. De examinatoren waren
Dr. Jansen van de Aval en de heer
Spierenburg van de Smecoma. Hier
bleek weldra dat menigeen zijn stof wel
kende, maar door de examenvrees danig
werd geremd.

Inmiddels waren de heren G. J. Mat-
thijsse, D. v. d. Wilt en C. Bakker gear-
riveerd om namens het bedrijf deze
laatste avond bij te wonen.

De beoordeling van de werkstukken
werd door de examinatoren toegelicht,
waarbij de heer Lugthart mer het voor
hem kenmerkende vuur de waarde van
een goede doorlassing aan de heren van
Boele verklaarde en o.a. zei: ,,daar heb-
ben deze examencandidaten ruimschoots
aan voldaan!”

Hierna werd de uitslag bekend gemaakt.
Examinatoren en cursisten werden na-
mens ons bedrijf uitgenodigd een gezel-
lig uurtje bijeen te blijven in het Restau-
rant ,,Het Hof van Jericho”. Helaas
moest er één naar huis, daar hij elk ogen-
blik de ooievaar verwachtte.
(Inmiddels is er een zoon geboren.)

Mevrouw, gelukgewenst met zo’n zorg-
zame echtgenoot.

Namens de deelnemers hartelijk dank
aan de Directie en de mensen in ons be-
drijf die door hun medewerking deze
cursus zo vlot hebben doen verlopen.

Geslaagd zijn:

D. Buitendijk
A. L. Dekker
W. v. Gerderen
J. de Groot

A. v. d. Gun
H. de Jong=

J. P. Kievit
C. G. v. Meeuwen
Th. Mokry

B. de Nekker
J. Spierenburg
P. Tuk

Eén candidaat moet herexamen doen en
J. Harreman, die geen enkele lesavond
oversloeg moest 1 dag véér het examen
naar het ziekenhuis voor een operatieve
ingreep aan zijn voeten.

Wij hopen dat hij spoedig hersteld mag
zijn en het diploma dan met ere zal
behalen.




Bouwnummer 1000.... een mijipaal

Voor het geval u van mening was, dat
bouwnummer 1000 misschien een zeil-
schip zou worden (want tor nu rtoe is
er nog niets over de machinefabriek ge-
schreven) zullen wij ons haasten om u te
verzekeren, dat dit persé niet het geval
is. Integendeel, het is de bedoeling, dat
een B & W motor met een vermogen
van 5400 Apk/135 rpm voor de voort-
stuwing zal zorgen. (B & W is de af-
korting van Burmeister en Wain, oor-
spronkelijk een Deens produke, dat ech-
ter wat Nederland betreft sinds jaren

wordt gebouwd door de machinefabriek
van P. Smit Jr. te Rotterdam).

In de vorige verhalen heeft u gelezen,
dat de mensen van de werf ijverig bezig
waren om uit ontelbare platen (b1 wijze
van spreken dan natuurlijk) de vorm
van het schip te maken. Al die tijd
echter is er in de machinefabriek in
stilte (niet zonder lawaai overigens) ook
het nodige gereed gemaakt. De teken-
kamer zorgde voor een groot aantal
tekeningen en al die ,lijntjes op papier”
moeten door de koperslagerij, ketelma-
kerij, bankwerkerij en draaierij worden

MACHINEFABRIEK

omgetoverd tot diverse onderdelen en
voorwerpen. Toen in de lasloods de sec-
ties enige gestalte kregen, was Baas
Advocaat mert zijn mensen al druk in de
weer om de verwarmingsspiralen te ma-
ken, die straks nodig zullen zijn om de
olie op de juiste temperatuur te brengen.
Hierbij komen geen spectaculaire trans-
porten van grote secties te pas, maar
lastig is het wel om al die stugge pijpen
in de meest onmogelijke hoekjes en gaat-
jes te krijgen, waarbij nog komt, dat
alles potdicht moert zijn, wanneer straks
de boel geperst wordt.
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De ketelmakerij heeft inmiddels de no-
dige tanken gereed gemaakt, zoals de
dagtanken, observatietank, warmwater-
bak, meettanken enz.

Een heel karwei is ook de rookgassen-
leiding en de uitlaatleidingen voor de
hoofd- en hulpmotoren en op ’t ogenblik
is men druk bezig met de schoorsteen en
dan niet te vergeten alle trappen, bor-
dessen en leuningen, die we door de ge-
hele machinekamer heen aantreffen. In
de fabriek heeft men intussen de assen,
die de krachten van de motor op de
schroef moeten overbrengen die uitein-
delijk toch moet zorgen, dat de ,,1000”
straks de zeeén doorklieft, in bewerking
genomen.

Deze assen komen voorbewerkt in de
draaierij en worden daar precies op maat
gedraaid. In totaal hebben we 7 tussen-
assen en 2 schroefassen (neen, het wordt
geen dubbelschroever maar er is een
reserve-schroefas) van ongeveer 7 ton
per stuk. De juiste maat van de pasas
kunnen we pas bepalen, nadat de knop
gekotterd is, want wat de lengte be-
treft moeten wij natuurlijk ,iets in de
hand houden”. Als de schroefassen klaar
zijn worden de schroeven in de fabriek
pas gemaakt, een werk waar de nodige
tijd mee heen gaat.

Ook de leerschool wordt direct bij de
bouw betrokken, want daar worden de
nodige filterkasten, uitlijngereedschap-
pen enz. gereed gemaakt.

Inmiddels hebben de banlwerkers ook
aan boord hun aanwezigheid tot uiting
gebracht.en zijn begonnen mer het plaat-
sen van de hulpwerktuigen zoals hulp-
motoren, compressoren, water- en olie-
koelers en nog een heleboel pompen
voor alle mogelijke doeleinden.

Voor we de schroefaskoker kunnen aan-
trengen moeten we kotteren, d.w.z. de
hoos (dat is de knoop achter aan het
schip) op een bepaalde maat uitdraaien,
waartoe we eerst gaan ,lijnen en zich-
ten”. Een dunne staaldraad wordt van-
uit de machinekamer naar het achter-
schip gespannen ter hoogte van de as-
leiding. Daar deze draad echter over
een lengte van 50 meter doorbuigt, zetten
we een lichtpunt in ’t hart van de hoos
en onderweg enige zichtplaatjes, gemon-
teerd op verstelbare stoeltjes. Het is nu
de kunst al die zichtplaatjes zodanig op
te stellen, dat wij vanuit de machine-
kamer ,,het sterretje” kunnen zien, waar-
na de hoos en het piekschot kunnen
worden afgetekend. Na het aanbrengen
van het kottergereedschap wordt nu de
hoos uitgedraaid en wordt de lengte
van de ,koker” gemeten. Na het inper-
sen van de koker worden de achterloop-
bus en de binnenbus aangebracht, waar-
na de schroefas en de schroef gemonteerd
kunnen worden. Als nu ook de buiten-
boords afsluiters aangebracht zijn is het
schip wat de machinefabriek betreft,
klaar voor de stapelloop.

In een volgend arrikeltje hopen wij u iets

te vertellen over het inbouwen van de
hoofdmotor,

Jeugdige B.S.M.-ers

kijken over de grens

De reis die de jongens onder de 18
jaarlijks maken ging ditmaal naar Duits-
land. De 25ste april ’s morgens vroeg
vertrokken wij uit Bolnes. Langs een
mooie route door de Betuwe reden we
naar Wageningen. Hetr bezoek aan het
Nederlands Scheepsbouwkundig Proef-
station aldaar was erg interessant en
leerzaam. Na de middag zerten we de
reis voort via Arnhem en Nijmegen rich-
ting Berg en Dal. Langs de prachtige
Zevenheuvelenweg bereikten we Groes-
beek en daarmee her jeugdhotel ,Die
Hooghe Hoenderbergh” waar we twee
nachten zouden logeren.

De chauffeur dacht dat hij met zijn bus
niet tegen die hoge berg op kon komen
en liet ons allemaal onze bagage omhoog
zeulen. Deze wandeling was voor enkele
niet nader te noemen oudere heren wel
erg inspannend.

De verdere middag konden we besteden
naar eigen goeddunken, maar om zes uur
moesten we aantreden voor het diner.
En gegeten dat er is...

Na een leuke avond zochten we onze
8-mans slaapkamer op en om 12 uur lag
alles onder de wol (?)

Verkwikt en wel gingen we de volgende
dag weer op pad. Het reisdoel was dit-
maal Wuppertal. Ja en wie in Wuppertal
is maakt natuurlijk een ritje met de
,,Schwebebahn”, de tram die aan één
rail hangt. Toen we ’s avonds in het
hotel terugkwamen bleek de leiding voor
een verrassing te hebben gezorgd. Van
een kindertehuis uit de buurt waren
kinderverzorgsters uitgenodigd om voor
een gezellige dansavond naar ons Hotel

Om 12 uur lag alles onder de wol...

te komen. De vermoeidheid die de ,,ou-
dere heren” de dag te voren voorgaven,
was nu helemaal verdwenen. Er werden
spelletjes gedaan, gedanst en hier en daar
gezellig gebabbeld. Jammer dat we deze
avond om kwart voor twaalf op moes-
ten breken. Hoewel het er in de slaap-
zaal rustiger aan toe ging dan op de
eerste avond, werd er toch nog wel even
nagepraat. Om negen uur mochten we
de volgende dag, de laatste dag dus,
opstaan en om 11 uur vertrokken we
richting Drunen, waar we in de Drunen-
se Duinen eerst nog een partijtje gevoer-
bald hebben, voor wij naar Lips Scheeps-
schroevenfabriek gingen, voor een excur-
sie. Deze was wel interessant, hoewel

Daaor hingen we tussen hemel en carde

wij er ons meer van voorgesteld hadden.
Inmiddels waren wij enorm hongerig ge-
worden, waarvan wij in Breda, waar
wij een diner aangeboden kregen, wel
blijk gegeven hebben, want de restau-
rant-eigenaar moest in allerijl eten bij
laten koken. Toen kwam de verrassing:
een bezoek aan het Bowline Sportpaleis.
Dar viel geweldig in de smaak. De spel-
regels werden uitgelegd en we ruilden
onze schoenen voor bowling-schoenen en
speelden daarna in groepjes van vijf.
Wij vonden her allen een fantastisch
leuke sport en veel te snel was her 10
uur naar onze zin, tijd om naar Bolnes
te vertrekken, waar we om 11 uur aan-
kwamen.

De jeugdreis 1962 was voorbij.

Langs deze weg danken wij de leiding
voor de prettige en soepele wijze, waar-
op deze reis werd uitgevoerd.
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