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BIJ DE VOORPLAAT:

Doorkijkje onder een sectie van de
,Daring Turtle”.

Zonder toestemming van de redaktie
mogen geen artikelen, geheel of ge-
deeltelijk, worden overgenomen.

Druk:
Benedictus - N.D.U. - Rotterdam

Versterking
van een schildpad

Tot de opdrachten, die de afgelopen
tijd onze speciale aandacht vroegen,
behoort zeker als no. 1 genoemd te
worden dat vreemde karwei aan de
ponton ,,Daring Turtle”.

Toevallig is deze ponton één van de
weinigen, die niet bij Boele gebouwd is.
’t Is een R.D.M.’er. Deze ponton krijgt
een zo groot transport te verhapstuk-
ken, dat het nodig is om speciale voor-
zieningen aan te brengen in de vorm
van balkversterkingen.

Het te transporteren gevaarte is een
zogenaamd deck support frame. Er is
geen Nederlandse benaming voor. ’t Is
in ieder geval een 10-potig boorplat-
form, dat onderdeel uitmaakt van een
booreiland.

Zoals gebruikelijk bij die oliejongens,
moest het karwei in een vloek en een
zucht klaar zijn, of in duidelijker om-
lijnde bewoordingen: ’t mocht niet lan-
ger duren dan 22 week. Op 27 mei
kwam de ,,Daring Turtle” oftewel ,,Koe-
ne Schildpad” haar kop hier om de
hoek steken en op 12 juni schuifelde
ze de haven weer uit met een aan alle
kanten versterkt schild.

De transportsectie moest wachten op het
transport van een sectie.

De schildpad gereed om weg te zwemmen.




26 mei 1976.

31 mei 1976.

Karweien, die speciale
aandacht vroegen

Vlug, vlugger, vlugst

Toen de ,,Polarland” — een regel-
matig aan onze werf verschijnend Noors
schip — in Zuid-Amerika bij Rio de la
Plata over de zeebodem schuurde en
bovendien nog aanzienlijke ijsschade op-
liep, was er voor het arme schip nog
maar één uitweg: gauw naar Bolnes.

Gedeukt en geteisterd was ze. Een
troosteloos gezicht. Om alle ellende te
verhelpen moest 54 ton staal vernieuwd
worden, maar..... wegens verplichtin-
gen elders moest dat wel in 15 opeen-
volgende dage gebeuren. Van die 54 ton
staal moest 28 ton aan de huidreparatie
verwerkt worden, 7 ton aan de bodem
en 19 ton aan de tanks.

,Neem het 4-jaars survey ook gelijk
even mee”, zei de baas van het schip,
»je hebt ze nou toch in dok zitten,

..Oké, mijnheer, dat doen we”.

Ongelooflijk snel werd de Polarland
gerepareerd. Doorlopend heerste in dok I
grote bedrijvigheid en de branders
zorgd voor een boeiend mini-vuur-
werk. Met grote klappen vielen
stukken afgesneden plaat op de dok-
bodem en anderen stonden dan klaar

om de ontstane gaten met gloednieuwe
plaat af te dekken. Mooi karwei vonden
onze mensen het. De eigenaar ook. Hij
sprak er tenminste zijn grote tevreden-
heid over uit. Over de korte tijd werd
niet gerept. Vind’ie normaal voor Boele.

Klapstuk of miskleun

We gaven U vorige maal een globale

opsomming van het vele werk, dat aan
het klapstuk ,British Kiwi” moet ge-
beuren.
Snel moet gebeuren, anders wordt het
geen klapstuk maar een miskleun. Ook
hier ligt de levertijd op de grens van het
nauwelijks haalbare. Tot nu toe hebben
we gelijke tred gehouden met het plan
de campagne, dat opgemaakt is, Op 14
juni ging het schip dok II in, dat hoofd-
zakelijk dienst doet voor de langlopende
karweien. Ook de ,British Kiwi” zal
geruime tijd in dok II vertoeven, voor-
namelijk voor de inbouw van de Schot-
tels.

Aan de buitenzijde van het schip
valt niet veel van de grote bedrijvigheid
te bespeuren omdat het meeste werk
in het inwendige gebeurt. Alle sloop-

werk in de tanks is voor == 80% ge-
reed en begonnen is met de ,,wederop-
bouw”. Het surveywerk is goeddeels
klaar en in het schip vonden de voor-
bereidende  constructiewerkzaamheden
plaats voor de Schottels. Zodat de ko-
kers hiervoor op 25 juni geplaatst kon-
den worden.

Inbrengen van de kokers voor de Schottels.




Van onze
diepzeeduik-afdeling

Sinds geruime tijd ligt al aan onze
werf de Engelse trawler ,,Gadus”. We
hebben hierover nog weinig berichtge-
ving gepleegd. Dat komt, omdat het
lange tijd onzeker is geweest of de plan-
nen van de opdrachtgever ja dan nee
door zouden gaan. Die plannen waren
op hun beurt weer afhankelijk van een
ja dan nee-contract met één der olie-
maatschappijen.

De zaak is nu rond en dat betekent,
dat we de trawler geschikt moeten ma-
ken voor duikboot-moederschip. Verge-
lijkbaar dus met de ,,Capalonga”.

In hoofdzaken komt het ,,Gadus-
karwel op het volgende neer:

a) we moeten een zg. moonpool op
hartschip maken. Dat is, populair ge-
zegd, een verticaal gat dwars door het
hele schip om een duikerklok naar de
zeebodem te kunnen laten zakken. Het
gat is niet rond, maar heeft de vorm
van een trapezium. Een en ander houdt
verband met de vaarsnelheid. Bij deze
moonpool moeten voorzieningen ge-
maakt worden voor de lancering van
de duikerbel. O.a. worden een kraan en
décompressie apparatuur geplaatst.

b) De ,,Gadus” krijgt een duikbootje
aan boord voor zeebodemonderzoe-

Dit is de duikerklok van de ,,Gadus”, u
getoond door J. J. Plaza Ruiz, in de wan-

deling genaamd Kung-Fu.

Buikvulling.

kingswerkzaamheden. @ Ook  hiervoor

moet een lanceerinrichting gemaakt
worden.

c) Het schip krijgt een vierpunts-
meersysteem, Dat betekent, dat op het
voorschip twee nieuwe lieren geplaatst
moeten worden en dat de twee bestaan-
de vislieren op het achterschip gewijzigd
zullen worden.

d) Het schip moet uitgerust worden
met een computer-bediend dynamic
positioning systeem d.w.z, als zeebodem-
onderzoek plaatsvindt, moet het schip
boven de juiste plaats gehouden kun-
nen worden. Een boegschroef en een
hekschroef zijn hiertoe al aangebracht.

Volle buik

Bij al deze grote reparatie-opdrach-
ten zouden we bijna uit het oog ver-
liezen, dat er ook nog een ,Pascal”
aan de werf ligt.

De afleveringstijd, die aanvankelijk zo
omstreeks mei lag, is opgeschoven naar
augustus-september, omdat vertraging
opgetreden is in de levering van de
grote tanks.

Vrijdag 18 juni konden echter de nog
resterende twee tanks geplaatst worden,
waarmee de ,,Pascal” zijn buik behoor-
lijk vol kreeg.




Kans

om op de
,,yenassa”
te logeren
is verkeken

Uiteindelijk is de ,,Venassa” dan toch
maar naar Engeland vertrokken om
aldaar in de wrede handen van slopers
te vallen.

Daarmee kwam een eind aan alle
speculaties omtrent de toekomst van het
deerlijk gekortwiekte zeeschip. 't Is al-
lemaal zo gegaan.

We kochten de ,,Venassa’ met het doel
om van het middendeel een drijvend dok
te maken met bestemming Schiedam.
De opzet was om na aankoop het schip
gelijk door te verkopen aan een sloperij,
die ons dan het middenschip kant en
klaar voor de omtovering tot dok terug
zou leveren.

Ten tijde dat deze kwestie speelde was
er een aanvraag op de markt voor drij-
vende hotelaccommodatie voor offshore-
doeleinden en dat bracht ons op
de gedachte dat er wel eens een
mogelijkheid in kon zitten om kop en
kont van de ,,Venassa” voor dat doel
aan te bevelen.

Dat was de reden waarom het schip
niet meteen naar een sloper ging, maar
dat wij zelf aan het werk gingen. Dat
kwam trouwens bijzonder goed uit, want
op dat moment sudderde de werkbezetting
op een laag pitje. U weet dat nog wel.

Hoe we het karwei aanpakten hebben
we in de vorige uitgave uitvoerig om-
schreven. De lotsbestemming van de
korte ,,Venassa’” stond toen echter nog
niet vast.

Welnu, noch de offshore-wereld, noch
Boele’s hengelsportvereniging zullen pro-
fijt trekken van de ,,Venassa”, want
er bleek geen koper te vinden voor ons
mini-zeeschip.

En daarmee was Venassa's lot be-
zegeld. Het droeve einde moest toch bij
een sloper gezocht worden. En die von-
den we in Engeland, omdat daar de
beste prijs geboden werd.

Met één enkele sleepboot werd de
,Venassa” — na een sleepreisje van 53
uur — behouden in de Engelse plaats
Blyth afgeleverd.

Nu moeten we dat dok nog eventjes

maken en klaar is Kees. De streef-
datum van Kees ligt overigens op
half oktober 1976. De bedoeling

is, dat de Jong B.V. met het te maken
dok de beschikking zal krijgen over een
dok, dat een grotere afzinkdiepte kan
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Hoe hieruit een dok moet groeien is ons voorlopig nog een raadsel.

aanbieden dan normaal. Dat wil zeggen:
een dok van ongeveer 100 meter (zo
lang wordt dit vierde dok) heeft nor-
maal een afzinkdiepte van ongeveer
5 meter boven de blokken. Dok no. 4
echter 7.20 meter en dat wordt
gedaan om zeeslepers en supply-
boten — dus schepen met een verhou-
dingsgewijs grote diepgang — in dit dok
te kunnen zetten. Dit soort schepen was

tot nu toe altijd verplicht om in een
groot dok drooggezet te worden, want
hun diepgang noopte daartoe.

De Jong B.V. zal hen te zijner tijd in
staat stellen om een dok te nemen dat
beter bij hun grootte past. Daarnaast
kunnen natuurlijk alle andere soorten
schepen — mits de 100 meter niet al
te ver overschrijdend — van dok 4 ge-
bruik maken.



Verslag jongerenreis 1976

Het reisdoel van de Jongerenreis was deze keer Luxemburg,
waar wij met ongeveer 65 man naar toe gingen op de ochtend
van de 25ste mei.

We vertrokken wat later dan de bedoeling was omdat één
van de twee bussen een kapotte spiegel had, die echter snel op
de werf gelast werd.

Dol enthousiast werd koers gezet naar onze eerste stop-
plaats, Brasschaat, net over de Belgische grens waar wij
konden genieten van een bak koffie en een stuk cake of zoiets.

Na verloop van een half uurtje stegen we weer in onze bus
en zetten koers naar Brussel. Tijdens onze rit daarheen was er
volop stemming in de bussen. Een bandje werd opgezet en
tussen de muziek door vertelde de chauffeur het één en ander
over het Belgische land.

Ook de drie dames onder ons hadden het naar de zin daar
zij volop in de belangstelling stonden.

In Brussel aten we ons twaalfuurtje waarna we mochten
gaan stappen. Van deze gelegenheid werd druk gebruik ge-
maakt om diverse inkopen te doen, variérend van kaarten tot
levensmiddelen.

Langzamerhand werd het tijd om ons weer in te schepen
voor de laatste etappe naar Luxemburg.

Na enige uren toeren door het mooie Belgische landschap
naderden we het Groothertogdom. Paspoorten behoefden niet
voor de dag te komen, maar dat had ook niemand verwacht.

We zetten direkt koers naar ons logeeradres, nl. Remich,
een 25 km ten z.0. van Luxemburg. Daar kwamen we
+ 7 uur aan. Precies op tijd bleek wel, want veel pijpbewer-
kers en enkele scheepsbouwers vielen nagenoeg van hun stokje
van de honger. Gelukkig was er voldoende voor iedereen.

Na het eten konden we wat rond gaan hangen aan de bar
die zich in ons logement bevond, omdat er nog het één en
ander geregeld moest worden. We moesten nl. in twee hotels
ondergebracht worden omdat er geen 65 man (en vrouw) in
één hotel ondergebracht kon worden.

Toen dit eindelijk geregeld was en wij ons ter ruste begaven,
kwamen verschillende personen, waaronder ondergetekende,
tot de ontdekking dat niet alles zo fris en rein was als ver-
ondersteld.

In groepen door de stad Luxemburg.

Na een nacht vol geharrewar besloot de leiding dat we maar
op moesten breken uit Remich en naar een ander hotel
moesten uitkijken.

We belandden in de hoofdstad Luxemburg waar we een gids
oppikten die ons rondleidde door de stad, zeer tot verdriet van
onze chauffeur (gelukkig kon de gids niet bij het gaspedaal).

Na het middagmaal vertrokken we naar de staalfabriek in
Esch-sur-Alzette. We moesten allemaal een groene helm op
(veiligheidsvoorschrifen). De rondleiding die we kregen was
bijzonder interessant en leerzaam. Er werd dan ook druk ge-
fotografeerd. Na deze rondleiding vertrokken we naar ons
nieuwe hotel dat opperhoofd Maathuis in samenwerking met
reisbureau Vermaat voor ons versierd had.

Alle lof daarvoor want dit was grote klasse. Onze nieuwe
wigwam was nl. het Holiday Inn waar we de beschikking
hadden over een zwembad, kamer met douche, t.v. en radio
en niet te vergeten een voortreffelijk ontbijt en een uitstekend
bed. ’s Avonds gingen we passagieren in Luxemburg (tot
11 uur).

Gelukkig was iedereen op tijd in de bus terug zodat ook
de chauffeurs van hun verdiende nachtrust konden genieten.
De derde dag bezochten we het museum ,,de Slag van de
Ardennen”, dat enigszins tegenviel, maar het natuurgebied
Klein-Zwitserland maakte dit weer goed.

Deze avond mochten we weer de stad Luxemburg in, waar
de diverse groepjes meestal weer naar dezelfde gelegenheden
terugkeerden. De volgende ochtend stonden we om zes uur
op om de terugreis te aanvaarden.

Na een bezoek aan de Grotten van Han reden we naar
Baarle-Nassau, alwaar we ons afscheidsdiner gebruikten dat
in én woord voortreffelijk was. Omstreeks half negen’
waren we terug in Bolnes vanwaar iedereen huiswaarts
keerde.

Al met al mogen we terugzien op een geslaagde reis, mede
dank zij de voortreffelijke leiding die het vaak niet gemak-
kelijk had.

Bij deze wil ik dan ook alle leiders en de ene leidster be-
danken voor deze fijne reis, namens alle deelnemers.

Jan van der Welle

Uitwisseling van ervaringen (tweede van rechts Jan van der Welle
— schrijver van het reisverslag).




Een stukje Turkije
in de onderhoudswerkplaats

Dertien jaar geleden keerde Mustafa
Emin Aydin zijn vaderland de rug toe.

Niet omdat hij zijn geboortegrond
minachtte, o nee, verre van dat. Want
ondanks het feit, dat hij in zijn eigen
land schrijnende tekortkomingen en
tegenstellingen zag en daaronder leed,
is hij in hart en nieren een Turk
gebleven. Hij adoreert zijn vaderland
met zijn bonte historie.

Nee, Mustafa, die in 1973 in onze
dienst trad, verloochent zijn land niet.
Hij ziet wel de grote achterstand, die
het bijvoorbeeld ten opzichte van een
land als Nederland heeft. Reden, waar-
om hij uiteindelijk hier terecht kwam.
Hij werd geboren in Gorele, een plaats-
je aan de Zwarte Zee — in het Noord-
_ oosten van Turkije.

In zijn jonge jaren leerde hij lassen
en fijnbankwerken. Met deze vaardig-
heden en met een grote mate van ijver
scharrelde hij met een eigen bedrijfje
de kost op. Slechte economische toe-
standen noopten hem echter zijn boeltje
te verkopen.

In 1964 waagde hij de sprong. Met
vrouw en vier kinderen emigreerde hij
naar Nederland. Hij werkte enkele werk-
gevers af om uiteindelijk als lasser bij
Boele te belanden. Omdat de kwaliteit
van zijn ogen echter te wensen overliet
moest hij het lassen opgeven en
maakt zich nu in de onderhoudswerk-
plaats bij de electriciens verdienstelijk
door volijverig alle voorkomende re-
paratiewerkzaamheden te verrichten.

Op een goeie dag stapte Mustafa naar
zijn baas en vroeg hem vriendelijk of
hij in de werkplaats een lamp op mocht
hangen. ,,Lamp ophangen? Waarvoor?”

Het duurde wel een tijdje voordat
Mustafa het allemaal in zijn gebrekkige
Hollands uitgelegd had, maar het bleek
dan, dat Mustafa ook in zijn vrije tijd
niet stil kan zitten en dat hij thuis al-
tijd bezig is met iets te maken. En bij
voorkeur dingen, die hem sterk her-
inneren aan zijn vaderland, want —
zoals gezegd — hij is een Turk in hart
en nieren.

Hij maakt o.a. lampen, Turkse lam-
pen, zoals die de gewijde ruimten van
de moskeeén in Turkije versieren en
verlichten. Lampen, die niet alleen plaats
bieden aan lichtpunten maar ook aan
bloemen en planten, die gerangschikt
kunnen worden in daarvoor aangebrach-
te ringen.

Zo'n lamp hangt nu in de werkplaats
en Mustafa voelt zich daar fijn bij. Een
stukje Turkije in de werkplaats!

Op één werkstuk is Mustafa bijzon-
der trots. Het is een grote, manshoge
staande lamp, of liever gezegd, een
lampencomplex, die ongeveer de vorm

heeft van een
kerstboom en bij
hem thuis in Rot-
terdam-Zuid staat.

Voor ons zou het — bij de eerste
aanblik — een protserig, wat Kitscherig
aandoend geval zijn, maar voor Mustafa
als Turk en als gelovig Mohammedaan
heeft zijn werkstuk meer betekenis

dan uitsluitend verfraaiing van de kamer.

In de eerste plaats natuurlijk omdat
hij er met eindeloos geduld zo vele uren
aan werkte,

maar vooral ook omdat
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De Turkse , Kerstboom” in de Polderstraat
te Rotterdam.

hij er een brok symboliek in verwerkte,
die te maken heeft met zijn verering
voor Turkije en met zijn geloof in Allah
en zijn profeet Mohammed. Het zou te
ver voeren om de gehele ,,Kerstboom”
op zijn symboliek te ontleden, want de
meeste onderdelen vertellen — hoe sim-
pel ook — een geschiedenis.

Het hoogste punt van de ,,boom”
wordt gevormd door een buste van de
in 1938 overleden president Kemal Ata-
turk, een man die voor Turkije van
grote betekenis is geweest en als zoda-
nig ge- en vereerd wordt,

De naam Ataturk betekent ,,Vader
der Turken”. Mustafa plaatste zijn
beeltenis centraal in de ,,boom”. Een
aantal treden en spiralen — ook weer
met een bepaalde betekenis — dragen
die afbeelding van de grote president.
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Turkse gezelligheid in de onderhoudswerk-
plaats (geheel rechts Mustafa).

——

Achter zijn hoofd is een kunstig smeed-
werk aangebracht, dat bij nadere be-
schouwing de vorm heeft van een
hart... ,Ja”, verklaart Mustafa , Ata-
turk was de man met het grote hart”.

De stalen boom is verder uitgerust
met een groot aantal electrische lampjes,
die afzonderlijk en in combinatie aan
en uit floepen en ook dat schijnt weer
een betekenis te hebben.

Mustafa is nu 56 jaar en op de vraag,
of hij ooit nog wel eens naar Turkije
terug zal gaan antwoord hij ontkennend.
Hij heeft hier zijn gehele gezin waar-
van inmiddels 3 van de 7 kinderen een
Hollandse echtgenoot hebben. En ze
hebben het goed hier in Nederland.

Maar de mogelijkheid, om een vakan-
tie in Turkije door te brengen sluit hij
niet uit.

Want, hoe goed hij het in Nederland
en in het bijzonder bij Boele ook naar
zijn zin heeft, Mustafa blijft een Turk
in hart en nieren.







