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Voorzichtige start 1977

We zijn al weer een heel stuk in 1977
gekropen. Een beetje onwennig nog.
Want we zijn een jaar binnengegaan,
dat ons op dit moment weinig houvast
biedt. In zakelijk opzicht bedoelen we.

Tot nu toe hebben we daar bij een
jaarwisseling nooit zo bij stilgestaan. We
werden weinig geplaagd door de ge-
dachte van economische teruggang en
we maakten ons geen zorgen over de
werkvoorziening.

't Is nu anders. We zijn de onzeker-
heid binnengestapt.
Langlopende orders zijn geen schering
en inslag meer. Daarmee is een bepaal-
de zekerheid weggevallen. Een tendens,
die zich reeds in de loop van 1976 dui-
delijk ging aftekenen.

Uiterlijk viel er bij de jaarwisseling
nog niet veel van die weggevallen zeker-
heid te bespeuren. Zorgeloos knalden
we om middernacht nog voor miljoenen
guldens de lucht in. Was het een sym-
bool, dat we nog niet helemaal wakker
geschud zijn en dat we nog niet rijp
zijn om een eventueel ander tijdperk
onvervaard tegemoet te gaan? Of gooi-
den we die miljoenen weg met de ge-

dachte: Nu kan het nog — we zullen
wel zien wat het straks wordt?

Hoe dan ook, de bedrijfsaktiviteiten
in 1977 vonden voorzichtige voortgang.
In de nieuwbouwsector hielden we ons
bezig met het in voorraad fabriceren van
pontons, waarvan er inmiddels één is
verkocht. Van een nog niet verkochte
ponton — bouwno. 1057 — hadden we
onverwacht een hoop gemak.

We moesten voor Heerema een grote
huid- en dekreparatie uitvoeren aan de
ponton H 103 (ook een Boele-ponton),
maar te dien tijde hadden we geen dok
beschikbaar. Die zaten vol. En de pon-
ton is te breed voor de dwarshelling.

Maar we hebben er nou eenmaal een
hekel aan om een goeie klant door te
sturen. Dat zet bij sommige Boele-lui
speciale denkradertjes in werking, wat
wel eens een aardig ideetje oplevert.
Zo’n ideetje ontstond ook nu en wel als
volgt: as we nou die ponton 1057 eens af
laten zinken ('t is wel geen afzinkponton,
maar dat krijgen we best voor mekaar)
en as we nou die H 103 er boven
drijven en as we nou die 1057 weer naar
boven laten komen... dan is de zaak
opgelost.

Zo deden we het.

Ponton bouwno. 1057 is aan het zinken. Ponton H 103 wacht op een afstandje op de
dingen die komen gaan. Plaats van handeling: de Jong B.V., Schiedam. :




We maakten ook nog kleine pontons.
Twee stuks. 't Gold een levering van in
totaal vijf pontons voor Nigeria, die
spaak dreigde te lopen wegens gevaar
voor overschrijding van de levertijd.
Daarom werd ons gevraagd om bij te
springen en op korte termijn twee pon-
tons te maken.

Dertig meter lang waren ze met een
breedte van 10 m en een holte van 2.30
m.

We deden het even gauw. Onder CO
9650. In drie weken tijd stonden ze kant
en klaar naast de lasloods.

Een eigenaardig geval hadden we in
de afdeling reparatie. We moesten een
schip repareren, dat nog geen dag oud
was. Het betrof ,,Pauline Lonborg”.
Pauline zag het levenslicht bij onze col-
lega’s van De Groot en Van Vliet te
Slikkerveer. Op de dag van haar geboor-
te — zo gaat dat nou eenmaal in de
wereld der schepen — moest ze proef-
varen. De kant van Rotterdam op. Wat
Pauline nou op haar eerste dag man-
keerde weten we niet, maar ze voer te-
gen een pijler van de Van Brienenoord-
brug op. En niet zo zachtjes ook. Heel
haar mooie voorsteven (want bij Van
Vliet weten ze wat een mooie voorste-
ven is) zat in mekaar.

Consternatie allerwegen natuurlijk.
Uiteindelijk werd Pauline in bewusteloze
toestand bij ons op helling 2 gezet en
van haar voorsteven ontdaan. In allerijl
werd bij Van Vliet en de IJsselwerf een
nieuwe voorsteven gemaakt (in twee de-
len) en dat hebben wij gemonteerd. Nau-
welijks was de steven bevestigd of Pau-
line ontwaakte uit haar bewusteloosheid.
,»Dank je, schat”, fluisterde ze tegen
Edelman.

»Denk je om de brug, lieverd”, zei de
ontroerde assistent-bedrijfsleider.

Veertien jaar geleden bouwden we
onder no. 1008 de grindzuiger ,,Grit-
wood”. Mooi zuigertje met een lengte
van 61 meter. De eigenaar van dit zui-
gertje wil er een zuiger van maken en
vindt, dat wij dat moeten doen. Met an-
dere woorden: we gaan de ,,Gritwood”
verlengen en wel met 16 meter. Tijd
van aankomst van de zuiger is nog niet
bekend.

Tenslotte bieden wij U hierbij een
plaatje aan van de . Forties Kiwi”. We
hadden van dit fraaie werkstuk nog
geen foto, die het schip in actie laat
zien. Op ons verzoek stuurden onze En-
gelse vrienden ons enig materiaal voor
ons blad toe en zodoende kunnen we
het schip laten zien op een manier, die
een aardig contrast vormt met onze in-
leiding over de jaarwisseling. Millioenen
guldens om vuurwerk te maken. Mil-
lioenen guldens om vuur te bestrijden.
We leven in een rare wereld.
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DOK 4 IN GEBRUIK GENOMEN

Scheepsreparatiebedrijf De Jong B.V.
heeft een ander gezicht gekregen.
Weg is de loopbrug, die U naar de twee
betonnen dokjes voerde.
Weg is één van die kleine, betonnen
dokjes. Verkocht. Het andere dokje
houden we nog achter de hand voor
speciale objecten.

Het nieuwe werfbeeld toont een 170 m
lange kraansteiger, waarop torenkraan
no. 19 van onze machinist Bas Vos nu
parmantig zijn werk doet. Bas was aan
die kraan gehecht geraakt. Toen het
moment van scheiden aanbrak, heeft
Bas dan ook heftige zielsconflicten moe-
ten uitvechten. Hij kreeg echter een
schitterende kraan terug en dat deed
hem het grote verlies spoedig vergeten.

Het bleef niet bij de kraan met kraan-
steiger. Medio december vorig jaar voer

Bas Vos schreide bittere tranen, toen zijn
kraan naar de Jong ging.

dok IV, door ons uit de ,,Venassa” ver-
vaardigd, statig de Wilhelminahaven te
Schiedam binnen om met veel kunst en
weinig vliegwerk afgemeerd te worden
aan twee daartoe bestemde meerpalen.

Dat was op 18 december. Sindsdien
ontstond bij het tot dat tijdstip rustige
De Jong jachtige bedrijvigheid. Het dok
moest in gereedheid gebracht worden
om schip no. 1 op te nemen en er moest
natuurlijk nog het één en ander aan het
dok gedokterd worden.

Klant no. 1 was de zeesleper ,,Hud-
son” van Smit Internationale Zeesleep-
bedrijf. De ,,Hudson” was zo vriendelijk
om min of meer als proefkonijn te die-
nen. Tja, want het is duidelijk, dat bij
een splinternieuw object de nodige on-
volkomenheden te voorschijn komen en
nog duidelijker is, dat het personeel van
De Jong B.V. de techniek van het dok-
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Zo ligt dok 4 er bij.

Het indokken van de eersteling (,,Hudson") ging met de gebruikelijke moeilijkheden gepaard.

sl L b e I R e N e ik s v

ken met een 105 m. lang dok niet in een
uurtje onder de knie kan hebben. Van-
daar ook, dat Boele’s dokpersoneel ter
plaatse was om de helpende hand te
bieden.

Het was voor het personeel van de
Jong B.V. een hele gebeurtenis, zo goed
als het logisch is, dat na verloop van
tijd deze grote gebeurtenis zal vervagen
en overgaan tot het gewone werk van
alle dag.

Dat is het trouwens al aan het worden,

want na de ,,Hudson” volgden al de
zeesleper ,,Noordzee”, de ,,La Cumbre”,
de ,,Walter” (118 m. lang), en de ,,Fri-
nes”.
Met de komst van dok 4 is een heel an-
der tijdperk bij De Jong B.V. aangebro-
ken, dat een nieuw hoofdstuk gaat schrij-
ven in de geschiedenis van het bedrijf.

Een geschiedenis, die we in Boele-
Nieuws no. 188 beschreven en die ge-
wag maakt van geslaagde initiatieven.
We vertrouwen, dat na verloop van ja-
ren ook dit laatste initiatief als geslaagd
bijgeboekt zal kunnen worden.



Het indokken van de 118 m lange ,,Walter” viotte al een stuk beter.

Veertig jarig jubileum van Jan Bode

We moeten naar 1 december van het
vorig jaar terug om alsnog aandacht te
besteden aan een 40-jarig jubileum, dat
niet in de vorige uitgave meekon.

Het betrof de heer Jan Bode, die in de
Prinses Margrietstraat te Slikkerveer
woont. Zijn personeelskaart vermeldt
als beroep schaver, maar de bedrijfs-

Aan wie mag ik het geven?

ontwikkelingen gaven een lichte wen-
ding aan de werkzaamheid van onze
laatste jubilaris van 1976.

Hij begon zijn loopbaan bij Gebr. Pot
als hulp-ijzerwerker en is daarna scha-
ver geworden. In 1970 kwam daar echter
een eind aan, omdat andere werkom-
standigheden een omschakeling nood-
zakelijk maakten. Hij werd brander op

Het moment.

de automatische brandmachine in
scheepsbouwloods Oost en is dat tot op
de huidige dag gebleven.

De huldiging liep langs de gebruike-
lijke paden — via een bezoek bij de ju-
bilaris thuis — naar de directiekamer,
waar burgemeester C. J. Verplanke de
koninklijke onderscheiding uitreikte.
Namens de directie werden door de heer
G. J. Boele woorden van waardering
jegens de jubilaris en zijn echtgenote
uitgesproken.




Weteringswaardigheden

Het is een aantal nummers van Boele-
Nieuws geleden, dat we iets vernomen
hebben van dochter v. d. Wetering, of-
tewel: ,,Port Repair Base D. v. d. Wete-
ring B.V.”.

We mogen in dit geval gerust stellen:
geen bericht goed bericht. Inderdaad
sudderde de nieuwsgaring aldaar op een
heel laag pitje, maar dat kwam echt,
omdat men danig in beslag genomen
werd door de beslommeringen van het
vele werk, dat uitgevoerd moest worden.
En dat klinkt in deze tijd van ontslagen
en werktijdverkortingen een beetje
vreemd in de oren.

Toch is het zo. Van de Wetering
draaide de laatste maanden op volle ca-
paciteit. Het blijkt steeds meer, dat het
bedrijf in de Rotterdamse havens in een
behoefte voorziet. De snelheid, waar-
mee dank zij de grote mobiliteit en de
dag en nacht-service, naar bepaalde re-
paratie-karweien uitgerukt kan worden,
spreekt scheepseigenaars sterk aan. We
zullen een paar voorbeelden de revue
laten passeren.

Maar eerst gaan we nog even terug
naar 1976 en wel naar de druk bezochte
oudejaarsreceptie, die bij v. d. Wetering
een traditie geworden is.

Een traditie, die bestaat uit een toespraak
van de ,,baas” en het zeer bekwaam ver-
werken van oliebollen en koffie.

De heer de Iongh vertelde o.a., dat in
het algemeen gesproken de gemiddelde
reparatie per order iets kleiner geweest is
dan in 1975, maar dat er toch sprake
was van een stabilisering van de positie
van het bedrijf.

»We zullen met zijn allen zeer prijsbe-
wust te werk moeten gaan, willen we
die positie in het havengebeuren hand-
haven. Met ons aller inzet zullen we onze
positie zelfs nog kunnen verbeteren. We
prijzen ons gelukkig, dat onze zeer rui-
me klantenkring vertrouwen in ons be-
drijf blijft stellen, hetgeen wij voorname-
liik te danken hebben aan onze snelle
service-verlening, We blijven dan ook
met optimisme de toekomst tegemoet
zien”.

Bij het vitkomen van dit Boele-Nieuws
zijn de eerste honderd orders in 1977
al weer afgewerkt en daaronder bevon-
den zich — althans voor een betrekkelijk
klein bedrijf als v. d. Wetering — om-
vangrijke karweien met een spektakulair
tintje. Zo mogen we de inbouw van hulp-
motoren wel noemen op twee schepen,
die op snelle wijze bediend wensten te
worden.
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Inbrengen van een hulpmotor in de ,,Post
Enterprise”.

»POST ENTERPRISE”

Ook voor Boele geen onbekend schip,
dat toebehoort aan de Pan Ocean-Anco
groep en dat in januari in de Rotterdam-

se haven binnenliep voor lossen en laden..

Die gelegenheid moest aangegrepen
worden om een nieuwe hulpmotor te
plaatsen.

De voorbereidingen voor deze opera-
tie werden eind december al getroffen
Toen al werd de plaats bepaald, waar
een gat in de huid van het schip gebrand
moest worden om de nieuwe hulpmotor
in het schip te kunnen frommelen.
Van zware balken werd een soort slede
geconstrueerd, die dienst moest doen
als ,,transportbaan”.

Zodra het schip in Rotterdam afge-

meerd was om zijn lading te lossen kwa-
men de Weteringers in actie. De huid
werd afgetekend en hijs- en sjorogen
werden aangebracht.
Met behulp van de voortreffelijke werk-
boot ,.Port Repair” werd het afgeteken-
de huidgedeelte weggebrand en door de
bankwerkers werd de voorgefabriceerde
slede opgehangen aan speciaal voor dit
doel gemaakte hangers. ;

Na ongeveer 20 uur was allqs in ge-
reedheid om de motor naar binnen te
voeren, behalve... de q'aarvoor beno-
digde drijvende bok. Die liet het afweten.

b

Overigens buiten haar schuld, want in-
vallende mist had de bok genoodzaakt
in haar hok te blijven.

In de morgenuren, nadat het schip
naar een betere ligplaats was versleept,
werd de operatie hervat, maar toen was
het een kwestie van slechts enkele uren.
De motor verdween door de romp in
het schip en daarna konden bankwerkers
en ijzerwerkers het werk zijn afronding
geven.

De gehele reparatie werd in record-
tijd uitgevoerd en een tevreden inspec-
teur nam afscheid, nadat met de nieuwe
hulpmotor op degelijke wijze was proef-
gedraaid.

» WORLD UNICORN?”

Zeker, de ,,World Unicorn” is een
schip. Maar als je haar gaat vergelijken
met de prachtige vrachtschepen, die we
hier vroeger bouwden voor K.N.S.M.,
Oranjelijn, N.S.U. en zo, nou, dan wend
je verachtelijk de blik af van zo’n mam-
moeth-tanker en zeg je: ,,Schip? Dat
een schip? Een grote bak zul je bedoe-
len. Met een schoorsteen er op”.

345 meter lang is die ,,World Uni-

corn”, Haar deadweight bedraagt
256.600 ton.
Met die enorme afmetingen ligt ze bij
tijd en wijle in Buropoort lelijk te wezen.
Plomp en vierkant. Vormloos. Ongein-
teresseerd bij wat er om haar heen ge-
beurt,




Huidreparatie ,,World Unicorn’.

Maar ook aan een lelijk schip mankeert
wel eens wat en het is onze plicht om
ook aan minder bedeelden in de schepen-
wereld aandacht te schenken. Vandaar,
dat we gewag maken van het feit, dat
de ,,World Unicorn getob had met haar
lagedruk hoofdturbine en dat v. d. We-
tering ingeschakeld werd om de turbine
te openen voor inspectie van de rotoren.
Om vervolgens een buitenring te verwij-
deren door middel van slijpen.

Gauw gezegd, maar minder gauw ge-

daan. Want het betekent o.a. het ver-
wijderen en weer aanbrengen van de
turbinekap met isolatie en dat is geen
kwestie van hier en daar een schroefje
en een boutje losdraaien. Het werk ge-
beurde tijdens het lossen van het schip.
Na het lossen werd de kolos verhaald
naar baai 3 in het Calandkanaal en riep
vervolgens de Port Repair te hulp om
een huidreparatie aan haar lelijke kop te
verrichten Bovendien moest een stuk
kluisbaard vernieuwd worden (10 cm
dik, ga eens na!).
Boven de kluispijp werd een 36 mm dik
stuk huid uitgebrand, alsmede een stuk
kluispijp. Na het aflassen van nieuwe
delen werd de zware baard door de Port
Repair tegen de huid gehesen en over-
genomen in takels.

Zulke werkzaamheden zouden voor
v. d. Wetering ondenkbaar zijn zonder
de Port Repair en de diensten van deze
werkboot zijn dan ook niet weg te cij-
feren. De ,,World Unicorn” was speciaal
voor deze reparatie op de boeien ge-
gaan en de eigenaars hadden er § dagen
voor uitgetrokken, Na drie en halve dag
was de zaak geklaard!

»BUENAVISTA”

Medio januari lag aan de Wilhelmina-
kade de melkwitte veerboot ,,Buenavista’
van Fred. Olsen & Co. afgemeerd. Aan
dit van binnen zo fraaie schip moest een
soortgelijk karwei uitgevoerd als aan de

Minutieus werk in
de ,,Buenavista".

Post Enterprise, maar nu gold het twee
hulpmotoren, Een nieuwe moest ge-
plaatst worden en van de oude motor
moest de carterbak vernieuwd worden.

Ook hier waren het de ijzerwerkers,
die de openingszet moesten verrichten
door in het tussendek — boven de hulp-
machniekamer — een gat te maken. Beide
oude motoren werden losgemaakt en
omzichtig door het gat naar boven ge-
bracht.

Het plaatsen van de nieuwe motor
was niet eenvoudig, want de ruimte in
de machinekamer was onmogelijk klein.
Zo Kklein, dat de nieuwe motor niet
doodgewoon horizontaal naar beneden
kon. Met veel gewurm en met nog meer
vakmanschap kwam de motor echter
op zijn plekje en kon het dekgat weer
dichtgemaakt worden. Het nieuwe car-
ter van de tweede hulpmotor werd via
een bestaand luik naar binnen gebracht.
Ook al zo’'n gewurm-karwei.

Een veerboot is, zo U weet, altijd
aan tijd gebonden en daarom vindt de
afbouw van deze motor plaats tijdens
de vaart. Enkele bankwerkers zijn daar.
— vermoedelijk op dit moment — mee
bezig.

Bij de volgende binnenkomst van het
schip in Rotterdam volgt de slotfase be-
staande uit het beproeven van de motor
en het weer aanbrengen van de wegge-
nomen dekisolaties.




Prijzenslag 1976

Luttele uren voordat het jaar 1976
definitief en voorgoed in zijn schulp
kroop, stapten drie personen in een voer-
tuig. Met opzet gewagen wij van een
voertuig. Want hardnekkig wordt be-
weerd — door lieden die het niet weten
kunnen — dat een Daf geen aanspraak
kan maken op het predikaat auto.

Maar ze pasten er best in, die drie
personen. Zelfs de heer Cieraad. En de
drie grote dozen met eetbare feestarti-
kelen. En Liesbeth Boele plus een redac-
teur.

Blijf af troel!

Daar gingen ze. Luid pruttelend reed
het voertuig in tomeloze vaart naar Tam-
bacht. In een heel deftige buurt woont
daar onze scheepmaker Joh. Leentvaar.
Een moedig man, die zijn huis moet de-
len met vijf vrouwen, te weten zijn
vrouw en vier dochters. Een zoontje
completeert het gezin.

’t Rook er naar tomatensoep. Geen
Royco of Knorr. Nee, echte. We kregen
er niks van, want daar was niet op ge-
rekend. Maar frek hadden we wel. De
redakteur lichtte een deksel van een an-
dere pan op: stomende aardappelen.
,,Blijf af, troel”, riep mevrouw, ,,dat is
voor een slaatje!”

't Werd trouwens tijd, dat we naar de
huiskamer terugkeerden, want daar hiel-
den de dochters zich onledig met het
ledigen van de doos, die vele lekkernijen
bevatte. En ook hier trad moeder rege-
lend op. En vader bekeek het vanaf zijn
makkelijke stoel.

Lodderig, maar kunstig

Voor de uitreiking van de eerste prijs
— want de vorige was ,slechts” de
tweede — waagden we ons andermaal
in de snelheidsduivel en suisden — niet
geheel geruisloos — naar de Willem-
straat te Slikkerveer en belden aan op
no. 46.

,»Dag Piet”, zei Liesbeth, ,hier ben
ik dan eindelijk”.

Dat overrompelde Piet een beetje en hij
keek wat lodderig. Niet vreemd overi-

Graaipartij in H.I. Ambacht.

“
-
e
&
L
e
e
-
e
-
e
e
¥

gens, als je Lodder heet.

»lk de eerste prijs? Lijkt me uitge-
sloten.”

Nochtans was het de waarheid. Een
waarheid, die op kantoor aan het licht
was gebracht door Jan Schop, de prij-
zentrekker.

De onomstotelijke waarheid was ook,
dat de drie prijsuitreikers met meer dan
gewone nieuwsgierigheid het interieur
van het Lodderhuis opnamen.

In het Lodderhuis hangen namelijk
opvallend mooie schilderijtjes. Door
bankwerker Piet Lodder geschilderd.
Daarom bleven we wat langer plakken
dan gebruikelijk. Want we wilden ook
al zijn houtskooltekeningen zien, die ge-
tuigden van grote aanleg voor deze
hobby.

We merkten ook op dat vader en moe-
der Lodder met genoegen deze welge-
meende belangstelling gadesloegen en
moeder meende er goed aan te doen het
geheel op te vrolijken met — wat prijs
en kwaliteit betreft — pittige koffie.

Fotomodel

Op naar de derde prijs, waarvoor we
ten derden male in de Volvo stapten, Ja,
zo is dat. Volvo. Dat gemekker over
Daffie moet maar eens afgelopen zijn.

We volvoden statig naar de Gerrit
Maritzstraat, waar we op no. 33 in eer-
ste instantie dachten binnengelaten te
worden door mevrouw J. Flach-Zoete-
man, maar wie deed breedlachend en
gnuivend de deur open? Mevrouw Kooy-
Combee!

Precies! Die mevrouw van de foto in
Boele-Nieuws no. 182, toen haar man
jubileerde. Dat maakte de entree een
stuk makkelijker, omdat het een vast
fotomodel betrof. Familiebanden waren
oorzaak van haar aanwezigheid op no.
33 en natuurlijk was daar ook mevrouw
Flach om wie het tenslotte draaide, want
zij had de derde prijs gewonnen.

,Om U eerlijk de waarheid te zeggen:
ik heb de puzzel niette. .. ja, kijk
eens... ik heppe... ik heb de puzzel
niet zelf opgelost, ziet U, enne. ..

,,O, dat is niet erg hoor”, troostte
de heer Cieraad. ,,Als U mij dat blik
zalm geeft, praat ik verder nergens
over’. En toen de redakteur ook nog
steekpenningen eiste in de vorm van een
blik ananas vond Liesbeth dat die ke-
rels nou maar eens op moesten houden
met die Lockheed-praktijken en dat ze
nou eindelijk eens moesten leren om
zich behoorlijk te gedragen.

Dat hebben we gedaan. Eerlijk waar.
U kunt het navragen op no. 33.

De eerste prijswinnaars van de jeugd-
puzzels zijn dit jaar niet met een bezoek
vereerd. Anja van Welie woont hele-
maal in Zwijndrecht en Marijke Visser
uit de Spuistraat was verdorie niet thuis.

Nou ja. De boekenbonnen hebben
hun weg toch wel gevonden.

De uitslagen waren als volgt:

Volwassenen

le prijs: P. Lodder, Willemstraat 46,
Slikkerveer.

2e prijs: J. L. Leentvaar, Terspillstraat
15, H. I. Ambacht.

3e prijs: J. Flach-Zoeteman, G. Maritz-
straat 33, Bolnes.

Jeugd van 6-8 jaar

le prijs: Marijke Vissers, Spuistraat 611,
Bolnes.

2e prijs: Simon v. Wingerden, Holland-
sestraat 65, Slikkerveer.

3e prijs: Ronald v. d. Moonen, Struweel
64, Rotterdam.

Jeugd van 9-12 jaar

le prijs: Anja v. Welie, Gerard Dou-
straat 15, Zwijndrecht.

2e prijs: Tino Lagendijk, Brucknerstraat
18, Slikkerveer.

3e prijs: Joke de Snoo, Dillenburgplein
61, Slikkerveer.

De oplossingen waren:

Volwassenen: Was muziek en zang er
niet, het leven had geen waarde.

Teugd 6-8 jaar: Operette.

Jeugd 9-12 jaar: Exelsior Bolnes.

Bij de eerste prijs-winnaar.
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