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Peruaans m.s. ,,Yerupaja” met cen ge-
duchte huidschade in dok I.
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mogen geen artikelen, geheel of ge-
deeltelijk, worden overgenomen.
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Leerschool scheepsbouw heeft jachi

Het begon heel schuchter met een op-
dracht tot het aanbouwen van 14 kasko’s
van jachtjes. Bij deze opening van het
jachtseizoen van de leerschool scheeps-
bouw bleef het niet. Bij lange na niet,
zoals uit het volgende zal blijken.

Maar laten we eerst eens kijken
naar de 14 kasko’s, die de jongens on-
der C.O. 8247 moesten samenstellen.
Samenstellen, want het materiaal kwam
pasklaar naar Boele. De opdrachtgever
had zelf de eerste aanloop al genomen
en — door tijdnood gedreven — be-
steedde hij de aanbouw uit aan onze be-
drijfsschool.

De jongens vonden het kennelijk leuk
werk, want er werd met élan aan de op-
dracht gewerkt. De jachtjes kwamen aan
de lopende band de leerschool uit. De
opdracht kwam juist in de tijd, dat een

einde werd gemaakt aan de zendaktivi-
teiten van Radio Veronica en Radio
Noordzee. Onze jongens uitten hun leed-
wezen over deze misdaad door de jacht-
jes te ,,vernoemen” naar de schepen, die
hun zoveel luistergenot hadden verschaft.

Een nog leukere opdracht volgde daar-
na: het maken van twintig kasko’s t.w.:
10 kasko’s van het type Marak GSOC
en 10 kasko’s van het type GSAK.

De typenummers zeggen ons niet veel,
want die zijn bedacht door de opdracht-
gever. In ieder geval betekent het laat-
ste typenummer, dat het jachtje een ach-
terkajuit heeft.

De afmetingen zijn: lengte 10.60 m,
breedte 3,40 m en diepgang 1 m.

Nu is het niet zo, dat de jongens een
zee van tijd hebben met die 20 jachtjes.

type Marak GSAK
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cizoen geopend

Integendeel, ze moeten aan de lopende
band de deur uit gewerkt worden, zo-
dat de opdrachtgever op 19 april 1975
de laatste twee in huis kan hebben.

Waarom zo’'n haast? Wel, in maart
1975 wordt de populaire watersport ten-
toonstelling weer gehouden, die telken-
jare onder de fraaie naam , Hiswa’” het
Rai-gebouw te Amsterdam bevolkt. Daar
moeten de twee types jachten, die de
leerschool nu fabriceert, tentoongesteld
worden. En uiteraard, als er kopers voor
zijn, moet er geleverd kunnen worden.
Vandaar dat de nodige spoed betracht
moet worden.

De jachtjes worden gemaakt in op-
dracht van de Eista Werf B.V. te Ne-

derhemert, één der grootste jachtwerven
in Nederland.

foto boven: Jachtgebied
foto links: Piratenzenders

foto onder: Jachtloods
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,,Port Repair I’_’ in bedrijf
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Begin september werd de trots van
ons bedrijf de ,,Wetering Port Repair I"
in bedrijf gesteld en daar zijn we met
z'n allen maar wat groots mee. Met zijn
opvallende en frisse kleuren is het een
imposante verschijning in de Rotterdam-
se haven.

Menige medewerker heeft zijn aan-
deel gehad in de ombouw van het voor-
malige landingsvaartuig tot dit doelma-
tige werkschip.

In één der vorige nummers van Boele
Nieuws hebben we uiteen gezet wat de
mogelijkheden van het schip alzo zijn.
Binnen niet al te lange tijd hopen we
ook de kraan op het werkschip te kun-
nen plaatsen hetgeen dan de kyoon zal
zijn op onze ,,WPR” en waarmee we
dan zullen kunnen spreken van een uni-
cum in de Rotterdamse havens.

Het werkschip is gebouwd met het
oog gericht op de toekomst want de ha-
venreparaties zullen een steeds grotere
omvang gaan aannemen.

De eerste missie van onze ,,WPR” be-
wees dit reeds. Op het schip ,,Marianna”
— in de Chemiehaven — werd in enkele
dagen tijd ruim honderd meter bulb en
U-profiel gemonteerd en gelast als dek-
versterking. Hierbij werd alle apparatuur
van de ,,Port Repair” ingezet. Normaal
zou dit werk voor twee lasboten nog te
veel zijn geweest.
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Voor enkele grote karweien voor Sea-
land, met name voor de schepen ,,Black
Falcon” en ,Black Eagle” waarop in
alle ruimen de containergeleiders gere-
pareerd en versterkt moesten worden,
bewees het werkschip wederom zijn goe-
de dienst. Vrijwel dagelijks is de ,,WPR”
nu in touw en al onze medewerkers
wensen haar een lang en voorspoedig
leven toe.

Zeker dient nog te worden vermeld
dat het onze medewerker de heer J. Pijl,
tijdens een ongevalperiode thuis, heeft
geinspireerd een model te bouwen van
de ,,Wetering Port Repair”. Met enige
overreding en vergoeding van de door
hem gemaakte kosten konden we hem
bewegen zijn keurig op schaal gebouwd
model af te staan en werd dit aan onze
directeur de heer E. de Iongh aangebo-
den, zodat het thans prijkt op de kast in
de directickamer. Namens de heer de
Tongh hartelijk dank. Onze ouwe en ge-
trouwe ,,Maarten Pieter” is inmiddels bij
Boele aan de werf om aldaar een grote
onderhoudsbeurt te krijgen. We hopen
ook dit werkschip weer spoedig aan de
vloot toe te voegen.
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De ,,Port Repair 1”
naast de Marianna.

weterings-




Klantenbinding

Wij geloven te mogen stellen dat de
service — door ons bedrijf verleend —
zeker aanslaat bij onze klanten. Mede
dankzij de grote inzet van al onze mede-
werkers kunnen we de conclusie trek-
ken dat in de maanden januari tot sep-
tember van dit jaar ons orderbestand
aanzienlijk is uitgebreid.

In alle sectoren van het reparatie ge-
beuren zien we een groei die goede ver-
wachtingen wekt voor de toekomst.

We verheugen er ons daarom des te
meer op omdat we in nieuwsbladen da-
gelijks kunnen lezen dat het met de
werkgelegenheid in het westen van ons
land toch niet zo best gesteld is. Dat
ons bedrijf des al niet te min een, we
mogen wel zeggen, zeer goede naam
heeft opgebouwd, is te danken aan de
reeds genoemde inzet en het samenspel.
Regelmatig krijgen we brieven van rede-
rijen die hun voldoening uitspreken
over door ons verrichte werkzaamheden.
Als we dit schrijven, begin oktober, zijn
we het aantal van negenhonderd repa-
ratie-orders reeds ver gepasseerd, dit nog
afgezien van reparaties aan veiligheden
e.d. die onder een ander ordernummer
te boek lopen, en ook hier liggen de
tweehonderd orders reeds achter ons.
We hopen op de ingeslagen weg te kun-
nen voortgaan.
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Personeelsvereniging

Nu de zomer weer achter de rug is en
daarmee de voetbalcompetitie is afgelo-
pen zijn we weer begonnen met onze

-klaverjasavonden. Op 11 oktober zijn de

eerste wedstrijden gespeeld.

Het programa ziet er als volgt uit:

8 november 1974 21 februari 1975
3 december 1974 27 maart 1975
20 december 1974 25 april 1975
24 januari 1975

We hopen op deze avonden vele van
onze leden te mogen begroeten en even-
als in de voorafgaande jaren zullen er
weer aantrekkelijke prijzen te winnen
zijn. Tot ziens dus op onze eerstvolgen-
de avond.
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Yoetbaltoernooi

Op zaterdag 27 juli werd er een voet-
baltoernooi verzorgd door Dhr. Hen-
driks van het logement van Spaanse
werknemers.

Deelnemende ploegen waren:

v.v. ,,Bolnes”
Espanjola
Matab-Smit

U.D. Canaria
Spaanse Combinatie
D. v. d. Wetering

Er werd heftig gestreden om de eerste
prijs, waarbij de gemoederen nog wel
eens verhit raakten, maar het bleef bin-
nen de perken, mede door de goede lei-
ding van de scheidsrechters.

De finale ging tussen U.D. Canaria
en D. v. d. Wetering, welke na een zeer
spannende strijd eindigde in 0—0, waar-
na de strafschoppen beslisten in het
voordeel van D. v. d. Wetering.

D. v. d. Wetering won dus de beker,
die beschikbaar gesteld werd door. ..
D. v. d. Wetering.

Al met al een geslaagd toernooi, mede
door het prachtige weer.
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Nog maar net is ons vierde kraanschip naar elders verdwe-
nen of de werkzaamheden aan kraanschip nummer vijf zijn al
weer begonnen.

Dat mag ook wel, want de opdrachtgever ,,A.G. Marine” zou
volgend jaar september het schip in gebruik willen nemen. Nu
lijkt 1975 nog cen heel eind weg, maar als je gaat bekij-
ken wat gebeuren moet om de ,,Santos” tot kraanschip-pijpen-
legger om te bouwen, dan wordt duidelijk dat zulks niet met
een sim-salabim gaat.

Grote tovenaarskunsten worden verlangd van de afdeling
machinebouw. Want — in tegenstelling tot de ,,Blue Whale”,
— die de eigen voortstuwingsinstallatie behield, moet de ma-
chinekamer van de ,,Santos” er volledig aan geloven. Alles
gaat er uit. De hele troep. Er blijft geen motortje of pompje
staan.

En dat hele grote gat moet opgevuld worden met twee splin-
ternieuwe Stork-Werkspoor Diesel hoofdmotoren van het type
6 TM 410 - vermogen 4250 PK bij 570 omwentelingen per
minuut. Beide motoren werken op een voortstuwings-tandwiel-
kast (fabr. Lohmann) via een Pneumaflex koppeling.

Elke hoofdmotor heeft een power take-off. Dat is moeilijke
Engelse praat, toegegeven, maar er is geen Nederlandse bena-
ming voor. Je zou het ,,aftak-as’’ kunnen noemen. Zo’n ,,aftak-
as” stelt de motor in staat om zowel de schroefas als de gene-

‘Groot aandeel van machinebouw in

ratorinstallatie — tegelijk of afzonderlijk — aan te drijven.

Aan de hoofdmotoren staan 2 ,,Indar’’-generatoren gekop-
peld, die straks o.a. de grote kraan van energie moeten voor-
zien. Deze generatoren hebben elk een vermogen van 2.000 kw.
en worden aangedreven via een ,,speed-up” kast. Alweer zo’n
onvertaalbare Engelse term. 't Is in ieder geval een tandwiel-
kast, die het toerental opvoert. De beide speed-up kasten zijn
van het fabrikaat Lohmann en worden eveneens met een pneu-
maflex koppeling door de hoofdmotoren aangedreven. Elke
hoofdmotor heeft een zoutkoelwaterpomp van 175 m®/uur,
een zoetkoelwaterpomp van 80m3/uur en een smeeroliepomp
van 66 m%/uur. Tveens worden voor de voortstuwing nog gein-
stalleerd 2 brandstof boosterpompen, 3 verstuiver koelwater-
pompen, 2 smeeroliekoelers, 2 koelwaterkoelers, 2 smeérolie-
filters, 2 smeerolieseparatoren, 1 brandstofseparator, 2 ver-
stuiverkoelers en een reserve smeeroliepomp.

Voor de stroomvoorziening aan boord wordt gezorgd door
vier Stork Werkspoor Diesel generator-aggregaten, bestaande
uit een SW dieselmotor van 1420 PK bij 900 omwentelingen
per minuut en een ,,Indar” generator van 900 KW.

De luchtinstallatie omvat 5 compressoren, te weten:
twee ,,Reavel” compressoren voor de startlucht,
twee ,,Atlas-Copco” compressoren voor de werklucht en
één ,,Atlas-Copco” compressor voor de luchtbediening van de
ankerlieren.

TANDWIELKAST
(_
SCHROEFASLEIDING

e s e

VOORTSTUWINGS-

. PNEUMAFLEX-
KOPPELING




vijide kraanschip

Verder moeten in de machinekamer nog geinstalleerd wor-

den:

2 brandbluspompen, elk 100 m3/uur

2 algemene dienstpompen, elk 175 m3/uur

2 ballastpompen, elk 750 m3/uur

2 Bronswerk stoomketels met een stoomproduktie van 10 ton/
uur en met een druk van 14 atmosfeer

2 drinkwatermakers - cap. 45 ton drinkwater per dag

1 zoet- en 1 zoutwater hydrofoorinstallatie

1 lenswaterreiniger - cap. 150 ton/uur.

Het scheepsgedeelte volgt in grote lijnen het proces van de
voorgaande kraanschepen. De meest in het oog lopende
veranderingen zijn ook hier de verbreding van het schip en
de zorg voor een aangepaste akkommodatie.

Om met het laatste te beginnen: het dekhuis op het achter-
schip blijft bestaan, maar moet in de hoogte uitgebreid worden.
Er komen drie dekken bij, waarvan het bovenste - zoals ge-
bruikelijk - het helikopterdek is. De totale hoogte wordt ruim
26 meter en de uitgebreide akkommodatie zal plaats kunnen
bieden aan 250 personen.

Het bestaande middendekhuis wordt gesloopt. Op het voor-
schip wordt een nieuw, klein dekhuis gemaakt, dat radiokamer,

kontrolekamer en stuurhuis bevat.

De scheepsverbreding geschiedt weer door middel van het
aanbrengen van zijkasten van 6.10 meter breedte, zodat het
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Een goed begin is een hele schoorsteen. (23 okt.)

schip 2 x 6.10 meter of 12.20 meter in omvang wint. De
totale breedte wordt daarmee op 36.60 meter gebracht. De
zijkasten krijgen - in tegenstelling tot de ,,Blue Whale” - geen
hydraulisch kleppensysteem.

Wat wel gelijk wordt aan de ,,Blue Whale” is de kraan.
Zelfde capaciteit - zelfde fabrikaat, t.w. American Hoist. De
grote kunst is ook hier weer de bouw van de kraanfundatie.

In het laadruim zullen de meeste schotten gesloopt worden
om zodoende één grote laad- en werkruimte te creéren. Zes
bestaande laadhoofden worden gesloopt en van twee laad-
hoofden wordt één groot laadhoofd gemaakt. Eén laadhoofd
blijft bestaan. Een nieuwe dieptank moet ingebouwd worden.

Het schip krijgt tien verhaallieren, vier achter en zes voor.
En aangezien het schip niet alleen kraanschip, maar tevens
pijpenlegger wordt, hebben we aan stuurboord zorg te dragen
voor een pijpenleginstallatie.

En als we dat allemaal voor elkaar hebben - zoals gezegd
moet dat tijdstip in de herfst van volgend jaar liggen — zullen
schilders de oude scheepsnaam vervangen door een nieuwe,
uiteraard weer Engelse naam. In het Hollands komt de naam
neer op: ,,Bouwer op de Oceanen”. Dan weet u dat ook als
u straks leest: ,,Ocean Builder 1.







