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BIJ DE VOORPLAAT:
De ,,Launcelot” tijdens de beproevingen.

Zonder toestemming van de redaktic
mogen geen artikelen, geheel of gedeelte-
lijk, worden overgenomen.

Druk:
Vliasveld & Co., Rotterdam

Hefeiland — bouwno. 1075 =
toch nog op zijn pootjes te

Op 22 juli 1982 gleed het platform statig te water.

Hefeiland 1075 - de ,,Launcelot” - is
goed op zijn 72 meter lange poten in het
water terechtgekomen, maar het heeft
veel voeten in aarde gehad. En om het in
ledematenstijl te houden voegen we er
tegelijk aan toe, dat we geen ijzer met
handen konden breken.

Heeft het dan tegengezeten?

Nou, en hoe. Dat is niet met een
luchtig praatje af te doen. Want als de
leverdatum gesteld was medio juli 1982
en het blijkt dan dat de officiéle over-
dracht pas op 6 september 1982 kon
plaatsvinden, dan is zonneklaar, dat ons
devies van ,,tot elke prijs aanhouden van
de afgesproken levertijd” op zijn minst
een deukje heeft opgelopen.

Vijf weken later dan beloofd is alles-
behalve Boelestijl.

Tegenslagen

Het is niet leuk, maar allemz:
verklaarbaar. We begonnen met het i=-
dat de levering van het nieuwe staal z=-
de late kant was. Dat zou zo’n ramp n.=
geweest zijn, maar toen bleek, dat ==
hoogwaardig staal, geleverd voor de ne
inrichting, materiaalfouten bevatte, toe=
kwamen we behoorlijk in de problems-
te zitten. Want met dat foutizes
materiaal hadden we al de helft van d= ==
produceren onderdelen gereedgemazi-
Er viel niet aan te ontkomen, dat s=
gedeelte werk afgekeurd moest words-
Nieuw materiaal moest worden best= -
en we konden overnieuw beginnen. ..

Het betekende een grote stagnase
Nog meer factoren speelden een rol b
de vertraging van de werkzaamheds=
zoals het vervelende feit, dat de hc:




r se nodig hadden

* van de poten, ergens
en tengevolge van
=dsn een week te laat
== Seproevingen tenslotte
% W 20z eens storing in het
* “iS==m te verwerken en dat
W === ot een behoorlijke ver-

S

¥= 50 Boele een gloeiende
%= de uvitdrukking ,,beter
Tossten we ons er bij

6 september werd.

To<ien we u het een en

WSS van het hefeiland, de
S Sosialis Westminster N.V.

. ==t haar werkmaat-
-

csendheid geven aan
=2 van de nieuwe aan-
—auncelot” is tenslotte

I mee te verdienen.

~=zca van de grote olie-
Op hun beurt hebben
oen er belang bij te
£=rcedschappen op de
WZ2arvan ze eventueel

8 el

“werdracht is daarom te
2 opening van een
=r moet veel tam-tam
®orden zodat iedereen
==uwe winkel is. Doe je
“5= e de winkel bij de
W %= weer sluiten,

-

SRS Wwe=rcracht dus. Vele voor-
&= wit binnen- en buiten-
S=fvangen in het Hulst-

Een week later dan gepland werden op de werf van Verolme de Ppoten aangebracht.

Naast de schrijvende pers besteedde ook het NOS-journaal aandacht aan de overdracht van de
»Launcelot”. De opnamen werden gemaakt aan boord van de ,,Port Repair 1” bij Van de Wetering.
V.Ln.r.: reporter Harmen Roeland en de heren Boele en Danel.
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Een boeket lelies voor mevr. Leliveld.

kamp-gebouw aan de Maaskade. ==
gebouw, dat aan de buitenkant =
verraadt dat het inwendig aantrekkeliik=
royale ruimten bevat.

Na een welkomstwoord van de hes
G.J. Boele en een toespraak van

J. M. Reynolds, directeur van Land &
Marine, ging het per Spidoboot ,,Orani=
plaat” naar v. d. Wetering, want das-
stond de ,Launcelot” stevig op hazr
poten om de +200 gasten onderdak
bieden. Onderdak, jazeker. Want op &
platform was tijdelijk een tent gepla
van waaruit de doopplechtigheid
richt zou worden. Die eer viel te be
aan de echtgenote van de directens
generaal van het Ministerie van E
nomische Zaken, mevr. E.J. Lelivels
Mulder.

Waar andere dames in het verled=-
nogal eens moeite hadden om het koor=
door te hakken, liet mevr. Leliveld zie-
hoe het eigenlijk moet. Lichte heu=
beweging gepaard met een felle uitha=
vanuit de bovenarm. In één keer doo-
Klap zei de fles tegen de accommodz
En daar stonden onze mannen onc—
aanvoering van Baas Piet Rijsdi
gereed om op aangeven van de hee
Boele de vlaggen te wisselen.

De gebruikelijke speeches volgden -
en zonder anderen tekort te doen — mo=
gezegd worden dat de doopster zics
danig op dat onderdeel van haar ta=i
voorbereid bleek te hebben.

Ze hield een boeiende toespraak ==
vooral het fragment, waarin ze &=
loftrompet over Boele stak, deed oms
uiteraard deugd.

De heer Boele gewaagde in zi=
speech van het feit, dat de offsh
markt behoorlijk tanende is, ond=
andere als gevolg van het feit, dat m=
van regeringswege plannen koestert o—
zich te gaan bemoeien met de profijien.
die de oliemaatschappijen behalen. D=
heeft direct een terughoudendheid va-
de oliemaatschappijen tot gevolg om
verdere investeringen op de Noordzes ==
gaan doen en dat is een kwalijke zazk
voor de werkgelegenheid.




s stkamp-gebouw

L eéén der direc-
Susizis Westminster, ver-

laten bouwen;

oper in het buiten-
2! n bepaalde landen
woger ligt dan op de
== en de bouwkosten
¢ proberen wij zoveel
1 en Engeland te
vertrouwen, dat de
particuliere onder-
beurt ons in-
uitbesteden van




Wil Pas,

begaafd secretaresse,
bereikte 40 dienstjaren

Twee typerende uitspraken markeer-
den de viering van het 40-jarig jubileum
van mej. Wil Pas, secretaresse bij
dochteronderneming D. van de Wetering
B.V.

Directeur E. de lIongh liet er geen
twijfel over bestaan, dat men bij D. van
de Wetering B.V. gelukkig was met Wil’s
overplaatsing van de Bolnesser stek naar
de Rotterdamse haven. Een geschenk uit
de hemel, liet hij zich ontvallen. Want
Wil’s komst betekende een orde op
zaken stellen.

Het kleine havenbedrijf had zich nog
niet geheel de administratieve allures van
de grote moeder aan kunnen meten en
zat in een gewenningsperiode. Ervaren
Wil was dan ook meer dan welkom.

Directeur G. J. Boele had er de dikke

Aandachtig luisterende Wil - hier geflankeerd
door haar jongste zus - naar de lovende toe-
spraken.

Van Dale bijgesleept om nauwkeuriger
te kunnen omschrijven hoe hij de jubila-
resse zag. Hij vond het woord secre-
tesse, hetwelk geheimhouding betekent.
Dat was het dus. Een secretaresse met
secretesse. Want, verduidelijkte hij, op
een bedrijf zijn nu eenmaal zaken te be-
handelen, die niet direct in het licht van
de openbaarheid mogen komen. Zaken,
waarop geheimhouding berust en waar-
van de afwerking in vertrouwde en be-
trouwbare handen gelegd moet worden.
Het waren altijd Wil’s handen, die van
dergelijke opdrachten werden voorzien.
Want dan was het goed.

Het hoofd van de afdeling personeels-
zaken, de heer C.J. Cieraad, vatte het
allemaal nog eens samen met een over-
zicht van Wil’s niet geringe capaciteiten
en dat gebeurde allemaal op woensdag
1 september 1982,

Waar?

Eerst in Boele’s directiekamer, waar
haar in bijzijn van haar naaste familie-
leden en naaste Wetering-collega’s door
directeur G.J. Boele de zilveren Ere-
medaille werd uitgereikt. Dat was dus
’s morgens. ’s Middags vond in de
kantine van Van de Wetering een hoogst
gezellige receptie plaats, waarbij een rijk
vloeiende stroom van bloemen en
cadeaus het tastbare bewijs vormde van
grote waardering voor Wil’s werk in,
maar ook buiten het bedrijf. Want in het
gemeenschapsleven heeft Wil zich niet
onbetuigd gelaten. Haar brede interesse
deed haar functies vervullen in kerke-
lijke, politieke, culturele en sociale aan-
gelegenheden.

Haar loopbaan startte in 1942 bij het
toenmalige Gebr. Pot en - zoals be-
kend - kwam ze daardoor later auto-
matisch bij Boele terecht. De derde
werkgever binnen hetzelfde bedrijf dien-

e SR "

de zich aan, toen D. van de Weteri=:
B.V. hard verlegen zat om een krac--
die van bedrijfswanten wist. En van =
derde overplaatsing, zo wist Wil in hzz-
dankwoord te vertellen, heeft ze no--
een moment spijt gehad. Omgekeerd o-:
niet.

Dat bleek o.a. uit de toespraken vz-
collega’s, van wie Arie van der Wouc=-
een rijmende hulde-betuiging ventileer--
en van wie Karin van Nieuwaal — me: ==
allures van een vlot pratende tv-omrosz-
ster — de jubilaresse wist te overtuize-
van de grote waardering, die men bij .=
Wetering voor haar heeft.

Cadeau-overhandiging door directeur = -
longh.




De vervuiling van het milieu is een
steeds groter wordend probleem dat ons
allen raakt en waar we allemaal, bewust
of onbewust, aan meewerken.

Het gebruik van spuitbussen, het weg-
gooien van verfresten, toepassen van in-
secticiden en de uitlaatgassen van auto
en brommer zijn hier de meest simpele
voorbeelden van.

Op de T.V. zien we beelden van het
dumpen van radio-actief afval en het op-
treden van milieu-organisaties die hier-
tegen protesteren. Ook de politicke
partijen voeren het woord milieu-be-
scherming hoog in het vaandel.

Het is een probleem waar we niet om-
heen kunnen en dat het voortbestaan
van het leven op aarde ernstig bedreigt.
We dreigen om te komen in ons eigen
vuil. Lekkerkerk en ,de Staart” in
Dordrecht zijn trieste voorbeelden in
onze onmiddellijke omgeving. Het be-
stand aan zeehonden loopt in onze kust-
wateren snel terug.

Slachtoffers van de vervuiling. Zo zijn
er talrijke voorbeelden.

Vervuild slib

QOok wij, als ,,Boele”, moeten ons aan-
deel leveren om de vervuiling een halt
toe te roepen en daartoe is een aantal
maatregelen van toepassing geworden
die we samenvatten onder het woord
dokdiscipline.

"~ Zo U weet moeten wij met regel-
matige tussenpozen onder de dokken
baggeren om de diepte op peil te houden
vanwege het aanslibben. En hier komt,
wat onze werf betreft, het eerste grote
probleem om de hoek kijken: het slib is

dermate vervuild, dat het vrijwel on-
mogelijk is om vergunning te krijgen het
vervuilde slib elders te storten.

Niet alleen Boele kampt hiermee. Ook
de andere werven, de raffinaderijen rond
de petroleumhavens en de gemeente
Rotterdam zitten in hetzelfde schuitje.

Gigantische hoeveelheden slib moeten
jaarlijks afgevoerd worden om de
havens en de waterweg op diepte te
houden. Wat onze dokken betreft is grit,
vermengd met verfresten, de grote ver-
vuiler.

Schoon grit is op zich niet milieu-
onvriendelijk, maar gebruikt grit is prak-
tisch altijd met verfresten vermengd.

In samenwerkingsverband met de
andere werven en de FME (Vereniging
voor de Metaal- en de Electrotechnische
Industrie) is een aantal voorschriften van
kracht geworden waar we ons strikt aan
zullen moeten houden, anders kunnen
we in de toekomst de diepte onder de
dokken en in de havens niet op peil
houden.

Indringender gezegd: het voort-
bestaan van ons bedrijf staat daarmee
op het spel.

Zonder optimaal werkende dokken
zal het vrijwel onmogelijk zijn om werk
aan te trekken.

Maatregelen

Onze concurrentiepositie dwingt ons
faciliteiten te scheppen opdat onze
klanten hun schepen kunnen laten grit-
stralen.

De voortdurende stijging van de olie-
prijzen noodzaakt de reders tot het toe-

passen van de moderne verfsystemen om

zo de exploitatiekosten te drukken.

De belangrijkste maatregelen zijn:

— voorkomen dat grit in de rivier terecht
komt. Hiertoe zullen de diverse water-
loospoorten scharnierend afgedicht
worden, zodat deze tijdens het gritten
en schoonmaken gesloten kunnen
worden.

- Verfspuiten zal met overleg moeten ge-
beuren, zodat het ,,wegwaaien” van de
verf zoveel mogelijk wordt voor-
komen.

— Het zgn. doorspuiten van de verfappa-
ratuur met verdunner zal moeten ge-
beuren in speciaal daarvoor bestemde
vaten of containers.

- Zoveel als mogelijk voorkomen dat
verse verf of verdunning in het grit
terecht komt. Dit houdt in dat na het
gritten en het aanbrengen van de eerste
afdeklaag het dok schoongemaakt
moet worden, voordat de resterende
verflagen aangebracht worden.

Met verse verf verontreinigd grit valt

onder de wet chemisch afval. Vooral

ook moet voorkomen worden dat aan-
gebroken blikken verf in het afval of in
de rivier terecht komen.

— Het aftappen van olie uit bv. schroef-
en askokers dient te geschieden in
daartoe bestemde vaten. ,,Laat maar
lopen” is uit den boze.

- Indien mogelijk moet gewerkt worden
met watergordijnen om de omgeving te
beschermen.

De heer J. G. Geutjes, bedrijfsleider

werfzaken, is door de directie aangesteld

om te zorgen dat aan alle voorschriften
streng de hand wordt gehouden.

Onderaannemers die zich niet aan de
regels houden zullen ter verantwoording
geroepen worden. Bij herhaald over-
treden van de regels zullen zij hun werk-
zaamheden bij Boele moeten be€indigen.

Hoewel we spreken van dokdiscipline
is het vanzelfsprekend dat een en ander
ook van toepassing is op de reparatie- en
nieuwbouwhellingen.

Een ieder wordt dringend verzocht
zijn medewerking te verlenen en niet te
aarzelen om eventuele ,,misstanden” te
melden.

We kunnen ons niet permitteren om
blind te zijn voor deze bedreiging. Ons
voortbestaan staat op het spel.

En niet alleen dat van ons, ook van de
bedrijven die dit soort werkzaamheden
bij ons verrichten.




Sappig karwei in

Medio september waren we weer in
een depressie aangeland. De reders
waren genoodzaakt om hun schepen
gaande te houden en reparaties en/of
onderhoudsbeurten werden uitgesteld.
Het gevolg was een algemene inzinking
van het reparatie-aanbod.

Temidden van die malaise lag de
»Pasadena I” als uvitschieter met een heel
groot karwei aan de werf. Niet minder
dan 8 roestvaststalen tanks moesten
worden ingebouwd. Zes in het voorschip
en twee in het achterschip.

De ,,Pasadena I” is een koelschip, dat
vaart tussen Santos en Gent. In Santos
wordt ingedikt sinaasappelsap ingeno-
men en in drums naar Gent vervoerd,
De reder denkt veel handiger te kunnen
werken als hij van het getob met drums
verlost zal zijn. Hij wil daarom die tanks
in laten bouwen.

Sectie 11 boven plaats van bestemming.

»Pasadena I”

Om bederf van het sinaasappelsz-

tegen te gaan en ook om de smaak :-
behouden moet het ingedikte sap stesc:
Op een temperatuur van min tien gracs-
gehouden worden. Er is een systes=
ontwikkeld waarbij het sap nooit in 22~
raking komt met de lucht. Wordt e=-
tank leeggepompt dan vult de ontstz--
ruimte zich niet met lucht maar m—=
stikstof. Tijdens het vullen ontsnapt =

stikstof weer.

Rond de tanks is een soort cofferdz~—
(open ruimte) van + 1 meter gecreéerd
die dient als afkoelingsruimte. Er worcs
koude lucht doorgevoerd om het sz
steeds op —10°C te houden.

De zes tanks, die in de door ons
gesloopte ruimen 2, 3 en 4 ondercz«
vonden zijn in twee grote secties az--
gebracht. De twee tanks in het ach:e--
schip zijn ter plekke opgebouwd omdzs
de ruimte ontbrak om er een grote secu=
in te brengen.




Behaalde diploma’s/Getuigschriften 1982

Op de voor Boele gebruikelijke wijze
werden op donderdag en vrijdag 16 en
17 september 1982 de diploma’s en
getuigschriften uitgereikt, die via be-
drijfscursussen in de wacht konden
worden gesleept.

Hier zijn de resultaten.

Stichting Bedrijfsopleiding Metaal- en
Electrotechnische Industrie

Bemetel-diploma

Booglasser

R.J. A. Dons P. J. Penning
P. A. Molendijk J. Ponsen

D. J. van Neck

Bemetel-diploma
Constructiewerker in de scheepsbouw
D. Jagram J. C. van der Valk

M. G. Jahangier

Bemetel-diploma
Machinebankwerker

G. van den Bos T. Kuyper

R. H.van Dongen  H. Mast
L.F.C. van Eekelen M. N. Verkerk
G. Elkhuizen E. de Wit

E. D. Grinwis L.J. de Witte

E. H. T. Kamerman

Bemetel-diploma

Pijpenbewerker

P. de Baat J. G. van der Ham
N. W. Blair J. W. Schop
A. Boer E. Verduyn

F. Brinkman
Bemetel-praktijkgetuigschrift
Pijpenbewerker

A. M. Jansen

Bemetel-diploma

Metaalbewerker in de scheepsbouw
J. W. van Antwerpen W. Maaskant
J. P. Boom A. C. Noordzij

A. P. Bouwens A. J. van Ooijen

R.P.van den Broek G. van der Padt
J. Schoonderwoerd

M. Grootenboer

A. Kooijman L. A. M. Tsin Asjoe
P. Krijgsman B. A. van der Velde
R. A. Lie A Kwie J. Visser
Bemetel-diploma

Scheepsinstallatiemonteur

H. van der Stel W. de Vos
Bemetel-diploma

Sectiebouw & afschrijven in de scheepsbouw
J. van Buuren A. Ipskamp

P. T. Doorn P. Vogelaar

P. A. Heerschap

Bemetel-diploma
Uitgebreid uitslaan en afschrijven
in de scheepsbouw

P. A. van Driel W.in’t Veld
Bemetel-diploma

Kraanbesturen

M. Houtzager J. Smits

Nederlands Instituut voor Lastechniek
NIL-diploma
Beginners in het booglassen

N. A. van Beem D. van der Klooster

Marcel Houtzager ontving zijn diploma k
e i ' gt
1

H. Bergwerff N. Langendoen
R. B. J. Dahrs J. Mendes Xavier
L. F. C. van Eekelen da Moura
A. A. de Gans J. Meuleman

P. A. Heerschap E. van Rijnberk
C. M. Jansen A. A.van Zoelen
NIL-diploma

Gevorderden in het booglassen

P. Bom J. C. Snaauw

E. D. Grinwis C. Verbree

R. H. M. Janssens

'NIL-gronddiploma

GD

P. Klein H. Kramp
NIL-diploma

Constructiclassen BC

A. A. Djojosoedarmo  J. Wiekens

NIL-diploma
Ketel-/pijplassen BTP

L. Mierop




NIL-diploma

MIG-MAG Elementair

C. van Houten

NIL-diploma

L. Rook

Gevorderden in het autogeen lassen

& snijden
C. van Pelt

Boele-getuigschrift
Booglassen
M. J. van de Belt

J. Notenboom

A. K. Boukhari **  F. Sasa

A. Ferdi ** A. Sirin

E. A. H.J. de Jong

** Alleen praktijk

Boele-getuigschrift

Voortgezette opleiding pijpenbewerken
A. Arts L. J. Melgert
L. Kuipers R. Meuleman
M. J. Leertouwer
Boele-getuigschrift
Scheepsmetaalbewerken

I. I. Burgzorg F.J. Kloos
W. G. Hoepel J. A. Slooter

Polytechnisch Bureau Nederland Arnhem

PBNA-diploma
Algemene basiscursus werktuigbouw
R. Bazen

Koninklijke Nationale Bond voor
Reddingswezen & EHBO

w»Het Oranje Kruis”

EHBO-diploma

M. W. J. Bots H. Plug

J. Dam C. J. Bijl

G. Dozeman D. J. M. v. Vegchelen
M. Koppenaal W. de Vos

S. Pico Fernandez ~ F. Wessels

Stichting Audiologische Opleidingen

Diploma Bedrijfsaudiometrist
M. W. J. Bots

Stichting voor Opleiding tot Sociale Arbeid

Diploma Middelbare Beroepsopleiding
Arbeidsmarktpolitiek/Personeelsbeleid
MBO-AP/PB

H. M. van Driel

Instituut Preahep
Leergangen Modern Bedrijfsbeheer

Diploma Praktisch leiderschap in het bedrijf
L. J. Verschoor G. Wisse
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Stichting Bijzondere Cursussen

SBC-verklaring
Intensieve Units Engels
H. Heiden

Aval Lasinstituut Rotterdam

Certificaat Autogeen lassen 6G
W. Blok A. P. Metheuver

M. M. Lopez A. L. Papanca
da Cruz
Rontgen Technische Dienst

Verklaring Cursus Filmlezen
M. J. de Bel

Smitweld

Verklaring Roestvaststaalcursus Rotterdam
L. Rook

Interlas Rozenburg

Verklaring MIG-MAG lassen

C. P. van Bloois R. Kuiken
K. T. Bosma L. Mierop

J. Dam A. van Pelt
J. C. H. Dekker H. de Vries
J. van Dortmont B. Wiekens
Verklaring Plasmasnijden

K. T. Bosma A. A. Metske
H. F. A. Buijs A. van Osch
J. Dam A. van Ree

Spontaan dankwoord van Gerard Elkhuizen.

J. C. H. Dekker J.E. de Roo

C. Donkersloot D. Roosenbrand
J. van Dortmont J.J. Toonen

W. Haksteeg K. J. Vinkes

J. Konijnenburg H. van Vugt

H. Looijen

Interregionale Brandweeropleiding
Zuid-Holland

Diploma Hoofdbrandwacht
W. H. Hubregtse J. Nijsen
J. Molendijk

Brandweer

versloeg E.H.B.O.

Op donderdagavond 26 augustus
1982 vond een historisch voetbaltreffen
plaats tussen onze brandweerlieden en
onze E.H.B.O.-ers.

’t Is een beste wedstrijd geworden met
een grillig scoreverloop. De brandweer-
jongens stonden na een kwartier al met
3-0 voor, dankzij slangachtige be-
wegingen en hun recht-op-het-doel-af-
taktiek.

De E.H.B.O.-ers wensten er ditmaal
echter geen doekjes om te winden en
wisten in de tweede helft de partijen op
voet van gelijkheid te brengen. Dat

hadden ze hoofdzakelijk te danken zz-
het meespelen van de dames Ria Bots ==
Karin de Groot, wier spel en figuur z-
oogverblindend schoon waren, dat c-
brandweerlieden al spoedig naar ade—
snakten.

De strijd was heel sportief en moes
tenslotte — na een 3-3 stand — met strz*-
schoppen worden beslist. Dat de branc-
weerlieden hierbij de overwinning uit he:
vuur sleepten mocht geen verbazing
wekken. Pleister op de wonde voor é=
E.H.B.O.-ers was, dat het verschil maz-
één puntje bedroeg: 7 tegen 6.




Palen van ,,Launcelot” bereikten een
snelheid van 4 kilometer per uur

We mogen het er met elkaar over eens gemanoevreerd worden en dat is met Ondanks de moeilijkheden duurde het
zijn dat we met de aflevering van het hef- 128 wielen een kunststuk van de eerste transport van één paal van Geleen naar
eiland ,,Launcelot” weer een mooi stukje orde. Born slechts drie a vier uur.

vakwerk hebben afgeleverd.

Dat laat echter onverlet, dat wij niet
de enigen zijn, die met een zekere trots
achterom kijken naar dat stalen bouw-
werk. Ook de toeleveranciers — en dat
zijn er nogal wat' - kunnen met recht
wijzen op mooie staaltjes vakmanschap.

Neem bijvoorbeeld die vier poten van
72 meter. Die zijn niet door ons gemaakt
omdat daar te enen male de tijd voor
ontbrak. We besteedden dat werk — even
als bij de ,Seafox” - uit aan LH.C.
Gusto in Geleen en onze collega’s aldaar
hebben er een voortreffelijk stuk vak-
werk van gemaakt.

In alle vroegte door de straten van Geleen.

Wat ook een kunststukje genoemd Een paaltje komt uit een park.
mag worden is het transport van die 3
poten. Want het bedrijf in Geleen ligt
niet aan het water. Afvoeren per ponton
was dus niet mogelijk. De palen moesten
over de weg naar het 14 kilometer
verderop gelegen Born vervoerd worden,
dat aan het Julianakanaal ligt.

Hebt u zich er wel eens een voor-
stelling van gemaakt hoe die lange
gevaarten van 72 meter door de straten
van Geleen moesten? 't Lijkt on-
mogelijk, maar - met behulp van
transportspecialisten — lukte het om per
dag één paal in Born te krijgen. Onder
de beide uiteinden van een paal werd een
acht-assige platformwagen (met 64
wielen!) gereden, waarop een draai-
schamel was gemonteerd om de talrijke
bochten te kunnen nemen. Van tevoren
was een bepaalde route uitgezet waar-
langs bij voorbaat diverse verkeers-
borden, lantarenpalen en verkeerslichten
tijdelijk werden verwijderd. De moeilijk-
ste hindernis was de oversteek van een
spoorlijn. Het was een merkwaardig
gezicht om de trekker van 525 pk met de
eerste platformwagen de (versterkte!)
spoorbaan te zien oversteken terwijl een
eind terug nog eens een platformwagen
met het achtereind onderweg was.

De palen moesten ook nog dwars
door een park tussen de bomen door



















