ANATOMISCHE LES IN BOLNES

De werlenging van de Oranje-lijn schepen Prins Casimir en Prins Willem II beeft
in de Nederlandse en buitenlandse dagbladen, radio en televisie weel aandacht
gebad. Hieronder drukken wij als woorbeeld het verslag af, dat in een dagblad

Rembrandt is zaterdag nietl:e pa]s3 glekomen aan de anato-
i van ,,prof.” Boele in Bolnes. dr s

i\n/f;zl:nl:s fctoé;-lz.fen hebben daarom dat historische
vaderlandse tafereel op een scheepswerf vastgelegd: snij-
meesters van chirurg Boele ontleedden op de helling een
yrachtschip van de Oranje-lijn in twee delen En a(::;;
rupsyoertuig trok de delen op de snijtafel vaneen. n:chi

lag al een nieuwgebouwde middenmoot van een p

klaar.

werd gepubliceerd.

15 meter langer

De moderne plastische chirurgie wordt nu toegepast in
het oude scheepsbouwvak. Tussen de oude delen van de
,»Prins Casimir” wordt het nieuwe stuk gesleuteld. Het
schip wordt er 15 meter langer door. Heelmeester Boele
had al twee dergelijke operaties (goed geslaagd!) achter
de rug. Zaterdag liet hij de toeschouwers echter ook zien

(vervolg op pag. 2, onderaan le kolom)



SINTERKLAAS-
FEESTEE
1959

2e Voorzitter J. Seton sprak het openingswoord voor het
7e Sinterklaasfeestje, dat op 5 december door de personeels-
vereniging georganiseerd werd in de met dekkleden verduister-
de kantine. Dit laatste, aldus de heer Seton, omdat de tijd
vé6ér en na de aankomst van de Sint zou worden gevuld met
filmvertoning.

Na een aantal filmpjes, waar Jacoba van Beieren ook al zo’n
plezier om gehad had, kwam de pauze, compleet met choco-
lademelk en speculaasje.

Her hoogtepunt van het feest werd bijzonder origineel in-
geleid met de entree van een Zwarte Piet, die een zware zak,
waarin nog een Zwarte Piet zat, naar het toneel sjouwde
om vervolgens de Sint binnen te gaan leiden.

Naderhand bleek de tweede Zwarte Piet in Spanje reeds in
die zak te zijn gekropen, omdat hij wel eens meer van de
wereld wilde zien, dan alleen maar Spanje.

Welke gezonde Spaanse knul wil tenslotte Bolnes niet zien?
Deze dramatische ontknoping van het mysterie sloeg bij de
kinderen geweldig in, dit temeer, daar Sinterklaas over meer
dan gewone acteergaven bleek te beschikken.

De Sint was weer goed door zijn knechten ingelicht over het
wangedrag van enkele snode Boele-zondaartjes, waaronder
de bijzonder aardige drieling van baas Snijders.

,»Hoe oud ben je?” vroeg Sint. ,,Vier jaar”, zei Koos en stak
vijf vingers op. Henny en Adri bleken eveneens 4 jaar te

(vervolg wan pag. 1)

hoe de in 5V dag in elkaar- gezette tussenmoot van zulk
een vrachtschip van een andere helling te water gleed.

Die moot was bedoeld voor een chirurgische ingreep op de
,»Prins Willem IT”, ook een vrachtschip van de Oranje-lijn.

Snel werk

Vier schepen voor de vaart op de Canadese meren liet
de Oranje-lijn in 1955 bouwen, toen de sluizen in Canada
nog kleiner waren. Vorig jaar kwam de nieuwe zeeweg
naar de meren klaar met grotere sluizen en Boele nam de
schepen op in zijn kliniek voor een verlengingskuur.

Twee schepen zijn reeds langer gemaakt, een derde de
., Prins Casimir” werd zaterdag uit elkaar getrokken en
vaart 25 januari alweer. Het is maar goed, dat er nu
forografen zijn. Het gaat bij Boele te vlug om voor een
schilder te poseren. (DE TELEGRAAF)
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zijn, iets, wat de Sint hoogst eigenaardig vond voor een
drieling.
Cobie van Vliet verscheen ten tonele. ,,En waarom wil jij
geen boodschappen doen?” vroeg de Sint verontwaardigd.
,,Daarom niet”, zei Cobie en daarmee was deze kwestie ook
weer opgelost.
De twee broertjes Harry en Dik Noordanus waren bij wijze
van spreken jij en jou met de Sint, toen ze door de Heilige
ter verantwoording werden geroepen. Ongevraagd deelde
Harry mee, dat hij alleen (jazeker, helemaal alleen) naar de
kapper ging en dat hij (ja, wie dacht die Sint eigenlijk v66r
hem te hebben?), dat hij, als het wezen moest.... -
»Ja, stil nou eens effe”, zei de Sint, ,,ik wou ook nog wat
opmerken, als het even gelegen komt. Ik lees hier in mijn
boek, dat jullie elkaars speelgoed nogal eens kapot maken.
Nou. ... en?” :
,»Hij het mijne”, zei Harry prompt en wees zijn broer aan!
Zelfs Sint, die als Sint toch een lange ,leerschool” doorlopen
heeft, moest gauw een lachbui achter zijn baard wegfromme-
len en daar hij bovendien aanvoelde, dat een broedertwist
rijpende was, stuurde hij ze gauw met pepernoten het
podium af.
Dat Sint af en toe ook wel eens grote mensen gedenken wil,
bewees hij, door een cadeautje uit te reiken aan de heer A. P. -
Louter, die, louter en alleen om de Sint te helpen, alle pakjes
in één der benedenzalen voor de kinderen gereed had gelegd.
Omdat de Sint zich van zijn jeugd nog herinnerde, dat de
hoofdfilm grappig moest zijn, bleef hij met zijn knechten
na de pauze in de zaal om naar de film te kijken en toe te
zien, hoe de heer Glas met holle ogen de film weer op zin
plaats peuterde, als enkele uitgesleten tandjes ontsporingen
veroorzaakt hadden. Het deed cchter geen afbreuk aan de
pret, die de kinderen hadden om de malle fratsen van ,die
dikke en die dunne”. o
De uitreiking van de cadeautjes was, zoals gewoonlijk weer
bijzonder doeltreffend georganiseerd, waardoor de kinderen,
zonder dralen, met dankbaarheid in ’t hart jegens de goede
Sint en een zak snoep, vlot naar huis konden vertrekken.

3 J.v.B.




De kraanponton

Dinsdag 19 januari, ’s morgens om
9.00 uur ging met goed gevolg van
bouwhelling II te water de kraan-
ponton, bouwnummer 984.

Wanneer de kraanponton eenmaal ge-
reed is en overgedragen is aan de
opdrachtgevers, dan zal hij worden
ingezet bij de bouw van een golf-
breker aan een der mondingen van
de Nigerdelta aan de kust van
Nigeria.

Voor zover bekend bestaat er geen
tweede soortgelijk vaartuig.

De constructie laat zich vergelijken
met die van een booreiland voor olie-
winning in zee, doch inplaats van de
basis waarop de boortoren rust te
verheffen boven het zeeoppervlak,
laat men bij deze constructie, waarop
een zware roterende kraan is ge-
bouwd, de basis, een ponton verdeeld
in ballasttanks en droge tanks, zinken
tot op de zeebodem, teneinde de in-
vloed van de golfslag te ontwijken.
De kraan is geplaatst op een cirkel-
vormige rail, welke is gemonteerd op
het platformdek. Dit dek, versterkt
met zware dragers, is aangebracht op
10 meter hoogte boven het dek van
de ponton en wordt gesteund door
56 stutten. In gezonken toestand van
de ponton blijft dit dek vrij van het
zeeoppervlak.’

De gehele kraanponton wordt in
drijvende toestand met vier ankers
vastgelegd, terwijl men met behulp
van deze vier ankers het geheel in
elke gewenste positie kan verplaatsen
door halen of vieren der ankerstaal-
«draden, welke worden bediend door
vier op het platform geplaatste elek-
itrische lieren, op de wijze als dit
gebruikelijk is bij baggermolens.

IDirect in het oog vallen de zware
. cilindervormige caissons, waarvan er
op elke hoek van de ponton één is
greplaatst.

De hoogte van deze caissons boven
hiet pontondek is 5 meter en tijdens
hiet werken met de kraan, verdwijnen
2z« geheel onder de zeespiegel. Zij

bevatten echter de door elektro-
motoren gedreven ballastpompen,
welke het ballastwater moeten uit-
pompen, zodra het noodzakelijk is de
positie van de kraanponton te ver-
anderen. De caissons zijn dan ook te
allen tijde toegankelijk door schach-
ten, welke op de bovenzijde der
caissons. zijn aangebracht. Deze kun-
nen door een waterdichte deur wor-
den betreden en geven via een stalen
verticale ladder toegang tot het in-
wendige der caissons.

Op het platform zal een elders ge-
bouwde draaibare kraan worden aan-
gebracht, welke een last van 15 ton
kan heffen op een afstand van 36
meter. Tevens vindt men op dit dek
naast de ankerlieren nog een dekhuis
waarin 2 hutten, 1 kombuis, 1 toilet
en de motorkamer is aangebracht.
De motorkamer bevat de generatoren
welke voor het opwekken van de
elektriciteit benodigd zijn.

De constructie zal dus worden ingezet
bij de aanleg van een golfbreker aan
de mond van de Nigerdelta. Deze

dam zal het verzanden van de mon-
ding tegengaan en de rivier toeganke-
lijk maken voor de scheepvaart.

Zoals reeds in het juli-nummer van
ons blad werd beschreven worden de
voor de bouw van deze golfbreker
benodigde rotsblokken gewonnen in
een 150 mijl stroomopwaarts gelegen
steengroeve. Daar worden de stenen
geladen in containers en geplaatst op
het dek van rivierlichters. Deze lich-
ters, op onze werf gebouwd (bouw-
nummers 975/982) brengen de lading
naar de monding van de rivier, alwaar
de containers worden overgeladen op
zeewaardige lichters. Deze laatste
brengen de containers langszij van de
kraan, welke ze lost en hun inhoud op
de juiste plaats in zee deponeert.
De te bouwen golfbreker zal ‘ca. 9
kilometer in zee uitsteken en aan de
zeezijde een breedte hebben van ca.
V6 kilometer.

6 lichters vertrokken vorig jaar,
begin februari zullen de laatste twee
(Nr. 981/892) naar W.-Afrika ver-
trekken.

CORMORANT




De Stoomturbine

(slot)

De vorige maal hadden wij het over
de Laval- en de Curtisturbine; tot slot
van deze reeks bespreken we de Parsons-
turbine.

De Engelsman Parsons heeft in 1884
een turbine geconstrueerd die er wat
anders uitzag dan de eerder behandelde
turbines.

Bij deze zagen wij dat men voor stoot-
vrije intrede van de stoom in de schoep-
kanalen van de loopschoepen de abso-
lute intreesnelbeid een bepaalde richting
en grootte moet geven, waarvoor dan
straalbuizen nodig zijn. Straalbuizen
uitgevoerd als een krans van leischoepen
met naar de uittreezijde nauwer wor-
dende schoepkanalen.

Her principe dat Parsons volgde was nu
dat, doordat hij de leischoepen aan de
binnenzijde van het turbinehuis beves-
tigde, de stoom expandeerde zowel in
de loopschoepen als in de stilstaande
leischgepen. Men zou de Parsons-turbine
ook een semi-reactie turbine kunnen
noemen, omdat de stoom ook in de stil-
staande leischoepen expandeert. Om ver-
warring te voorkomen wordt ze echter
een overdruk-turbine genoemd als tegen-
stelling tot de gelijke druk turbine, om-
dat de stoomdruk achter elke krans lager
is dan er voor.

Definitie: Een owerdruk- of Parsons-
turbine is een turbine waarby de stoom
zowel in de loopschoepen als in de lei-
schoepen expandeert en waarbij de druk
achter de schoepenkrans lager is dan
er voor.

Kenmerkend voor de Parsons-turbine
zijn de druktrappen. Een druktrap is
cen krans loopschoepen met bijbehoren-
de krans leischoepen. Een groot aantal
van deze druktrappen is voor deze
turbine nodig om tot een bruikbaar
aantal omwentelingen te komen.

Deze kransen loopschoepen plaatst men
op de omtrek van een trommel of rotor,

Radlale Labyrlnlh

HUiS al‘dl
‘ | ‘ h vrijslag 0.35mm
7 niet
~ AS Verstelbaar

aan beide zijden voorzien van een draai-
ingstrap.

Tussen elke krans loopschoepen valt een
krans stilstaande leischoepen, welke zijn
bevestigd aan de binnenzijde van het
turbinehuis. De toppen van de leischoe-
pen staan in geringe mate Vrij ten op-
zichte van de rotor en de toppen van
de loopschoepen hebben dezelfde afstand
ten opzichte van het huis. Daar de
stoomdruk achter elke krans schoepen
lager is dan er voor, heeft deze vrijslag
tot gevolg dat er steeds een weinig
stoom over de toppen van de schoepen
stroomt en deze stoom dus geen arbeid
verricht. Dit verschijnsel noemen we het
toplekverlies.

De vrijslag maakt men dan ook zo klein
mogelijk maar toch wel zo groot dat er
geen gevaar van aanlopen bestaat. Dit
noemt men de zg. radiale afsluiting.
Door de toppen van de schoepen scherp
af te werken, kunnen de uiteinden bij
een verzakking van de rotor alleen maar
ombuigen en worden de schoepen verder
niet beschadigd. Her nadeel van deze
afsluiting is echter dat men de vrijslag
niet kan verstellen, doordat men de lek-
spleet niet kan vernauwen. Hiervoor in
de plaats kan men de zg. axiale afslui-
ting toepassen. De vrijslag is hier ge-
maakt tussen de schoepen onderling,
deze vrijslag is dus wel te verstellen.

Daar de stoom in elke schoepenkrans
expandeert moet de doortocht voor de
stoom in elke volgende krans groter zijn
dan in de voorgaande. Door de schoep-
lengte in elke volgende krans groter te
maken kan men dit bereiken. Men vormt
een expansiegroep door de schoepen
groepsgewijze langer te maken.
Aangezien de druk achter de schoepen-
krans lager is dan er voor ondergaat
de rotor een belangrijke axiale kracht,
waardoor deze in de stromingsrichting
van de stoom wil verschuiven. Door
een evenwichtszuiger (over het algemeen
blinde zuiger genaamd) te gebruiken,
vermindert men deze axiale kracht aan-
zienlijk.

Links van de blinde zuiger staat de
druk van de verse stoom en de ruimte
rechts van deze zuiger in verbinding
met de afvoerruimte door middel van
een leiding. Door het drukverschil aan

weerszijden van de zuiger ondervindt de
rotor een kracht, wclke ongeveer even
groot doch tegengesteld van zin is aan
de kracht die op de loopschoepen uitge-
oefend wordt, zodat de rotor onder de
werking van beide krachten zo goed
mogelijk in evenwicht wordt gehouden.
Veiligheidshalve voorziet men de rotor-
as aan de voorzijde nog van een klein
drukblokje dat voorkomrt dat de rotor
in de een of andere richting verschuift,
als voornoemde krachten niet volkomen
aan elkaar gelijk zijn.

De afsluiting van de blinde zuiger ge-
schiedt door zg. labyrintringen.

De blinde zuiger is voorzien van een
aantal messing labyrintringen waarvan
de scherp bijgewerkte omtrek een paar
tienden van een millimeter vrijslag
heeft ten opzichte van het omringende
huis.

Het huis is ter plaatse van soortgelijke
ringen voorzien. De verse stoom die door
de eerste spleet stroomt, expandeert
daardoor gedeeltelijk tengevolge waar-
van het a.v.b. (arbeidsvermogen van
beweging) toeneemt.

Deze lekstoom botst met flinke snelheid
tegen de volgende ring en de hierdoor
ontstane wervelingen putten de snel-
heidsenergie uit. De stoom in het eerste
kamertje heeft nu een iets lagere druk
gekregen en bezit nagenoeg geen snel-
heid meer in axiale richting.
Vervolgens expandeert de stoom in de
tweede spleet enz. In elk volgend ka-
mertje is de druk lager dan in het voor-
gaande zodat de druk in het laatste
kamertje maar weinig met de tegendruk

‘verschilt.

Hoewel een labyrint dus niet volledig
afsluit is de lekkage toch zeer gering.
De werking van een labyrint kan men
dus als volgt samenvatten: drukverla-
ging ten gevolge van expansie in elkaar
opvolgende nauwe spleten.

QOok de doorgang van de rotoras door
het turbinehuis sluit men eveneens na-
genoeg stoomdicht af met behulp van
labyrintringen. Men noemt dit een
labyrintpakkingbus. Het belangrijkste
voordeel is dat dit geen wrijvingsweer-
stand oplevert.

Dit waren dus enkele artikelen (in grote
trekken) over de stoomturbine.

Wij hopen dat het tot uw genoegen is
geweest.

De redactie houdt zich warm aan-
bevolen voor andere suggesties over
onderwerpen waarvoor eventuele be-

langstelling bestaat.
D.H.

(Geschreven met gebrmkmakmg van ,,Calo-
rische werktuigen” van ir. Knop en Lahey.




] ubileum

Op 19 december 1919 kwam de ijzerwerker H. v. d. Berg
(Hein), die toen nog op weg was om 56 dienstjaren bij
ons bedrijf vol te maken, metr een zoon aanzetten, die
ook in ’t vak moest. Dat was Bas.

De opleiding welke hij zoonlief gaf, was krachtiger dan
die tegenwoordig wordt gegeven en Bas heeft hier nog
wel wat pijnlijke herinneringen aan.

Het waren in ’t begin de eerste grote zeeboten op onze
werf waarmede B. v. d. Berg zijn eerste jaren, het begin
van een reeks van 40 tot nu toe, doorbracht. Ook werkte
hij, afhankelijk van de hoeveelheid werk, wel in de
Machinefabriek, toen rond zijn 27e jaar hem daar een
kleine schaafbank toeviel, welke later verwisseld werd
voor een grote.

Zo herdacht hij maandag, 21 december 1959 deze 40 jaren.
De directie bezocht hem thuis en bood hem de gouden
ketting voor zijn zakhorloge aan.

Vele herinneringen, ook aan zijn nu helaas overleden
vader werden toen opgehaald, want de familie beschikt
over Boele-ervaring, haast zo lang als Boele bestaat.

Wij wensen hem nog gezonde en gelukkige jaren voor
het restant van zijn diensttijd toe, de 50 jaar behoort tot
de mogelijkheden.
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# Vande N.V.Van Nievelt Goudriaan & Co.
4 ontvingen wi de opdracht tot bouw wvan
-k 5 coasters (bonwnrs. 990-994), welke sche-
5; pen in de plaats komen van bouwnr. 965,
Nog niet alle gegevens zijn bekend, maar
wel kan gezegd worden dat het gelijke
schepen worden van elk ongeveer 1200 ton
deadweight. De lengte wordt 70 meter,
terwijl een Werkspoor-motor van 1100 pk
bet schip een proeftochtsnelbeid van * 12
knoop zal geven.
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Van de Afdeling Loonadministratie

Op uw loonstrookje werd tot dusverre onder de kolom
»premie Soc. Verz. Wetten” een totaal ingehouden van
12,25 %. Dit percentage was samengesteld uit de werk-
nemersaandelen in de verschillende premién, als volgt:

premie ziektewet .............. 2,50.%
premie ziekenfondsenbesluit . .. ... 2,25 %
premie wachtgeld en werkloosheids-

verzekering o d ot Sum a0t e 0,60 %
premie sociadl fonds™ -t o T 0,30 %
premie Algemene Ouderdomswer .. 6,60 %

Totaal 12,25 % inhouding

Veranderingen

Per 1 januari zijn enkele veranderingen nodig geworden.
De premie A.O.W., tot dusverre 6,6 % (met een herbereke-
ning per halfjaar) wordt nu vastgesteld volgens een tabel,
waarbij direct het juiste in te houden bedrag bepaald kan
worden. Herberekening vindt dus niet meer plaats. Nu is
er dan ook een aparte kolom (premie A.O.W.) hiervoor
ingeruimd.

De premie wachtgeld- en werkloosheidsverzekering is ver-
minderd tot 0,55 %, de premie ziekenfondsenbesluit
daarentegen verhoogd tot 2,4 %.

Onder de kolom ,,premie Soc. Verz.wetten” vindt u dus
nu:

premie ziektewet .............. 2,50 %
premie ziekenfondsenbesluit ...... 2,40 %

premie wachtgeld en werkloosheids-
verzekering s S S s o 0,55 %
premie sociaal fonds ............ 0,30 %
Totaal 5,725 %

Zoals u wel in de dagbladen hebt gelezen is de loonbe-
lasting met ingang van 1 januari 1960 gewijzigd.

Daar de Kinderbijslag is verhoogd met f 0,12 per dag
voor het eerste, tweede en derde kind en met f 0,13 per
dag vanaf het vierde kind is het vaste bedrag dat aan L.B.
wox(‘idt ingehouden verhoogd met f 0,10 per week per
kind.

Voor ongehuwden is de L.B. verlaagd.

De tijdelijke duurtetoeslag op de K.B. is verwerkt in de
verhoging en is hiermede vervallen.

Het werknemersaandeel in de premie van het bedrijfs-
pensioenfonds dat tot nu toe f 1,80 per week bedroeg, is
ingaande 4 januari 1960 omgezet in een percentage van
2,2 % van het bruto-loon.

Personeelsvcreniging — Vakanlielmisies

Verschillende malen is er bij diverse adressen getracht voor de
leden van de Personeelsvereniging in collectief verband
vakantiehuisjes te huren tijdens de werfvakantie. Daar steeds
weer opnieuw blijkt, dat hieraan vele bezwaren en onaan-
vaardbare voorwaarden zijn verbonden, heeft het bestuur
besloten van verdere actie af te zien.

HET BESTUUR.




UITSLAG VERKIEZING VOOR DE ONDERNEMINGSRAAD

Bij de verkiezing op 1 december j.l. waren de resultaten als volgt:
KIESGROEP I (personeel 1Jzeren scheepsbhouw met 5 zetels)

Aantal kiesgerechtigden: 384. Aantal uitgebrachte geldige stemmen: 260.
Ongeldig: geen. Kiesdeler 52.

KANDIDATEN
Aantal Aantal Aantal
A.N.M.B. stemmen GALE, stemmen St. Eloy stemmen
A.Dekker .....:0. 39 Hi Dokrer toocctn 13 EHvadi Bergoi o on 8
E. Goedegebuure . .. 28 AV Bowilk Ve s 11 SoiBroersens .. i, —
B. Hagoort ......- 29 J.'de Haan' ...... 13 JeEeymen & 20 <. ok -
J. Hegeman ...... 6 CeMoed ! 5y viivniss 1 ey Oseliv, ey 5
M. Hollander ..... 18 MISChOpP & s 13 JW.C.M.v.d.Ven 1
P. Kooyman ...... &
C. Westbroek ..... 72
otanl =195 Totaal™..i 51 Totasl o ni14
GEKOZEN LEDEN
A. Dekker H. Dokter (bij loting) geen
E. Goedegebuure
B. Hagoort

C. Westbroek
KIESGROEP II (personeel Machinefabriek met 4 zetels)

Aantal kiesgerechtigden: 211. Aantal uitgebrachte geldige stemmen: 123,
Ongeldig: geen. Kiesdeler 30 %.

KANDIDATEN
Aantal Aantal Aantal
AN.M.B. stemmen C.M.B. stemmen St. Eloy stemmen
Jeifklkeric i s i ae 14 S Heidensry 2ee 6 V. Eggenhuizen .... 2
G T e R 26 PNzt 3 M. Heinen . ....... 4
B Rlachi. i 5ok - 22 G. Legerstee ...... 16 P Ronings .o —
H. Kooyman ...... 2 [ 2Schopis s amar 2 B. Westerbeek .... —
PRk s s 26
Toraal... 90 Horaa]l ==y =27 Totaal®c. 6
GEKOZEN LEDEN
A. Bode G. Legerstee geen
D. Flach
P. Tuk

KIESGROEP III (Restgroep, 3 zetels)

Aantal kiesgerechtigden: 180, Aantal uitgebrachte geldige stemmen: 98.
Ongeldig: 1. Kiesdeler 32 /.

KANDIDATEN

Aantal Aantal

A.N.M.B. s e C.M.B. e
JaBosman -5 as s 34 W. L. Bendeler .... 7
.. Gernitse o ian, 9 DB lEE ey ok 3
DER00Y o el T 11 H. G.ide Jong ..o = 8
T. W. de Ruiter .. 11 A. v. Rietschoten . 4
L. Slikkerveer .... 7 J. A. de Vogel .... 3
Totaal .. 72 Totaal § 28825

GEKOZEN LEDEN
J. Bosman H. G. de Jong

T. W. de Ruiter (bij loring)

KIESGROEP IV (Administratief personeel, 1 zetel)

Aantal kiesgerechtigden: 33. Aantal uitgebrachte geldige stemmen: 32 + blanco. 1.

KANDIDATEN

Ongeorganiscerden  Aantal stemmen

J. G. van Beck .... 6
A Plaisier i oinias 25

GEKOZEN A. Plaisier

KIESGROEP V
(Technisch personeel)
Aantal kiesgerechtigden: 73. Aanral uit-

gebrachte geldige stemmen: 51.
Ongeldig: geen.

KANDIDATEN
Aantal Aantal
A.N.M.B. Sherront C.M.B. S ioen
JESmit .. 4eh W. IJsselstein 6
P. de Wijer 5
Toraal's... 10 Motaal =16
N.B.MT. Aantal Onge- Aantal
stemmen org. stemmen
A. Groeneweg .. 11 P.J.v.Djk —
J. J. Keukenbring 5 [ESchopi =19
Totaal .. 16 Hotaals.o o419

GEKOZEN J. Schop

KIESGROEP VI

(Toezichthoudend personeel
met 1 zetel)

KANDIDAAT

A.N.M.B.: A. Mudde (gekozen door enkel-
voudige kandidaatstelling).

PERSONEELSVERENIGING

Ons voornemen is om op 6 en 7 april
a.s. weer een contactavond te organi-
seren. Onze bedrijfstoneelvereniging
en Boele’s Mannenkoor hebben voor
deze avonden medewerking toegezegd.
Nadere mededelingen volgen te zijner
tijd.

HET BESTUUR.

GEVRAAGD:

een

RETELPAKNARISTER

voor halve dagen

Aanmelden:

AFD. PERSONEELSZAKEN

,\'



HOGVGG is

Ha, dat is makkelijk hoor ik u al zeggen, de eerste prijs
in de voetbalpool natuurlijk! Ja, gelijk hebt u, dar ook,
alhoewel die al bijna 114 ton is. Maar in dit artikel willen
wij het nu maar eens niet hebben over geldtonnen, ook
niet over bier- of andere lekkere-dranken-tonnen, nee,
we willen het nu eens hebben over de tonnen uit de
scheepvaart.

GESCHIEDENIS

Her is niet bekend wat de naam is van het schip, dat
voor de eerste maal lading vervoerde tegen een bepaalde
vergoeding. Het is echter heel waarschijnlijk, dat de
kapitein eerst eens even achter zijn oor zal hebben ge-
krabd alvorens zijn prijs te noemen. Zelfs is het waar-
schijnlijk, dat het zo ontzettend lang geleden is, dat men
in die tijd nog geen inhoudsmaten kende. Het zal dus wel
een kwestie van loven en bieden zijn geweest tussen
schipper en verlader.

De mogelijkheid is niet uitgesloten, dat voor het eerst ten
tijde van de Grieken en de Romeinen, dus toen er van een
min of meer regelmatig zeetransport sprake was, bepaalde
maten zijn vastgesteld om een hoeveelheid lading in uit
te drukken. Vroeger ging dat heel anders dan tegenwoor-
dig. We hoeven niet aan te nemen, dat verschepers samen
met reders destijds een conferentie hebben belegd om nu
eens na een tijdlang heerlijk vergaderen vast te stellen
hoe ze de lading in voorkomende gevallen in bepaalde
eenheden zouden gaan uitdrukken. We weten dat ten tijde
van de geweldige Griekse oorlogen, de manschappen in
ieder land genoeg leeftocht (eten) aantroffen om zich te
voeden. In die tijden waren de landen nog niet zo dicht-
bevolkt en zelfs in ons lage land aan de zee waren we
niet afhankelijk van import. Wel hadden die Grieken,
maar later ook en vooral de Romeinen behoefte aan iets,
wat ze niet overal aantroffen. Dit produkt was WIJN.
Dit edele vocht nu werd in die tijd al opgeslagen in fusten
of vaten. Deze vaten nu werden veel vervoerd met de
schepen. Ook olijfolie was in die tijden een artikel waar
nogal eens naar werd gevraagd en wat ook niet overal
voorkwam. Ook dat vervoer geschiedde in vaten.

Dit nu is een hele tijd zo gebleven. Een van de vroegertjes
in de geschiedenis van de scheepvaart is, buiten de
Romeinen, Grieken, Portugezen en Hollanders, ook de

een ton !

Engelsman. Ook zij vervoerden dus vaten wijn, olijfolie
en wat dies meer zij. Het Engelse woord voor vat is cask,
maar omdat ook teer en meer artikelen in vaten werden
verpakt, werd ter onderscheiding van de andere vaten,
het wijnvat een ,,tun of wine” genoemd. En om een lang
verhaal kort te maken, dat ,,TUN” werd ,,TON” en
daarom spreken wij heden ten dage nog steeds van tonnen
lading.

WETGEVING

In de 14de en 15de eeuw werden de inhouden der schepen
uitgedrukt in het aantal tonnen wijn, dat men in de
ruimen kon stuwen. Omdat ook hierin voor elke wijn-
streek nog een verschil schuilde werd in Engeland in 1423
wettelijk vastgesteld dat een wijnton een inhoud had van
252 gallons. Dit kwam dan neer op ongeveer 40 cft.
(1 cfr. = 0,028315 m®). Ook Lodewijk de XIV deed nog
een duit in het zakje en stelde wettelijk vast in 1687, dat
een ton gelijk was aan 42 cft. inhoud. De slimmerik had
namelijk bekeken, dat je ook het materiaal van het vat
zelf nog mee moest tellen en dacht de Engelsen natuurlijk
eens fijn de loef af te steken. Dit is hem echrer helemaal
niet gelukt, want die ton van 40 cft. (kubieke voeten) is
heden ten dage nog steeds de eenheid waarin men een
bepaalde hoeveelheid lading uitdrukt.

In die tijd dus was de uitgedrukte tonnage van een schip
het getal dat aangaf hoeveel lading zo’n schip kon mee-
nemen.

Echrter heeft men van 1694 tot 1849 steeds weer getracht
om methoden te vinden, de inhoud of beter grootte van

een bepaald schip te bepalen met bebulp van de afmetin-
gen van het schip. De eenvoudigste van 1694, gebruikelijk

in Engeland tot 1773 was wel de formule:
’ LBy D
94

waarin L de lengte, B de breedte en D de holte van het
schip is.

is tonnage

Maar de schepen werden groter, inplaats van houten
schepen ging men ijzeren schepen bouwen en de stoom-
machines vervingen de zeilen. Straks vervangen de
atoomcentrales misschien onze vertrouwde stoommachines
en motoren. Mer al deze veranderingen, zullen ook de

7



bepalingen van het vaststellen van de tonnage van schepen
veranderen. Stelt u zich maar eens voor, dat in een
Liberty waarin een installatie staat van bijvoorbeeld
230.000 kg gewicht een atoomcentrale komt, die wegens
het stralingsgevaar een loden mantel heeft en dan, pak
weg, 2.300.000 kg weegt.

Dan zouden beide schepen nog even groot zijn nietwaar,
ongeveer 7250 BRT (bruto registertonnen) en de eigenaar
zou voor beide schepen evenveel liggeld, dokgeld en
noem maar op moeten betalen, maar aan lading kan hij
2.070.000 kg minder meenemen. De inkomsten worden
dus minder terwijl de kosten gelijkblijven. Hierop moet
dan weer iets gevonden worden en hebben we z6 weer
een andere ton. Maar tot op de huidige dag is de situatie
nog steeds als volgt:

BRUTO TONNAGE (fig. 1)

Dit is de inhoud van het schip zelf en heeft geen betrek-
king op de mee te nemen lading. Het wordt vastgesteld
door alle afsluitbare ruimten op een enkele uitzondering
na, bij elkaar op te tellen en het resultaat in kubicke
voeten uitgedrukt, te delen door 100. Een schip dus van
7250 BRT (brutoregistertonnen) heeft aan afsluitbare
ruimte 725.000 cft. ;

11

i T

NETTO TONNAGE (fig. 2)

Dit is de bruto tonnage verminderd met de ruimten voor
huisvesting van bemanning en officieren, machinekamer,
bunkers, stores en andere dergelijke ruimten.
Oorspronkelijk is deze tonnagesoort in het leven geroepen
om de mogelijkheid van winst te maken in een getal uit
te drukken. Dus lading en passagiersruimten.

I

DEADWEIGHT TONNAGE (fig. 3)

Dit is het aantal tonnen (van 1016 kg) dat een schip kan
laden met inbegrip van bunkers en voorraden. Voor die-
gene die de wet van Archimedes nog niet helemaal zijn
vergeten is het het verschil tussen de tonnen zeewater
welke het schip verplaatst wanneer het ledig is en het
aantal wat het verplaatst als het is afgeladen tot op de
zomerdiepgang.

Zo zijn er nog meer tonnen, een ton lood is natuurlijk een
ton van 1000 kg, dat begrijpt u, maar met een ton watten
bedoelen ze in de scheepvaart een m®, een ton water echter
heeft de eigenaardige gewoonte precies een m® ruimte in
te nemen. Over het algemeen genomen dus maakt het
voor goederen met een soortelijk gewicht gelijk aan 1 niet
veel uit of men rekent met wichttonnen of maattonnen.
Eerst wanneer dat soortelijk gewicht aanmerkelijk gaat
verschillen van 1 dan wordt het van belang te kijken wat
voordeliger is, maat of wicht.

Die !

Teleurstellend was het voor de redactie dat slechts 8 lezers
het formuliertje, dat in de vorge uitgave van het Boele Nieuws
was geplaatst, invulden en inleverden.

Niet dat nu verwacht was dat honderden enthousiastelingen
met een opgewekt ingevuld papier zouden komen aandraven,
maar op enkele tientallen belangstellenden hadden wij toch
wel gerekend.

Speciaal hoopten wij met de antwoorden op de vraag: ,,lk
zou in het Boele Nieuws graag artikelen lezen over: ....” te
kunnen komen tot initiatieven voor nieuwe artikelen.

Het is voor de redactie belangrijk te weten in hoeverre zij
er in slaagrt een aantrekkelijk personeelsblad te produceren
en in hoeverre het Boele Nieuws geefr, watr her individuele
personeelslid er van mag verwachten. Anders dan bij een
uitgave waarop een abonnement moet worden genomen en uit
het geral der abonnementen valt op te maken in hoeverre een
blad voor een bepaalde groep belangwekkend is, heeft de
redactie van een personeelsblad weinig houvast.

Het enige wat wij nu zeker weten is dat slechts 8 collega’s
moeite voor ons hebben willen doen. Naar de oorzaak hier-
van kunnen wij slechts raden: gemakzucht (,,het blad komt
er zonder mij toch ook wel”) of onverschilligheid (,,het blad
zou er, wat mij betreft, net zo goed niet kunnen zijn”).

Toch blijven wij rekenen op de belangstelling van en op
medewerking uit onze lezerskring.

Zij die wel het enquéte-formuliertje inzonden zijn wij dubbel
dankbaar. Dat er twee gepensioneerden bij waren, was bij-
zonder prettig.

Voor zover mogelijk hopen wij ons voordeel te doen met de
zo vriendelijk gegeven suggesties.






