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Het gaat best met plan West

Boele nieuws 177 van oktober 1974
gaf onder de kop , Timmerlieden en
schilders gaan emigreren” een gedetail-
leerd overzicht van de plannen, die in
de maak waren, om het nicuw verwor-
ven terrein van Kemper Beton N.V. in
ons bedrijf in te passen.

Het voorlopige bestemmingsplan be-
helsde in hoofdzaak de overplaatsing van
de afdelingen ,,hout en verf” vanuit het
centrum van het bedrijf naar het ,,Nieu-
we Westen”. Het voorlopige plan werd
daarna aan alle betrokkenen voorgelegd,
zodat het van alle kanten bekeken kon
worden.

Inmiddels is een half jaar verstreken
en we kunnen een tussentijdse balans
opmaken van wat tot stand gekomen is
en wat allemaal nog in de pen is.

"Het belangrijkste facet is, dat onze
houtbewerkers, scheepmakers en schil-
ders de schemerige toestanden van weleer
definitief de rug toegekeerd hebben en
nu prinsheerlijk timmeren en verven in
gebouwen, waarin het daglicht vrij spel
heeft.

Het is een enorme vooruitgang, daar
zijn ze het allemaal over eens. Want —
laten we eerlijk zijn — de oude behui-
zing was lang niet meer in overeenstem-
ming met de eisen en wensen, die men

y»Dasz war einmal und konunt nicht wieder.”

vandaag redelijkerwijs mag stellen, Maar
ja, we hebben het al eerder gezegd, we
hadden eenvoudig de mogelijkheid niet
om verandering in die situatie te bren-
gen. Totdat we onze Boele-vleugels uit
konden slaan naar het Westen. . ..

Bezwaren

Geen gezeur meer over het verleden,
want dat is inmiddels uitgewist. Dat wil
zeggen, de oude boel is gesloopt. En de
nieuwe boel mag zich er over verheugen,
dat de huidige bewoners bijzonder inge-
nomen zijn met de nieuwe behuizing.

Bezwaren zijn er natuurlijk ook. Zo-
als het feit, dat de afstanden voor de
timmerlieden en schilders aanzienlijk
groter zijn geworden. Ook blijkt, dat de
nieuwe gebouwen het geluid van de ma-
chines weinig afdempen, integendeel.
Meer herrie dus, maar naarstig wordt
gezocht naar mogelijkheden om hierin
verbetering te brengen.

Kraanbaan lasloods

In het centrum is ter plaatse van de
gesloopte timmerloods, houtloods en
schilderswerkplaats voor onze gevoelens
een groof, gapend gat ontstaan, maar
het zal niet lang meer duren, of we zul-




De nieuwe timmerloods uit twee ooghoeken bekeken.

len ons gewend hebben aan een situatie,
die nu al gestalte begint te krijgen, de
verlenging van de kraanbaan van de las-
loods,

En daarmee zal dan goeddeels een
einde gekomen zijn aan het getob dat
we met grote secties hadden. Ze zullen
gemakkelijker de deur uit gewerkt kun-
nen worden en tevens zal de ontstane
ruimte benut kunnen worden als tussen-
opslag voor de secties.

Expeditie wordt geéxpediteerd

In onze vorige uiteenzetting werden
enkele gebouwen voorzien van de op-
merking ,,nog te bestemmen”. Welnu,
ook daarin zijn beslissingen gevallen,
waarvan de belangrijkste is, dat in ge-
bouw A — zie plattegrond — onze
expeditie afdeling ondergebracht zal
worden.

En welke bestemming krijgt de oude
expeditieloods dan, vraagt U natuurlijk.

In de nieuwe schilderswerkplaats. Voor: W. Moog, achter: Fr. Isselstein.
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En dan zeggen wij: geen. Want de oude
loods gaat nagenoeg dezelfde droeve af-
gang als de timmerloods, met dien ver-
stande, dat de expeditieloods niet hele-
maal gesloopt wordt.

Een gedeelte aan de dijkzijde blijft
gehandhaafd om er naderhand een be-
stemming aan te geven. Het gedeelte aan
de rivierzijde gaat tegen de vlakte. Met
die maatregel zal dan een einde geko-
men zijn aan een vrij gevaarlijke situa-
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Duimstok kwijt. ,JIn de oude loods laten
liggen soms?” vroeg G. van Driel zich af.

tie in ons langgerekt bedrijf: de rare hoek
die destijds ontstond, toen de voormalige
werf van Gebr. Pot aan ons bedrijf werd
verbonden.

De verhuizing van de afdeling expe-
ditie van Oost naar West zal heel wat
voeten in aarde hebben, want het is geen
kleinigheid, wat daar allemaal ,,0pge-
stouwd” ligt. Maar ook hier geldt de
troostvolle gedachte, dat alle moeite
naar verbetering zal voeren.

Want de nieuwe loods in het Westen
des lands biedt veel meer ruimte en mo-
gelijkheden. Ga maar na. De oude loods
was ongeveer 46 x 13 meter oftewel
600 m*, De nieuwe loods meet 54 x 21
m. of 1130 m® Dat is een winst van
bijna 100%.

Verder was de oude loods uitgerust
met een portaalkraan, die een beperkte
hijsmogelijkheid tussen de rails had. De
nieuwe loods kan echter bogen op het
vorstelijke bezit van een loopkraan, die
nagenoeg de gehele opperviakte be-
strijkt. De kraanbaan zat er al in, een
5-tons kraan hebben we aan laten
brengen.

Piertje van 306 meter

Wat de gebouwen betreft, hebben we
het plan West nu geheel bekeken. Aan
de rivierzijde is echter ook heel wat aan
de hand. Hier wordt namelijk een nieu-
we pier gemaakt. Of beter gezegd, de
bestaande dokpier wordt doorgetrokken
tot aan het einde van het nieuwe terrein.

De bestaande dokpier is 192 meter lang.
Het nieuwe stuk bedraagt 114 meter,
zodat een kade ontstaan zal van 306 me-
ter lengte.

In de toekomst kunnen dus schepen
achter het nieuwe gedeelte gemeerd
worden. Dit houdt echter in, dat er ook
hijscapaciteit moet zijn. Daarvoor is de
volgende oplossing gekozen: één van de
wipkranen, die het nieuwe dok III be-
dienen, wordt overgebracht naar de ver-
lengde dokpier West. Dokpier Oost

Hier moet de pier komen.

krijgt daarvoor in de plaats een nieuwe
kraan met een grotere capaciteit, De
wenselijkheid hiervoor is duidelijk, om-
dat dok III op haar beurt weer een gro-
tere capaciteit heeft dan haar voorgan-
ger dok L

Wanneer al deze grote plannen in rea-
liteit omgezet zullen zijn, kunnen we op
dit moment nog niet met zekerheid
voorspellen, maar we houden U natuur-
liik op de hoogte. Voorlopig gaat het
best met het plan West!!!
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Bedrijvigheden

We volstaan ditmaal met een paar
kloeke foto’s van bedrijvigheden, die een
speciale plaats innamen in het program-
ma van de laatste maanden.

Een ,,ouwetje’” is inmiddels de ,,Grave-
lines” die al lang en breed in Zuid-
Afrika is om daar werk te verrichten.
Toch halen we dit ouwetje nog even
van stal, want U had nog een foto te-
goed van het plaatsen van de ladder. Op
zichzelf niet zo’n schokkend feit, maar
het plaatsen van een ladder in een twee-
ling-coaster behoort toch niet tot de al-
ledaagse gebeurtenissen.

Op 9 april lieten we de zoveelste pon-
ton te water, namelijk de H 105 voor
Heerema en gelijk had’ie. Nauwelijks
,,Wordt toch wel nat” dacht mijnheer
Heerema en gelijk had’ie. Nauwelijks
was de klink weg of het was al zover.

De ,,Ocean Builder I, ons vijfde

Tewaterlating bouwno. 1054.




kraanschip is in deze kolommen verte-
genwoordigd met een foto van de plaat-
sing van een zijkast-sektie. Ook geen
feit om een lange brief over naar moe-
der te schrijven, maar er is toch enig
verschil met de vorige kraanschepen.
We plaatsten toen de secties in boven-
en onderstukken, maar we zijn nu tot
een wat driester methode overgegaan.
Wat we voorheen in vier keer deden,
doen we nu in één keer. De sectie, die U
op de foto ziet, is niet minder dan 18
meter lang. Hoe zwaar hij is, houden
we ook niet stiekum voor onszelf. We
zetten het er op.

Tenslotte nog een dok-II foto, nu dat
nog mogelijk is. Want het vertrek naar
Schiedam is nu definitief geregeld. In
september gaan we afscheid nemen.
Maar omdat het nog geen september is
en omdat een leeg dok zo’n kaal ge-
zicht is, stopten we er een gastanker in.
Het geheel leverde een aardig plaatje

op.

Dok II met de ,Joule”.

,,Ocean Builder I".
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Brandweerlieden deden examen

Wat een ander doet, lijkt zelden moei-
lijk. Maar als je het zelf moet doen..
dan blijkt maar al te vaak, dat het lang
niet zo eenvoudig is, als men gedacht
had.

Ja, daar kun je je behoorlijk op ver-
kijken. Neem nu het werk van een
brandweerman. Dat lijkt vrij eenvoudig.
Ergens is er een fikkie en dan ... . spui-
ten maar, jongens. Zo ziet de leek het,

In werkelijkheid liggen de zaken heel
anders. Als men het hoofd buigt over
het onderwerp brandbestrijding, dan
kom je tot de ontdekking, dat het
hoofdonderwerp uiteenvalt in een groot
aantal onderwerpen, die ieder op zich
bestudeerd moeten worden.

Wil men dan ook brandweerman
worden, dan dient men er zich terdege
rekenschap van te geven, dat de eerste
taak niet zal zijn om bij de eerstvolgen-
de brand een slang in de hand te houden
en de kraan open te draaien en vol trots
een waterstraal op de vuurhaard los te
laten.

Theorie. Brand-
weerman Steverink
onder het mes.

\ .

e

Brandweerman wordt men via een ge-
degen opleiding. Die opleiding leidt naar
het eerste doel: het behalen van het
Rijksdiploma Brandwacht 2e klas, Voor
dat eerste brandbestrijdingsdiploma‘ moet
men kennis hebben van o.a.:

— Rangen en standen. Want in een
goede organisatie is een gezonde ge-
zagsverhouding onontbeerlijk.

— Aflegsystemen. Dat is de opbouw van
aanvalsslangen met taakverdeling.

— Gevaren bij brand, gas, instorting,
explosie, steekvlam.

— Hulpverlening.

— Handblusapparaten, hun werking,
toepassing en de gevaren, die daar-
aan verbonden zijn.

— Brandverkenning.

— Ladders en hun toepasing.

Onze brandweerploeg telt een aantal
enthousiastelingen, die het er graag voor
over hebben, om al deze leerstof onder
de knie te krijgen. Ze volgden een op-
leiding die werd gegeven door de kom-
mandant van de Gemeentelijke Brand-

’t Valt niet mee, als je zo op de vingers gekeken wordt.

weer te Ridderkerk, de heer T. P. Ver-
hoeff, met assistentie van de heer v.d.
Steen. Elke maandagavond waren ze ge-
durende een half jaar van 18.30 tot
20.30 uur in de brandweerkazerne te
Ridderkerk om theoretisch en praktisch
onderricht te ontvangen. Voor het prak-
tische werk verhuisde men naar de ha-
venkant te Ridderkerk om bluswater
voorhanden te hebben.

Op 4 april werden examens afgeno-
men en alle Boele kandidaten smaakten
het genoegen om het Rijksdiploma
Brandwacht 2e klas te bemachtigen. Het
waren de Heren: G. W. Bakker, W. Boon,
H. Dokter, L. Groenewegen, G. C. de
Koning, C. J. Mars, W. J. Punt, H. Rijke-
boer, J. G. J. L. Steverink, M. de Vroed.

De diploma’s werden op 3 mei door
de heer Joh, Boele persoonlijk uitgereikt
tijddens een lunch, die door het bedrijf
aangeboden werd aan onze brandweer-
lieden en hun dames na afloop van een
bezoek aan de 4-jaarlijkse brandweerten-
toonstelling in de RAT te Amsterdam.







