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De gebroeders Maasakkers

en hun ,,Batavier”

Dok 4 bood medio juni een wat vreemde
aanblik. Voorin bevond zich het casco van
een nieuw vissersvaartuig, nagenoeg gelijk
aan de visserij-schepen, die wij voor Maas-
kant BV bouwen. Dit schip — gebouwd in
Polen - had tijdens de sleepreis huidschade
opgelopen en kwam zodoende voortijdig in
dok terecht. Ons dok 4 wel te verstaan.

Achterin dat dok bevond zich een zee-
gaand jacht en dat, beste lezers, is een
noviteit voor Boele. Het repareren van
Jjachten staat nu eenmaal niet op ons aktivi-
teiten-programma.

Nochtans, we zouden aan dat jacht in dok
4 zonder meer voorbijgegaan zijn, ware het
niet, dat het om andere reden onze aandacht
verdient. Het voer in één ruk van Djakarta
naar Rotterdam in de befaamde Specerijen-
race.

Het is daarom, dat we u in dit artikel
nader laten kennismaken met de eigenaars
van het jacht: Jos, Henry en Arnold Maas-

akkers, geboren en getogen Brabanders,
maar sinds lang woonachtig in Australié.

Drukkerij

Deze drie broers waren eigenlijk voor-
bestemd om hun brood te verdienen in de
wereld van het drukwerk. Vader was immers
mede-eigenaar van de drukkerij Gema te
Eindhoven (samenvoeging van GEbr. MAas-
akkers) en alle drie werden ze voor een
bepaald facet in de typografie opgeleid. Eén
pakte de druktechnische kant, één de
machine-technische kant en één studeerde
voor ontwerper. Zodoende zouden ze elkaar
uitstekend kunnen aanvullen.

Het pakte allemaal anders uit. Er
kriebelde iets in het Maasakkers-bloed. Eind-
hoven is een beste stad, daar niet van, maar
je bent er gauw uitgekeken. Ze wilden meer
van de wereld zien. Reizen, pionieren, avon-
tuur. ..

completeerd zal worden.

aan hun trekken komen.

Boorschip gearriveerd

Op woensdag 9 juli 1980 werd langs dokpier 1 het casco van het boorscf!lip afge-
meerd, waarvan we inmiddels via de mededelingborden weten, dat het bij ons ge-

Uit de opleveringsdatum (mei 1981) blijkt alleen al, dat deze opdracht ons over
een langere periode van veel werk voorziet, waarbij alle afdelingen van ons bedrijf

We hopen u in de volgende uitgave een beeld te geven van de -grotc lijnen van
deze grote opdracht, die ons werd verstrekt door K.C.A. International te Londen.




Na vader’s (te) vroege dood trokken ze
gedrieén naar Australi€, het grote onbekende
tegemoet. Ze vonden in Sydney werk in de
drukkerij van Unilever. Daar hadden ze het
gauw bekeken. ,,Eigenlijk”, redeneerden de
broers, ,,kunnen we dit werk net zo goed zelf
doen. Als eigen baas.”

Jachtwerf

Zo begonnen ze hun eigen drukkerijtje en
werkten als paarden. Zeven dagen per week
en 12 uur per dag. Maar het lukte. Ze kregen
na verloop van tijd zelfs meer ruimte om
aandacht te besteden aan hun grote lief-
hebberij: de zeilsport.

»Eigenlijk”, redeneerden andermaal de
drie broers, ,,zouden we best zelf een boot
kunnen bouwen. Een boot, waar we tegelijk
in kunnen wonen”. Over iets redeneren staat
voor de Maasakkers praktisch gelijk met iets
gaan doen. Jos ging in de leer bij een
scheepsbouwer en trad zowaar in dienst bij
een scheepswerf. Ze huurden een oud
bedrijfje aan de havenkant en begonnen met
de bouw van hun eigen boot. Andere jacht-
eigenaars hoorden van de hard werkende
broers en lieten hen reparaties doen.

»Eigenlijk”, redeneerden voor de zoveelste
keer de broers, ,,kunnen we net zo goed een
Jjachtwerf beginnen”. Dus verkochten ze hun
drukkerij en van dat kapitaaltje begonnen ze
een werfje. En dat liep voortreffelijk. Want
ze hadden inmiddels hun eigen boot, de
»Batavier”, afgebouwd en hadden daarmee
veel bekijks. ’t Was dan ook een prachtschip.
Ze kregen nieuwbouw opdrachten en hun
kostje als bouwers en reparateurs van
jachten was gekocht.

De ,,Batavier” is de grote bondgenoot van

Jos (32), Henry (36) en Arnold (39).

de broers. Ze ondernamen grote tochten met
de boot, deden aan wedstrijdjes mee en
kregen grote ervaring in het zeezeilen.

»Eigenlijk”, redeneerden de broers,
,,zouden we. .. En dus deden ze mee aan de
respect afdwingende Specerijenrace.

De Specerijenrace

Wat de Tour de France is voor het wiel-
rennen, schijnt de Specerijenrace te worden
voor de zeilsport. Een tochtje van 23.000
kilometer. Je kunt aan de wedstrijd deel-
nemen met een keuze uit twee mogelijk-
heden:

non- stop ineens door naar Rotterdam of
met een ,tussenlanding” in Kaapstad.

De Maasakkers kozen voor de non-stop.

De Specerijenrace werd georganiseerd
door de grootste, ons welbekende rederij
Nedlloyd te Rotterdam. De grondgedachte
van de wedstrijd is eigenlijk om te proberen

de snelheden te overtreffen van de vroegere
Indiévaarders, de grote zeilschepen van de
Nederlands Oost-Indische Compagnie en
schepen van andere mogendheden, die uit
puur winstbejag zo snel mogelijk thee en
specerijen uit Indi€ en China op de Westerse
markt wilden brengen. Zeilschepen werden
daartoe gebouwd, die weliswaar geen al te
grote lading konden vervoeren, maar wel
zodanig waren geconstrueerd, dat ze uiterst
snel waren. Het was de tijd van de
»Klippers”, een algemene aanduiding voor
zeer snelle zeilvaartuigen. De klipper
,,Kelso” deed in 1860 slechts 63 dagen over
het traject Straat Soenda naar de straat van
Dover. Dat is de te verbeteren tijd.

De Nederlandse deelnemers aan de race
(waarvan Gerard Dijkstra met zijn ,,Flying
Wilma” de bekendste is) konden via de
schepen van Nedlloyd hun boot in de start-
plaats Djakarta afgeleverd krijgen. Maar de

Djarkarta, 12 maart 1980. Vanaf een heuse klipper werd het startsein gegeven en weg stoof de ,,Batavier", het grote avontuur van 23.000 km tegemoet.
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De ,,Batavier”, spelevarend in Sydney, Ausiralia, het tweede vaderland van de broers Maasakkers.

broers Maasakkers moesten eerst nog eens
7000 mijl van Sydney naar Djakarta varen!

Praten met Arnold

Op 12 maart 1980 voeren de 11 deel-
nemende jachten weg uit Djakarta. De
»Batavier” arriveerde na 85 dagen in de
Rotterdamse Veerhaven met een vermoeide
bemanning. Het schip werd door ons bedrijf
in dok 4 drooggezet. Voor ons aanleiding om
een praatje te maken met de broers. En de
eerste vraag moest luiden: hoe komt men
toch aan het geld om zo maar maanden te
gaan zeilen met alle grote kosten vandien?

Arnold doet het woord: ,,De schepen
worden gesponsord door grote bedrijven, die
op hun beurt reclame zien in hun sponsoring.
De ,,Flying Wilma” bijvoorbeeld heet eigen-
lijk gewoon ,Flyer”. Maar terwille van de
sponsor ,,Vastgoedontwikkeling Wilma” is
ze voor deze race omgedoopt in ,,Flying
Wilma”. Onze boot is de enige, die niet ge-
sponsord is. Wij hebben onze werf een half
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jaar stilgelegd om mee te kunnen doen”.

»Hoe ondergaan jullie die verschrikkelijke
lange tijd op zee? Is dat nog wel leuk?”

Arnold peinst even en zoekt naar Hol-
landse woorden, die hem na 13 jaar Austra-
lié niet zo vlot meer over de lippen komen:
» t Is moeilijk te zeggen. Misschien is het de
drang om met je gehele inzet tal van moei-
lijkheden en onvoorziene omstandigheden te
overwinnen. En natuurlijk de drang om veel
te zien. 't Is niet altijd leuk, maar het leven
op zee onder primitieve omstandigheden is
zo avontuurlijk en boeiend..., ik kan het
moeilijk omschrijven. Kleine dingen worden
op zo'n bootje in die oneindige oceaan heel
belangrijk. Als er een vermoeide vogel aan
boord komt om uit te rusten, bijvoorbeeld.
Of als je een schip of een vliegtuig ziet. Want
er gaan dagen voorbij, dat je alleen maar
lucht en water ziet.”

Orkaan
Slecht weer gehad?”

“"Nou en of. We hebben in een orkaan
gezeten, die drie dagen en drie nachten
duurde. We hebben daarin zoveel schade
opgelopen dat we noodgedwongen terug
moesten varen naar Port Elisabeth om te
repareren. Groot tijdverlies natuurlijk”.

»Bang tijdens zo’n orkaan?”

»Daar heb je geen tijd voor. Je moet door-
lopend vechten voor het behoud van je schip.
’t Is een gekkenhuis aan boord. Er is maar
één ding waarvoor je beducht moet zijn en
dat is overboord geraken. Want dan ben je
reddeloos verloren”.

»Hoge golven?”

»Man schei uit, daar heb je geen idee van.
Ik vergelijk het met een berglandschap in
Zwitserland. Maar toch, hoe angstaanjagend
z0’n woeste zee ook kan zijn, windstil weer is
erger. Daar kun je niet tegen vechten.”

Allerlei vissen

»Zie je wel eens haaien?”

,Jazeker. Veel meer trouwens. Honderden
dolfijnen, die bij de boot komen spelen. En
ook walvissen. ’t Gebeurt wel, dat een jonge
walvis tegen de boot aan komt schuren.
Wel aardig, maar ook gevaarlijk. Want als
Pa en Ma walvis onraad voor hun kind ver-
moeden, dan zouden ze je boot wel eens als
vijand kunnen zien en dan kan je wel in-
pakken.”

,» Yliegende vissen?”’

,,Je krijgt die dingen soms tegen je kop. Ze
komen op schittering af en als je net als ik
brildrager bent, dan krijg je onverwacht wel
eens een lel tegen je hoofd. Soms ligt het dek
vol met vliegende vissen. We gooien ze weer
in zee. Ze zijn niet de moeite van het bakken
waard, want ’t is meer been dan vis.”

»Wat gaan jullie nu doen?”

,,We vliegen naar huis en dan weer aan 't
werk. Deze reis heeft ons meer gekost dan
we hadden begroot. De boot gaat een tijdje
naar de Middellandse Zee in de verhuur.”

De uitslag van de Specerijenrace is nog
niet bekend. Daar komen vele berekeningen
aan te pas. Het is niet zo, dat het eerste schip
dat in Rotterdam aankomt, ook gewonnen
heeft. Veel moet herleid worden naar de
afmetingen van de deelnemende schepen, de
klasse, handicapsfactoren enz.

Wel staat vast, dat het record van de
Kelso niet verbroken is. En voor de
gebroeders Maasakkers staat vast, dat ze
met grote voldoening op enerverende
maanden kunnen terugzien en dat ze in
Australié veel goodwill hebben gekweekt. Ze

hebben heel veel publiciteit gehad voor radio
en TV en dat zal voor hun bedrijf aldaar
toch wel een goede zaak zijn.

En tot slot wil Arnold nog even kwijt, dat
ze ons bedrijf hoogst erkentelijk zijn voor de
wijze, waarop hun een helpende hand werd
toegestoken.



Bemetel-consulent
Joh. Rolloos met
pensioen

De heer Joh. Rolloos staat niet op de
loonlijst van Boele. Maar zijn loopbaan is
doorlopend zo nauw met ons bedrijf ver-
weven geweest, dat een afscheid in de
kantine een vanzelfsprekende zaak was.

Na een aanvankelijke Boele-periode van
16 jaar, die een strategische opmars van
nageljongen tot loodsbaas te zien gaf, trad
hij in vreemde krijgsdienst. Maar des-
ondanks voerden de strijdtonelen hem steeds
weer naar het Boele-front. Ga maar na: 8
jaar opzichter bij de KNSM, 2 jaar opzich-
ter bij de Holland-Amerika-Lijn en 6 jaar
idem bij de Oranjelijn. Rederijen, die hun

schepen met grote regelmaat naar Boele'

stuurden.

De laatste 16 jaar — tot aan zijn 65ste -
was hij Bemetel-consulent en ook als zo-
danig voerde zijn pad vaak naar Boele. Maar
veel meer nog het feit, dat hij voor honder-
den Boele-medewerkers de tekenlessen ver-
zorgde. Heel velen hebben daarom veel aan
deze baas-opzichter-consulent-leraar te
danken.

Baas J. G. Punt bood hem tijdens de af-

Baas Punt bood boekwerken aan namens vele leerlingen.

scheidsreceptie op 25 april 1980 namens vele
leerlingen enkele boekwerken aan en de heer
G. J. Cieraad verraste hem namens het be-
drijff met een schildersezel en andere
schildersbenodigdheden.

Daarmee kwam een einde aan de werk-
periode van een man, die verknocht was aan
de opleiding van jongelui. Hij zag de zin van
zijn werk, handelde daarnaar en kreeg daar-
door ook veel bij zijn pupillen gedaan.

Sportdag 1980 in alle opzichten geslaagd

Als je niet weet, hoe je een gesprek moet
beginnen, kun je altijd wel starten met het
weer.

Dat doen we dan. Matige wind bij een
temperatuur van 17 graden. Onbewolkt,
heldere hemel, overvloedige zon. Gooi dit
allemaal bij elkaar en dan luidt de conclusie:
weertje bij uitstek voor een sportdag.

Veel ander nieuws was er niet onder deze
overvloedige zon. Want we begonnen als
vanouds met de officiéle opening door direc-
teur O.J.van der Vorm, die daarbij als
vanouds mede werd aangehoord door mevr.
Boele-Eschauzier, wethouder M. J. van
Kogelenberg en de directeur sportzaken, de
heer Joh. van der Linden.

Als vanouds werd de toespraak beant-
woord door de voorzitter van de voorberei-
dingscommissie, Marcel Riedijk, en - ook
weer identiek aan vorige gelegenheden — de
hele jongensschare verwachtte dat hij in zijn
woorden zou blijven steken, maar ook dit-
maal gebeurde dat weer niet. Luid applaus
was daarom ook zijn deel, (zie verder pag. 13)

»Opdrukken, een vermoeiend tijdverdrijf waar-
naar je beter kunt kijken".
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Toneelspel ten dienste van

ongevalsbestrijding

Toneelspelen is een aantrekkelijke vorm
van amateuristische kunstbeoefening. Als
zodanig kennen we allemaal deze leuke vrije-
tijdsbesteding.

Er is ook nog een vorm van amateurs-
toneel, waarvan we vermoedelijk het bestaan
niet wisten. Het zijn toneelspelers, die zich
verenigd hebben in een organisatie, die de
bloemrijke naam LOTUS draagt. ’t Heeft
echter niets met de bloem van die naam te
maken. Het is een samentrekking van
Landelijke Organisatie Tot Uitbeelding van
Slachtoffers.

Sociaal aspect

De leden van Lotus spelen niet alleen
toneel uit liefhebberij. Ook dat speelt — om in
toneeltermen te blijven — een belangrijke rol,
maar veel meer nog komt bij deze toneel-
spelers het sociale aspect om de hoek kijken.
Want deze Lotus-mensen geven hun vrije

tijd aan een belangrijk doel: de bestrijding
van de gevolgen van ernstige ongevallen.

Ongevallen komen onaangediend. Altijd
onverwachts en onverhoeds. En toch... men
moet er op voorbereid zijn. Zeker in een
groot bedrijf als het onze.

Maar hoe moet je je daarop voorberei-
den? Ernstige ongevallen komen - geluk-
kig — maar heel weinig voor. Dat betekent,
dat je nagenoeg geen ervaring kunt opdoen
uit de praktijk. Nogmaals, dat is bijzonder
gelukkig, maar toch moet je de mensen, die
vrijwillig de moeilijke taken van E.H.B.O.-er
of brandweerman willen verrichten, gelegen-
heid bieden om zich praktijk-gericht te
bekwamen.

Net echt

Daarvoor is maar één oplossing: dan
moeten ongevalssituaties nagebootst worden
en liefst moet het dan lijken alsof het echt is.

Een slachtoffer onder constructiebalken krijgt bijstand van E.H.B.O.-ers.
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Niet alleen moet een brandhaard of iets
dergelijks met vuur, vlam en rook gevaarloos
aangelegd worden, er moeten ook gefingeer-
de slachtoffers vallen. En daarin hebben zich
nu die Lotus-acteurs speciaal bekwaamd. Zij
zijn in nagebootste ongevalsituaties de al dan
niet ernstige slachtoffers, die precies weten
hoe ze zich in hun ,,toneelspel” hebben te ge-
dragen. Zij weten, hoe slachtoffers kunnen
reageren.

Meestal reageert het slachtoffer in zijn
panische schrik juist tegenstrijdig aan de
mogelijkheid tot zijn redding.

Zo zal het ,,Lotus”-slachtoffer zich ook
gedragen en de ,,oefenman”, die hem zo-
genaamd uit zijn benarde situatie moet
redden, komt dan ook voor onverwachte
situaties te staan. De ,oefenman” zal
logischerwijs ook fouten maken. Geduchte
fouten.

Want daar is het juist om begonnen. Een
tweede maal zal hij die fout niet meer
maken! Vooral niet, omdat in een nabespre-
king het hoe en waarom van de fout nog
eens goed uit de doeken gedaan wordt.

Gecompliceerd ongeval

Op woensdag 16 april 1980 waren twee
Lotus-slachtoffers op uitnodiging van onze
Bedrijfsgeneeskundige Dienst bij ons te gast.
Want die zelfde dienst had op ons bedrijf een
ernstig nogal gecompliceerd ongeval in scéne
gezet met het doel om onze brandweerlieden
en E.H.B.O.-ers voor situaties te plaatsen die
hen een overvloed van leerstof zouden
bezorgen.

Op één ding waren onze mensen VooOr-
bereid: ze wisten, dat het ongeval er aan ging
komen. En nu denkt u misschien, dat dat een
voordeel is, maar dat is niet waar. De weten-
schap, dat iets binnenkort gaat gebeuren,
voert ongewild en ongemerkt de spanning
op, die er anders niet zou zijn. Je moet
vechten tegen nerveusiteit en ook dat is
oefening.

Even na werktijd brak de spanning. Bij de
portier ging de alarmschel over en werd het
volgende bericht vernomen: ,,Brand in een
container — opslagterrein Oost”.
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Een val van de trap maakte een tweede slachtoffer. De brandweerman heejt de balk al van het been ver-

wijderd.

Slachtoffers

Korte tijd later rukte een bemande brand-
weerauto uit naar Oost, waar hoge vlammen
en zwarte rookwolken de plaats des onheils
markeerden. Snel en vakkundig werden
slangen uitgeworpen en gekoppeld, waarna
het blussen begon. Dan een melding aan de
commandant: er is een slachtoffer bekneld
tussen constructiedelen. Het bleek, dat dat
slachtoffer tengevolge van een explosie weg-
geslingerd was. De (lotus) man werd voor-
zichtig uit zijn schier hopeloze positie
bevrijd. Bloed sijpelde uit zijn mond en hij
bleek een ernstige borstwond te hebben.
Eerste hulp werd verleend en per ambulance
werd het slachtoffer naar de gewonden-

Slachtoffer no. 2 wordt per ambulance naar de verzamelplaats van ge-

wonden afgevoerd.

verzamelplaats (in dit geval de Bedrijfs-
geneeskundige Dienst) vervoerd.

Inmiddels was een melding binnen-
gekomen, dat een tweede slachtoffer was
ontdekt op de tweede verdieping van las-
loods-Oost. 't Bleek een vrouw te zijn, die na
de explosie was weggerend om hulp te halen,
maar halverwege de ijzeren trap (bij het
bazenkantoor) met de naaldhaak van haar
schoen was blijven haken. Gevolg: een val
van de trap, waarbij ze bovendien nog tegen
een houten balk stootte, die met een klap op
haar linker bovenbeen neerkwam. Dat be-
tekende werk voor de tweede E.H.B.O.-
ploeg. Het slachtoffer werd op een brancard
gelegd en in een E.H.B.O.-bak per toren-

E.H.B.O.-cursus

Voor diegenen, die zich aangetrok-
ken voelen tot het nuttige werk van
eerste hulpverlening, wordt de moge-
lijkheid geopend om zich daarin te
bekwamen.

Bij voldoende belangstelling zal na
de vakantieperiode door onze
Medische Dienst een E.H.B.O.-cursus
worden georganiseerd. De lessen
worden gegeven gedurende de periode
3 september 1980 tot en met 25
maart 1981 en wel op elke woensdag-
avond van 17.00 tot 19.00 uur in het
instructielokaal Oost.

Voor nadere informatie en/of aan-
melding kunt u zich vervoegen bij de
heer = D. Roodenburg, Medische
Dienst.

kraan afgevoerd naar de inmiddels bestelde
ambulance.

Leerzaam

Fouten gemaakt?

Natuurlijk, hoe kan het ook anders. Maar
er werden ook veel goeie dingen gedaan.

Na afloop van de oefening volgde de na-
bespreking met bedrijfsarts en Lotus-slacht-
offers en dat was natuurlijk uitermate leer-
zaam. Men was het er over eens, dat het aan-
beveling verdient om op gezette tijden der-
gelijke praktijkoefeningen te houden. En
men was het ook van harte met elkaar eens
over het voortreffelijk optreden van de
Lotus-slachtoffers.

De zaken worden in een nabespreking nog eens op een rijtje gezet.
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: Wie niet sterk is, moet slim zijn. Met Legospulletjes probeerde de assistent chef tekenkamer C. Mudde
uit, of alle draden op de ,,Giant 21" wel vrij kwamen te lopen.

Vier grote zeegaande pontons, de
,Giant 217, ,,Giant 227, ,,Daring Turtle” en
,Jasmine’s Turtle” vertoefden geruime tijd
aan de werf om ingrijpende wijzigingen te
ondergaan.

Op elk van de ,,Turtles” werden 4 zware
lieren geplaatst en 8 fundaties gemaakt elk
met een 5- of 6-schijfs blok waardoor — met
in totaal 92 trekkende draden-— een ge-
zamenlijke trekkracht van 2500 ton kan
worden opgebracht. Tezamen dus 5000 ton.

Aan de achterkant van deze pontons zijn
in eclke ponton twee fundaties gemaakt
waarin draadrollen, waarover stroppen van
98 mm diam. lopen. De ankernissen werden
dicht gemaakt in verband met de versterking
van de pontons.

De ,,Giants” werden op het voorschip
voorzien van twee grote fundaties voor
draadrollen en achter de door ons geplaatste
trekmachines werden eveneens twee zware
fundaties gemaakt. Tezamen kunnen deze







